A palabra humana es como el puiiado de grano
que esparce sobre la tierra «el ademadn augusto
del sembradory. No todos germinan, y es pre=

ciso sembrar muchos para que fructifiquen unos pocos.
Sembremos y difundamos del mismo modo las ideas que
creamos justas. Si los efectos se hacen esperar, no nos
desalentemos por esto. Bl esfuerzo atil y verdadera=
mente fecundo, no es el esfuerzo de un dia, ruidoso y

agobiante; sino el esfuerzo lento, sostenido y cotidiano.

Brunetiere.
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Eyifortal

Los caminos han ejercido, en la vida de las
sociedades humanas, efectos sociales y econdmi-
cos cada vez mayores, mis complejos y profun-
dos, a medida que el progreso avanza; su reper-
cusion aleanza a los mds recénditos pliegues de
la vida moral y social de las naciones.

El poderfo y la expansion del Imperio Roma-
no se iniciaron con la Via Appia. Probablemen-
te si esta via médxima no se construye, no hu-
biera existido el Imperio.

Unir a los pueblosy a los individuos con lazos
més y mds estrechos y numerosos, hacer su vida
mds solidaria y comin, como la de los miembros
de una vasta familia, permitir un mejor conoci-
miento mutuo: tal ha sido el papel sociologico
de los caminos.

Pero no obstante el innegable progreso al-
canzado por los medios de transporte, cuyos ex-
ponentes m4s conspicuos eran el vapor y la elec-
tricidad, se hace sentir el anhelo del hombre de
obtener un medio de transporte individual y fle-
xible, no sujeto a las restricciones de un servicio
publico, ni a la obligaciéon de ajustar nuestros
deseos o intereses a las necesidades de la ma-
yoria.

De este anhelo de libertad, de este sueno de
emancipacion del férreo yugo del espacio y el
tiempo, ha surgido la creacion del automévil y
su perfeccionamiento, y con él viene también
una nueva era: la de los caminos modernos,
construidos cientificamente.

Ya no estamos esclavizados, podemos cami-
nar a voluntad, detenernos o continuar, si asi nos
place.

Podemos viajar por todas partes, y al hacer-
lo, compenetrarnos de las costumbres, del idio-
ma y de los problemas de nuestros semejantes,
acrecentando asi nuestro caudal de cultura y de
conocimientos. Las bellezas de la Naturaleza, el

contacto con sus bosques, sus rios, sus fuentes,
con sus paisajes encantadores, nos son también
accesibles. El conocimiento de los lugares histé-
ricos, la contemplacion de los monumentos ar-
queolbgicos que nos han dejado las civilizaciones
pretéritas, estin a nuestro alcance ficilmente:
ha surgido el Turismo.

El turismo, esta nueva corriente de dinamis-
mo humano, tiene cuatro aspectos: el estético,
el higiénico, el educativo y el econémico.

El valor del turismo, desde el punto de vista
estético, es indudable: nos pone en comunién
con la Naturaleza, despertando en nuestra alma
la sensacion de lo bello y de lo sublime; mezcla
de dolor y de placer, en la que el alma se en-
cuentra a la vez atraida y rechazada. En este
sentido tiene un alto valor moral, ya que el bien
y lo bello van unidos por un lazo indivisible,
siendo este tltimo el simibolo del primero.

Como medio higiénico, el turismo tiene un
valor altamente prdctico, pues es indudable que
el aire puro de las montanas, la actividad gene-
ral que en el organismo producen las ascensio-
nes, los deportes al aire libre, las cacerias, ete.,
aliados inseparables del turismo; la tranquilidad
y contentamiento del espiritu que traen consigo,
son medios inestimables para aumentar la efi-
ciencia personal y prolongar la vida; pero cuyo
valor no puede ser fijado de una manera con-
creta.

En lo que respecta al valor educativo del
turismo, se puede asentar, sin temor a error, que
al estar en contacto con los lugares histéricos o
bellos, con los monumentos artisticos, los par-
ques nacionales o las ruinas prehistéricas; con
otros lugares y otros pueblos, recibimos una lee-
ci6n intuitiva de historia, de arquitectura, de
arqueologia o de geografia. No hay lugar her-
moso en el mundo que no tenga un valor edu-
cativo de cualquiera especie. Unicamente cuan-
do se entra a un Parque Nacional, es cuando los
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nifios comprenden lo que es una plantacién de
drboles; y de tan sencillo hecho de Historia Na-
tural, insensiblemente se pasa a la adquisicion
de conocimientos de botdnica, de zoologia, de
geologia, ete. El testimonio silencioso de los f6-
siles, el espectdculo imponente de las cascadas,
de los geysers, de los glacieres, de los canones
profundos de las montanas, todas estas cosas
cuando se contemplan, estimulan a emprender
la investigacion y son el aguijéon para obtener
conocimientos méds extensos.

Finalmente, en su aspecto econémico, el tu-
rismo significa una corriente de dinero, una
fuente de ingresos que se debe fomentar y esti-
mular,

En los Estados Unidos es un hecho compro-
bado que si existen la prosperidad y riqueza de
que disfruta este pafs, se deben en primer lugar
a que han construido centenares de millones de
kilometros de caminos (la red americana de ca-
minos comprende mds de 400.000,000 de kilo-
metros), rehabilitando a todas las pequenas
comunidades a una vida social activa y econdomi-
ca, gracias a las mayores facilidades de trans-
porte.

Los siguientes datos estadisticos pueden ser-
vir para demostrar, con la fuerza incontroverti-
ble de los mimeros, lo que el turismo significa
como factor econdémico:

En los Estados Unidos, el sistema de Parques
Nacionales produjo, durante el aio de 1923, una
entrada de $100.000,000 de délares.

En Francia, los turistas extranjeros, prineci-
palmente los americanos, dejan anualmente
$500.000,000 de dolares.

En Suiza, cuya industria principal puede de-
cirse que es el turismo, los viajeros gastan muy
cerca de $150.000,000 de ddlares.

En el Canadd, entre las fuentes de ingresos,
figura en tercer lugar por su importancia el tu-
rismo, que produce un ingreso al Tesoro de
$200.000,000 de doblares.

Los Estados Unidos, en su calidad de pafs el
més rico del mundo, son los que aportan un con-
tingente de dinero mayor al turismo que ningin
otro pueblo. Una corriente continua de viajeros
sale constantemente de Norte-América hacia
Europa, América del Centro y del Sur y Asia.
México, por su posicion de vecino de los Esta-
dos Unidos, por su historia, por sus monumen-
tos prehistéricos, por sus bellezas naturales y su
clima, estd colocado en situacion preeminente
para desviar, en provecho propio, esa corriente
de turismo de la cual hoy dfa estd privado; pero
para ello es menester elaborar un programa cu-
yos puntos esenciales son los siguientes:

19 Construecion de un amplio sistema de
caminos que cruce el territorio nacional en todos
sentidos, con ramales que liguen todos los luga-
res historicos o de gran belleza escénica alas po-
blaciones principales.

20 Un sistema de hoteles y de hospedajes
que proporcionen al viajero descanso, confort,
comodidades, buena alimentacion, deportes y
campos de recreo.

39 Propercionar al viajero, en las aduanas
fronterizas y maritimas, facilidades; evitarles re-
gistros bochornosos, molestos e innecesarios y
tratarlos con cortesia. Es necesario, si, que las
leyes, los reglamentos y las disposiciones adua-
nales, sanitarias y de migracién protejan al pafs
contra los elementos extranjeros nocivos ¥y con-
tra los abusos, pero sin molestar al viajero de
buena fe, especialmente al turista.

49 Darles seguridades en sus vidas e inte-
reses, vigilando para ello convenientemente los
caminos, ya sea mediante la construecion de
“blockhouses’ a lo largo de las carreteras, ya
por medio de la organizacién de cuerpos rurales
que prestaran, como en épocas pasadas, tan
eminentes servicios para la seguridad de los
viajeros y la pacificacién de la Republica.

59 Hacer una campana de publicidad, en
forma inteligente y adeeuada, por medio de
agencias que se establecerian en el Extranjero y
en México; por medio de revistas, de libros, de
folletos y gufas que dieran al viajero una idea
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exacta de lo que es el pals, de sus ventajas, de
sus atractivos y bellezas.

Para finalizar, es nuestro deber insistir en
este hecho eapital: “los Estados Unidos no han
construido eaminos porque son ricos, sino gue

son ricos porgue han construido millones de ki-
lometros de caminos’™

Promover vy lograr la construecion de cami-
nos en México, he allf el desiderdtum y el secre-
to de nuestra futura grandeza.

Eartiffa de (Planificacion p Hrte Civico

£a Evolucion de fas Crudades

La ensenanza de la Planifieacion de Ciudades y de Re-
aiones debe considerar el estudio de la evolueion de las
ciudades desde el punto de vista de su origen histérico,
geogrifico, socioldgico y econdmico, tratando a la etudad
cono organismo viviente y como =6ér moral con vida poli-
tica, social, econdmica e iutelectual, sujeta siempre a
transformaciones y a influencias que modifiean el caracter
v la fisonomia de cunlquiera aglomeraeion urbana en sus
diferentes [unciones y en relacion con su trazo, su arreglo,
s erecimiento, su organizacion administrativa, econémi-
ea v social v eon su embellecimiento.

La Planificacion de Ciudades v de Regiones es la his-
toria el desarroilo de los agrupamientos humanos en ca-
sas, en pequencs poblados, en emdades, en regiones y en
naciones enteras; es el arte de proyectar, trazar y cons-
truir ciudades y considera el estudio y las caracteristicas
del trazo de cindades, la distribuecion y ancho de sus ave-
nidas y de sus espacios lihres en todas las épocas,

El estudio de la evolucion de las ciudades desde su
origen hasta la actualidad en las diversas épocas, el arre-
glo, la distribueién y la relacion entre la parte edificada
y sus calles, plazas y jardines pidblicos da ciertas formas
con diferentes caracteristicas que revelan determinados
prineipios que expresan las causas del erecimiento, del es-
tancamiento o del retroceso de las cindades, que nos hacen
conoecer el pasado y el presente, orientandonos hacia el
porvenir y proporcionandonos hechos y datos que nos
guien en los trabajos de planificacion presente, ayudan-
donos a resolver los dificiles problemas de previsién para
el futuro.

Segiin Lavedan, podemos dividir las ciudades en dos
categorias: las ciudades espontineas que han nacido al
azar y que han erecido poco a poco y las eciudades artifi-
ciales, creadas por la voluntad del hombre.

Las primeras han dejado al azar o a la naturaleza el
cuidado de agrupar los elementos que las constituyen al-
rededor del elemento generador. Lias otras han sido cons-
truidas de acuerdo con un plano preconeebido.

Debemos estudiar los planos de las ciudades, el trazo
de las vias, el arreglo de las plazas v la localizacion de las
zonas edificadas desde el modesto poblado, hasta la ciu-
dad industrial v la gran capital,

El plano de una ciudad estda sujeto a lag influencias
naturales de su situaeion.

El lugar de la ciudad es. sin dwda, un hecho de gran
importancia.

l.as agrupaciones humanas se establecen generalmen-
te en lugares que ofrecen alguna ventaja desde el punto
de vista geografico, ya sea en una planieie o en un promon-
torio, o frente sl mar o a algin rio o lage, o en donde se
eruzat dos o mas caminos. s curioso notar que las prin-
cipales eapitales del mundo estin locolizadas 1 orillas de
grandes rios o son puertos de mar como Nueva York,
puerto de mar y a la orvilla del Hudson; Londres. a orillus
del Tamesis; Paris, en las margenes del Sena; Berlin. jun-
to al Spree; Moseii. 8 la orilla del Moscova; Washington,
junto al Potomae; Chicago a orillas del Lago Michigan;
Roma, en las riberas del Tiber, y hay que recordar que
México también lo estuvo desde su fundaeci6n sobre la
bellisima region de los lagos que existian en el grandioso
Valle de México.

Otra clasificacion puede ser por origenes historicos:
ciundades de origen griego, de origen romano, celta, orien-
tal, galo, de la edad media, ya sea alrededor de un casti-
llo feudal, o de un monasterio, o de una iglesia. o alrede-
dor de una serie de comercios. o alrededor de una indus-
tria.

En la evolucian de las eiudades griegas pueden consi-
derarse tres tipos: las ciudades primitivas eon carieter de
fortalezas en lugares faciles de defenderlos y geogrifica-
mente ventajosos; en lugares favorables para el comercio,
v el tercer tipo en que el lugar es eminentemente hello.
(Lavedan).

Van der Swaelmen considera dos grandes grupos: el
tipo esporadico v el cuadriculado v hace ver que una eiu-
dad que se desarrolla en una planicie tiende generalmente
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al tipo cuadriculado o geométrico, mientras que la ciu-
dad que nace y crece en una colina o en una regién acei-
dentada, tiene que considerar el problema de las curvas
de nivel, dando por resultado un trazo irregular del plano.

Otros autores hacen una clasificacién de acuerdo con
el trazo en ciudades de tipo concéntrico, radioconeéntri-
co, de tablero de ajedrez, o de parrilla, de diagonales, el
tipo tinico de la ciudad lineal que se desarrolla entre dos
ciudades “punto”, como las llama don Arturo Soria y
Mata, el distinguido urbanista espafiol, y a lo largo de una
gran arteria que sirve de columna vertebral al organismo.

En algunos casos encontramos que el plano de la ciu-
dad no corresponde a la conformucién geografica de! lugar,
pues vemos tipos enadriculados sobre conformaciones mon-
tanosas,

Hay que hacer una diferenciacién entre el origen de
la ciudad y el origen del plano de la ciudad.

Existen también ciudades nacidas cerca de un manan-
tial o a lo largo de un rio, o de uno o més eaminos.

Segtin Lavedan, la ciudad de Cahors es, en cuanto a su
origen, una ciudad de manantial; en cuanto a su ecre-
cimiento, una ciudad tortuosa o de “meandro”; y en
cuanto a su plano, es una ciudad de ‘‘camino”’.

La imaginacién popular de la edad media llegaba has-
ta darles a los planos de ciudades formas caracteristicas
de animales y asemejaba el plano de Roma a un leén, el
de Cartago & un buey, el de Troya a un caballo y el de
Brindisi a un ciervo.

Plano dela Ciudad de Wdshington,
pital de los Estados Uridos - El
trazo original, inspirado en el de
Versalles, data de 1791 y se debe al
ingeniero militar fr és L'Enfant,
quien lo inicié bafo la administra-
clén del Presidente Wdshington.
La Ciudad ha crecido desde enton-
ces, excepto en unos cuantos defa-
lles de poca importancia, de acuer-
do con aquel admirable irazo

Para servir a la Ciudad en que vive necesila usted conocerla e interesarse por ella. ;Cumple usted

con este deber ctvico?
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2a Ciuvad ve¢ WMérico

Kl México Independiente
De 1821 a 1867

(Resumen erfractado de fa “Historia Sumaria de {a
Crudad de AMlerico” por Fests BGalindo p Mitfa + 1925

Al consumarse la Independencia nacional, el 27 de septiem-
bre de 1821, con la entrada en México del Ejéreito Trigarante,
la ciudad es ya la capital de una nacién libre y soberana.

Lleg6 Iturbide a vestir la pdrpura imperial, y bajo las augus-
tas bovedas del Templo Metropolitano, fue coronado. Cayé el
imperio, se desataron las ambiciones por la conquista del poder y
las guerras intestinas retardaron no pocas veces el progreso de la
Reptblica y el mismo de la capital.

Al realizarse la independencia y, més ain, al triunfar el siste-
ma republicano, la sociedad se dividié. Y la divisién profunda
de ideas influy6, con el tiempo, en la transformacién material de
la Metrépoli.

La ciudad de México tenfa el aspecto de una poblaciéon mo-
nacal, austera y solemne, dando patentes muestras del indoma-
ble cardcter espaifiol y de su genio, con obras marayvillosas de so6-
lida arquitectura, de arte exquisito y bellisimo, alzadas ya sea
para rendir culto a Dios, bien para residencia de los Poderes pi-
blicos, ya para albergar a la nifiez y a la juventud estudiosa;
para asilar al desvalido o para simples moradas, suntuosas mu-
chas de ellas.

Nuestros edificios religiosos, civiles y particulares, se atesta-
ron de ricas y copiosas obras de arte; orfebrerfa y joyas, trabajos
en hierro y bronce, madera tallada, marqueteria, ete.

La Plaza Mayor continué siendo el centro de las autoridades
de la ciudad, después de nuestra emancipacion politica. Se care-
cfa de verdaderos paseos ptblicos, de diversiones, de alumbrado
suficiente y hasta de seguridad.

A las ocho toda la poblacién entraba en silencio, las garitas
se cerraban; se daba el toque de queda y nadie salfa ni entraba
més en México, hasta el dia siguiente.

La ciudad, debido a la pobreza del Municipio, no pudo alcan-
zar el desenvolvimiento natural que requeria su categorfa; sin
embargo, se intenté poner mano en los servicios urbanos de ma-
yor urgencia; aguas potables, alumbrado, atarjeas y pavimentos,
logrdndose de tiempo en tiempo el benéfico empuje de manos
que la hacfan prosperar.

En 1843, don Antonio Lépez de Santana mand6 derribar el
horrible Paridn y convocdé a un concurso para erigir, en medio
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de la Plaza, un monumento a la Independencia; apoyé, fomen-
t6 y terminé la construccién del gran Teatro Nacional. En 1841,
puso la primera piedra del mercado del Volador.

En 1850, a causa de la invasién norteamericana y del empo-
brecimiento que caus6 esta guerra, el aspecto de la ciudad era
desastroso: los empedrados estaban destruidos en muchos luga-
res, faltando en inntimeras calles; muchas acequias se habfan te-
rraplenado, pero otras estaban con sus aguas corrompidas e in-
mundas; los acueductos tenfan reventazones por todas partes,
y el agua, chorreando y goteando, se escapaba, perdiéndose
lastimosamente.

Existian tres mercados: el de Iturbide o de San Juan, el de
Jestis, el de Santa Catarina y el de Villamil. Tres paseos conta-
ba México, pero en completo abandono: la Alameda, el Paseo
Nuevo o de Bucareli y el de la Viga. Un foso de seis varas de
ancho rodeaba a la Alameda, que tenfa sus puertas; la arboleda,
en su mayor parte destruida; las callecillas, cubiertas de hierba
los enlosados, flojos.

El aspecto del Paseo de Bucareli era “horrible’, segin la
memoria municipal de 1851.

El Paseo de la Viga, también en el m4s deplorable estado de
abandono.

Las instituciones de beneficencia estaban sucias y abando-
nadisimas; eran verdaderos antros donde anidaba la miseria, la
tristeza y la suciedad.

Ellimite occidental de la ciudad era el sefialado por la ace-
quia que corrfa por lo que hoy son las calles de San Juan de Le-
trdn, Teatro Nacional y Santa Marfa la Redonda; quedando
fuera del caseo de la ciudad estaban el Colegio de Letrdn, el
Convento de Santa Isabel, la Alameda, Corpus Christi, San Die-
g0, la Santa Veracruz, San Juan de Dios, San Hipdélito.

En 1852 se comenzaron a derribar desde la Mariseala (eru-
cero del actual Correo) los arcos del acueducto de la Veréniea,
para ampliar la Avenida (hoy de Hidalgo): se prosiguié la de-
molicién en 1871, hasta Buenavista. En 1889 se logr despejar
hasta la garita de la Tlaxpana. Después hubo de acabarse la
destruccién por la calzada de la Verénica hasta Chapultepec.

El acueducto se substituyd por una caferfa subterrdnea.

En 1851, el Ayuntamiento contraté con don Francisco Ar-
beu la edificacion del Teatro de Iturbide, en la Plaza del Teatro;
este teatro sirvi6 después para Cdmara de Diputados, siendo in-
cendiado la noche del 23 de marzo de 1909. En su lugar se edifi-
¢6 la actual Cdmara de Diputados.
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En 1851, segtin la memoria de ese ano, el Palacio Municipal
estaba valuado en % 165,000.00; la plaza del Volador en
% 285,000.00 y el valor de todas las fincas del Ayuntamiento, in-
cluyendo el Teatro Iturbide, era de $ 918,196.00.

En el siglo pasado eontaba la ciudad con dos eementerios o
“panteones’’: el de Santa Paula y el de San Fernando, aparte
de otros pequenios construidos por el sistema de nichos, que ge-
neralmente estaban anexos a los conventos, como los de San Die-
go, los Angeles, San Pablo y el del Campo Florido.

La transformacion real y efectiva de la ciudad se realizo
cuando se decretaron las Leyes de Reforma, al nacionalizarse los
bienes del clero, exclaustrarse las religiosas o demolerse conven-
tos e iglesias.

Los conventos de San Francisco y Santo Domingo quedaron,
en parte, convertidos en casas, y en parte demolidos para dar
paso a las vias ptblicas; otros se destinaron a cuarteles y a edi-
ficios publicos.

~ Maximiliano quiso también hermosear la ciudad; tuvo gran-
des proyectos, realizando uno importante: mando6 abrir la calza-
da que, en linea recta, va desde la estatua de Carlos IV hasta
Chapultepec y que hoy forma el soberbio Paseo de la Reforma.
En esta misma época el alealde de la ciudad reformé el centro
de la Plaza Mayor, construyendo el Paseo del Zocalo.

En 1866, la ciudad de México estaba alumbrada por 2,102
luces de hidrogeno.

Al restablecerse la Republica en 1867, el Ayuntamiento si-
gui6 con sus penurias; pero se hizo lo posible por atender los ser-
vicios municipales, segiin consta en la Memoria de 1869. En este
mismo afio se levantd un nuevo Plano de la Ciudad, obra en la
que colaboraron los ingenieros Almaraz, Manuel Francisco Al-
varez, Luis Espinosa e Ignacio P. Galvdn.

Ocupaba. la Metropoli, segiin sus medidas, una superficie de
15.329,113 metros cuadrados y su perimetro era de 15,681 metros.

Cliudad poco higiénica, de sucias calles, con defectuosisimos
desagiies de nula corriente y mal dispuestos; con malos pisos de
piedra y peores embanquetados; cuyas vias puiblicas, por lo ge-
neral, se inundaban de acera a acera en tiempo de aguas y con
alumbrado escaso y deficiente. Tal era el cuadro que presentaba
México en los primeros afios después de la restauracion de la
Repiiblica.

PLANIFICAQION



2a Eidad d¢ Querétaro

La ciudad de Querétaro, capital del Estado del mismo nombre,
estd edificada sobre la extensa loma de Sangremal, estando eruzada
de este a oeste por el Rio de Querétaro, que la divide en dos partes:
la del norte, llamada de la Otra Banda o también Barrio de San Se-
bastidn, es un sitio de recreo por sus numerosas huertas, casas de
campo y bafios. Esta parte de la ciudad es muy irregular. La parte
sur estd ocupada por las mejores calles y edificios de la ciudad.,

Rodean a Querétaro el histérico Cerro de las Campanas, al
oeste, el del Cimatario, al sur, v el de San Gregorio, al norte.

Esta ciudad fue fundada hacia el afio de 1446 por los otomies v
conquistada el 25 de julio de 1531 por los espafioles, quienes le
dieron el nombre de Santiago de Querétaro. Esta dltima palabra
significa “lugar destinado al juego de la pelota”,

Querétaro estd situada a los 20°-36'-24".15 de latitud norte y
1°-15"-24".75 de longitud oeste del meridiano de México; su altura
sobre el nivel del mar es de 1931, distando de la ciudad de Mexico,
por ferrocarril, 246 kilémetros.

Querétaro es, por su abolengo, una ciudad verdaderamente his-
torica; en ella tuvieron Ingar los primeros trabajos en pro de nues-
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tra independencia, y después, cuando la invasién americana de 1847,
en su recinto se firmaron, el 30 de Mayo de 1848, los tratados de
paz con los Estados Unidos.

Querétaro fue el dltimo reducto del Imperio mexicano y el lugar
donde fueron fusilados el emperador Maximiliano y los generales
Miramén y Mejia.

En ninguna ciudad como en esta, se encuentran con mayor pro-
fusién las reliquias del arte colonial; merecen contarse eatre ellas el
Palacio Municipal, de construccién antiquisima y en el cual estuvo
presa dofia Josefa Ortiz de Dominguez; la Aduana, la Catedral, an-
tes templo de San Francisco; el del Carmen, del arquitecto Tres
Guerras; el de Santa Rosa. con sus riquisimos altares; el de Guada-
lupe, que encierra una magnffica pintura de Cabrera; el de Capu-
chinas, el de la Merced, el de la Cruz, el de San Felipe Neri, el Pa-
lacio Federal, que ocupa el lugar del antiguo templo y convento de
San Agustin, lleno de preciosas filigranas de la arquitectura espa-
nola de pasados siglos.

La beneficencia piblica cuenta con buenos edificios, entre los

cuales merecen anotarse el Hospicio Vergara v el Hospital Civil, que
ocupa el edificio del antiguo colegio de Santa Rosa. Querétaro

| TIFEY TR
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Tomado de =El Arquitecto~, 6rgano de ld Sociedad de Arquitectos Mexi s, de

cuenta con el Teatro Tturbide, donde se reunié el consejo de guerra
que sentencid a Maximiliano, Miramon y Mejia a sufrir la pena ca-
pital y donde, en 1917, se reunié el Congreso Constituyente que
formulé y promulgd la actual Constitucién. Ademds de este teatro,
hay el de la Media Luna v la Plaza de Toros de Occidente.

Como casas historicas hay que citar, ademds, la easa nimero 10
de la calle de Capuchinas, que sirvid de prision a Maximiliano; la
casa nimero 10 de la 3® calle de San Antonio, donde vivié el mar-
qués de la Villa del Villar del Aguila; la nimero 7 de la Alhdéndiga,
que pertenecié al insurgente don Epigmenio Gonzdlez y donde se
verificaron las primeras juntas en pro de la independencia.

bre de 1923

San Antonio; el de Santa Clara, la Quinta Patehé, el paseo del ba-
rrio de la Otra Banda.

Tiene 30 fuentes piblicas, siendo la mds notable la de Nep-
tuno.

Posee varios mereados, como el Escobedo, el del Carmen; tres
panteones y varios hoteles.

Sus calles céntricas se han pavimentado dltimamente y han eam-
biado de nombres, de manera injustificada.

La ciudad se abastece de agua por medio del magnifico acuedue-
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Para la Instrueeion Secundaria hay varios planteles de ensehan-
za, siendo los méds notables el Colegio Civil, en el gue estudiaron
don Leopoldo Rio de la Loza y don Pedro Escobedo, fundador de la
Escuela Nacional de Medicina; la Academia de Dibujo, llamada de
San Fernando.

Cuenta la ciudad con varios paseos v jardines, entre los cuales
son los principales:

El jardin Zenea. situado en la Plaza Prineipal; el jardin de la Tn-
dependencia, frente al Palacio Municipul; la Alameda, el jardin de

to=, 6rgano de la Sociedad de Arquitectos Mexicanos, de noviembre de 1923

to que la trae de una alberea situada a 8 kms. al noreste de la eiu-
dad, el cual consta de 74 arcos de sillerfa. Fste acueducto fue cons-
truido v costeado, casi en su totalidad, por don Juan Antonio de
Urrutia y Arana, marqués de la Villa del Villar del Aguila, quien
empled 9 aios en su edificacién, la que duré del 26 de diciembre de
1726 al 15 de octubre de 1735.

Tl trazo de la ciudad es uno de los mds interesantes en la Repii-
blica por su irregularidad v por las preciosas perspectivas de sus ea-
lles cerradas y de sus plazas.

Ing. Francisco Antiinez Fchagaray.
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Prequntas

(Plano de Qucva Pork p @ frededores

V. Que C'uask pe ALojamienTo o Casa-HasrracioN Tie-
NE EL PUERLO?

1. Existe un mapa con el avaldo catastral de predios
urbanos y risticos?

2. Cudles son los métodos que se emplean en la sub-
division de terrenos? Existen algunos respecto a
los tamanos de los «lotes» y «manzanas»?

3. Iixiste un mapa que indique:

at La densidad del desarrollo del problema de la
casa-habitacion?

#) La superficie necesaria para varios tipos de casas,
a saber: casas para una familia, para dos fa-
milias, casas de vecindad, casas de madera en
hileras, y tipos semejantes?

4. Se han hecho estudios de las tendencias relativas al
problema de la easa-habitacion; del tipo de casa
mejor adaptado a cada region?

5. Se han hecho estudios comparativos respecto al cos-
to de la construeceion de la casa_habitacion urba-
na y rustica?

VI._CuoaLes soN LAs Facinipapes RELATIVAS A LaAs [s-
CUELAS?

1. Se han localizado en un mapa las facilidades que
existen y se han determinado loeales futuros so-
bire la base de aumento de poblaeion?

2. Se han hecho estudios sobre la organizacién de es-
cuelas para determinar el tipo de edificios de es-
cuelas modernas, es decir, si la divisién de unida-
des debera hacerse de acuerdo con las siguientes
consideraciones:

) Kindergarten, al 49 afio de primaria; primaria
superior, y preparatoria?

) Kindergarten a primaria superior, preparatoria?
¢) Escuelas superiores especiales, comerciales, in-

dustriales, ete.?

3. Se ha considerado la cuestién de tamano y situa-

p Temas

eion de los locales para escuelas? Un informe del
doctor Strayer sugiere lo siguiente:

«) Para escuelas elementales, no menos e 2 hec-
tareas situadas de tal manera que los nifos
no tengan que viajar mas de media milla pa-
ra ir a la escuela.

h) Para escuelas primarias superiores no menos de
3 hectireas y cuarto, situadas de tal manera
que los ninos no tengan que viajar més de una
milla.,

¢) Para escuelas preparatorias, no menos de 5 hec-
tireas, aproximadamente, que deberan esco-
gerse con relacion a los medios de transporte.

4. Existen mapas en que se indiquen las bibliotecas,
museos u otros institutos educativos, asi como lu-
gares ventajosos para el porvenir?

VII.—DonbE v DE QUE MANERA INVIERTE LA (GENTE LOS
Raros pE Ocio?

1. Existen mapas donde se indiquen los terrenos para
jugar, las playas para la natacién, y otros espa-
cios para juegos en relacion con territorios desti-
nados a residencias? Se han hecho estudios sobre
accidentes callejeros en relacion con la situacién
de los terrenos para juegos? Se han hecho estu-
dios sobre la necesidad de varios tipos de terre-
nos para juegos y se ha indicado la situacion de és-
tos en un mapa?

2. Se han organizado centros regionales recreativos?
3. Existe algtin mapa en donde se hayan indicado to-
das las elases de parques y de terrenos apropia-

dos para estos fines, para su desarrollo futuro?

4, Cémo pueden incorporarse empresas comerciales al
plano relativo a estos parques recreativos?

5. Se han hecho estudios sobre los puntos de unién lo-
cales con un parque regional o boulevard?

6. Existen bosques municipales o terrenos reservados
para bosques, para el porvenir?

7. Se han localizado en un plano todos los centros de
diversion como cines, teatros, ete.
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Ba Ciuvad d¢ WBuenos Hires

La ciudad de Buenos Aires, capital de la Repiblica
Argentinga, fue fundada el 2 de febrero de 1535 por el ade-
lantado don Pedro de Mendoza, quien le dio el nombre
de Ciudad de la Santisima Trinidad, Puerto de Santa Ma-
rfa de los Buenos Aires. El nombre de la ciudad viene,
segiin tradicion, de la exclamacién que lanzd Sancho del
Campo, cuiiado de don Pedro de Mendoza, cuando en
1536 salté a tierra en el sitio que hoy ocupa la capital fe-
deral v dijo: jQué buenos aires son los de este lugar!

Destruida por los indios querandies, a poco de haber
sido fundada, fue reedificada el 11 de junio de 1580, por
Juan de Garay, con elementos paraguayos, quien le dio
el nombre de Santa Maria de los Buenos Aires, colocin-
dose la piedra fundamental en el angulo formado hoy dia
por las calles de San Martin y Rivadavia.

El trazo primitivo de la ciudad consistfa en 16 man-
zanas de norte a sur y 9 de oriente a poniente. Sus ac-
tuales limites son como sigue: al norte, los partidos de
San Martin y Vicente Lépez y el Rio de la Plata; al
oriente, el mismo rio: al sur, el riachuelo de Barranecas, y
al poniente, los partidos de Matanza y San Martin.

La ciudad de Buenos Aires, “la capital federal’, co-
mo la llaman los argentinos, ocupa una superficie de 185
kms 2 , estando situada’en la margen derecha del rfo de
la Plata, a 275 kms. de Montevideo.

Sus coordenadas geograficas son: 340 -36°-21" de lati-
tud sur y 58° 22’-19” de longitud oeste de Greenwich; su
altura sobre el nivel del mar es de 20 mts. La dimension
maxima de la ciudad es de 18 kms. en el sentido norte
sur, y 25 en el de este y oeste; su perimetro es de 125 kms.
Por su extension es una de las mas grandes capitales del
mundo, siendo superior a Paris, que tiene 79 kms? de
superficie; a Berlin, que cuenta con 63 kms? de drea, y a
Viena, cuya superficie es de 178 kms? .

5l censo de 1869 registraba 187,000 habitantes en la
eapital.

5l de 1895 eomprobaba una poblacion-de 668,854 ha-
bitantes y 10 anos después habia aumentado a 950,891
almas, es decir, un awmento de 280,037 en diez anos.

En 1914 contaba con 1.575,000 habitantes y la pobla-
¢ion actual puede calcularse en 2.300,000 habitantes.

La edificaci6n ha seguido también la marcha ascen-
dente sefialada por las siguientes cifras: '

(Casas existentes en 1869, 19,309; en 1887, 35,564; en
1895, 54,795 en 1904, 82,540; en 1910, 102,000; en 1912,
133,123: en 1919, 144,181; en 1926, 218,684.

La ciudad de Buenos Aires impresiona agradablemen-
te por sn aspecto severo: por su importante y hermoso
puerto, que cuenta con 2 dirsenas, una norte y una sur
v 4 diques, a los cuales les pueden atracar los mas grandes
trasatlanticos. Cautiva también por su variada y elegan-
te edificacion; por sus calles rectas, bien pavimentadas y
alumbradas y trazadas con simetria; por sus amplias ave-
nidas, plantadas de arboles, entre las enales se destaca la
avenida de Mayo con altos y espléndidos edificios, y pro-
fusamente iluminada con luz eléctrica; por sus hermosos
parques de recreo; por sus grandes y bien adornadas pla-
zas. Admiran su intensisima cireulacion de tranvias, ca-
rruajes y vehiculos de todas clases que le imprimen una
incesante animacién; sus suntuosas y bellas exhibiciones
de los palacios comerciales y, en fin, los indescriptibles
adelantos v comodidades de todo género que ofrece a sus
habitantes y que hacen de ella una ciudad civilizada, mo-
derna y progresista,

Entre las avenidas principales, merecen citarse las de
Quintana, Alvear, Sarmiento, Montes de Oca, Rivadavia,
Santa Fe, Callao, y su continuaci6n ‘‘Entre Rios”. Igual-
mente deben mencionarse las avenidas diagonales, norte
y sur, que arrancan de la plaza de Mayo.

Sus plazas més conspicuas son: la de Mayo, en la que
se levanta la estatua ecuestre del general Belgrano,y la
hist6rica piramide del 25 le mayo; la plaza (eneral San
Martin, en cuyo centrose alza la estatua en bronce del
vencedor de los Andes, quien en brioso corsel. sefiala con
su fndice las calles Chacabuco y Maypi, como para re-
cordar sus dos triunfos militares; la plaza (General Lavalle
con la estatua del guerrero cuyo nombre ostenta; la plaza
de la Libertad, en la que se yergue el monumento que in-
mortaliza al Dr. Alsina; las plazas Constitucion, Vicente
Lépez, Independencia, Lorea, General Belgrano, Once de
Septiembre, Congreso, ete.; que son verdaderos pulmones
de la ciudad y sitios de recreo y de salud para sus habi-
tantes.

~ Entre sus parques merecen citarse: el Centenario, Saa-
vedra, Palermo, Lezama, la Recoleta y Chacabuco.

Sus monumentos histéricos son innumerables y bellos,
mereciendo citarse: el mausuleo de Belgrano, el de San
Martin; el consagrado a las victimas de la revolucién de
1890, la estatua de Mazzini, la de Garibaldi, ete.

La municipalidad de Buenos Aires se divide en 22
distritos, estando gobernada por un Intendente Munici-
pal, que es el Poder Ejecutivo,y el Cuerpo Deliberante,
que desempena funciones de Poder Legislativo.

Los tranvias eléetricos recorren la ciudad en todos sen-
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Plaza Congreso - Buenes Aires

Cortesiade S, E. el Sr, Dr. Dn. Eduarido
Labougle, Ministro de la Argentina
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(Propectodeun BWoutevardde Eircunvafacion
Jnterior (Para fa Eindad de Mérico

Il eardeter de la ciudad de Méxieo en su nieleo een-
tral, es decir, en lo que fue la “‘traza’ de Cortés en 1521,
debe conservarse.

Pertenece el corazon de la ciundad al tipo de eua-
dricula.

La Plaza de la Constitueion fue, sigue siendo y serf,
el centro eivico de la gran Metropoli mexicana.

Il resto de la eiudad pertenece, no tan solo al fipo
“‘esporadico’, sino al de “parches o sinapismos’, en la
periferia del corazon. A pesar de estos defectos de creci-
miento organico, la ciudad euenta con excelentes arterias
y vias de eomunicaeion, y lo tnico que le hace falta es la
liga entre muchas de ellas, la pavimentacion de la mayo-
ria, la ampliacién de algunas y la apertura de otras, para
formar su sistema ecireulatorio completo.

Il proyecto que en mi concepto resolveria todos los
problemas serios de congestion de trafico del momento y
los que puedan existir hasta dentro de treinta anos, es
sin duda el que me he permitido presentar ya a la consi-
deracion de los habitantes de esta gran eindad: Un Bou-
levard de Circunvalacién Interior que siguiera el trazo
que a continuacién se expresa: Prolongacion de Insurgen-
tes hacia el norteAvenida Manuel Gonzilez, de ponien-
te a oriente, por el norte de la eindad —Crucero de Peral-
villo—Avenida del Ferroearril de Cintura—por Plaza de
San Lazaro— ligando las Plazas de la Candelaria, Carri-
zal, Santo Toméas y Viga— Calzada de Chimalpopoca
(‘alles de Claudio Bernard, reeientemente pavimentadas
—por las calles de Berlin o de Dinamarea, que con el
tiempo se ampliarian hasta la Plaza de Cuauhtémoe, en
el Paseo de la Reforma, para unirse otra vez con la Ave-
nida Insurgentes.

Presenta este proyeeto muy poeas dificultades de rea-
lizacion y de costo; beneficiaria una gran parte de la ciu-
dad, abriendo la zona oriente entre la Viga y San Lazaro;
utilizarfa la Avenida del Ferrocarril de Cintura, que es
amplisima, asi como las de Canal del Norte, Manuel Gon-
zalez, Insurgentes y Chimalpopoea, y principalmente ser-
viria de arteria de desahogo de cireunvalacion en la peri
feria del corazén de la ciudad, permitiendo el paso de
vehieulos alrededor del nticleo central, sin tener que pasar
por el centro de la ciudad; permitiria ademas la liga de
entrada y salida de los principales caminos de automdovi-
les, como por ejemplo el de Laredo, que entrando por la
Calzada de Vallejo, tomaria el Boulevard de Cireunvala-

cion y podria salir al eamino de Puebla. sin eruzar la ciu-
dad; lo mismo podria hacerse con el trifico de San Angel
v demsés suburbios, que se llevaria por el Boulevard de
Circunvalaciéon hasta el camino de Puebla o al de Lare-
do, sin pasar por la eiudad.

La realizacion de este proyecto traeria consigo tam-
bién la solueitn de la localizacion de la o de las estaciones
terminales de pasajeros y de carga, asi como la solucion
de todos los cruceros importantes, ecomo son los de Peral-
villo, Insurgentes y Avenida Chapultepee, Insurgentes y
Paseo de la Reforma, la Viga y Chimalpopoea, San Laza-
1o, Nonoaleo y Circunvalacion, Vallejo, San Juan de Le-
tran y Cireunvalaeion, y ademéas aquellos que se forma-
rian con las entradas de mayor importancia a la cindad
de México, como son las de: Guadalupe y Misterios, al
norte—Vallejo, al noroeste—Nonoalco, al poniente -Ta-
cuba, al poniente— Avenida Porfirio Diaz o sea el derecho
de via de los Ferrocarriles Nacionales para entrar a la
Estacion de Colonia—Calzada de la Teja, que bien pue-
de ser la continuacion de la Calzada Cervantes, que pasa
frente a la Beneficencia Espafiola y eruza la Colonia de la
Verbonica—el Paseo de la Reforma—Insurgentes, desde
San Angel—Avenida Chapultepeec—Calzida de la Piedad,
desde Coyoacin—Ninos Héroes y Nifio Perdido, desde el
sur—San Antonio Abad, desde Tlalpan, y Calzada de la
Viga y Canal Nacional—Calzada de Valbuena y caminos
de Puebla y el Peiion, al oriente,

Para la realizacién de este proyecto sélo se necesita
que el H. Ayuntamiento de la ciudad de México—como
en el easo de otros proyeetos que ya le he presentado y
que obedecen a estudios de conjunto relacionados con to-
da la ciudad de México y alrededores—tenga a bien re-
GLAMENTAR estos frazos y alineamientos. Con esta medi-
da y con la comprension y la buena voluntad y ayuda de
ese Cuerpo y de los habitantes de la ciudad de México,
ésta contaria en muy poco tiempo con un bellisimo Bou-
levard de Cireunvalacién Interior de 35 metros de ancho,
que resolveria todos los problemas de trafico, crearia el
alza en los valores de la propiedad y contribuiria al em-
bellecimiento de la ciudad de México.

Los alumnos del suserito en la clase de «Planificacién
de Cindades y Arte Civico», en el quinto afio de la [scue-
la Nacional de Bellas Artes, han hecho estudios cuidadosos
de este provecto, y esta Revista tiene mucho gusto en es-
timular el interés en estos problemas con la publicacién de
lo= doce proyectos de los alumnos Aburto, Albarran, Cam-
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pos, Del Moral, Escalante, Gonzalez Arce, Gutiérrez Ca-
marena, O'Gorman, Torres, Roneal, Rovalo y Vergara,
para que mis tarde vean ellos con cierta satisfaccion estos
trabujos, que indudablemente seran los que sirvan de base
a estudios méas serios que hagan posible la realizacién de
este proyecto.

Todos ellos tienen algiin detalle earacteristico y perso-
nal en su solucion. El de Gutiérrez Camarena, en mi opi-
nion, es el mas completo y el de mejor solueién, ya que ha
aprovechado las zonas no edificadas para resolver su trazo
y su liga con el Boulevard con bastante acierto. EI pro-
yecto de Aburto se acerca mas a la solucion ideal de tra-
zo cireular para el Boulevard. Albarrin tomé especial em-
peno en estudiar la zona al noroeste—Santa Julia—San Ja-
cinto y Tacuba y su liga con el Bosque de Chapultepec.
O'Gorman llev el trazo por la Calzada de Nonoaleo v por
frente a la Plaza de Santiago, colocando la Estacién Cen-
tral de Pasajeros directamente al norte de esta plaza. Gon-
zalez Arce utiliza el antiguo Camino de Ronda al norte de
la ciudad y crea dos grandes plazas sobre la Avenida Ma-
nuel Gonzilez en Peralvillo y otra simétriea al poniente.
Campos se preocupa por el erucero de Cuauhtémoe con la
Avenida de entrada, continuacién de la Avenida Porfirio
Diaz. Rovalo se dedica especialmente a la Estacion de
Pasajeros, sus plazas y sus arterias de entrada y de liga.
Del Moral coloea la estacién de carga en el erucero de
Vallejo, Prolongacion de Insurgentes y Rio del Consulado
y la de pasajeros en el crucero de la Calzada de la Teja
con la Calzada de la Verénica Escalante conserva la Es-
tacion Centralen la de Colonia, modificando su arreglo. To-
rres se preocupa por la cuestién de parques en conexi6n
con las modificaciones de las zonas no desarrolladas. Ver-

Eampos de

Medellin, 8 de febrero de 1926.-~Sr. Dr. Eduardo Santos.---
Bnym’.d.

Muy apreciado amigo:

En el planeamiento de ciudades y regiones se debe marcar, desde
ahore, el sitio para los aerGdromos, para los puertos de aviacion.
Bien sabemos en Colombia que las naves aéreas son ya uno de los
mids importantes elementos de transporte de pasajeros v de corres-
pondencia. Lo serdn también de carga muy pronto, lo son va en al-
gunos pafses., En un periédico americano vi una ilustracién que
mostraba un aeroplano conduciendo un automévil. Hace poco tiem-
po visité Bourget, uno de los puertos de aviacién de Paris. Vi salir
los grandes aviones de pasajeros para Londres, para Rotterdam, pa-
ra Estrasburgo. Salié un gran avién de carga tinicamente, y me lla-
mé la atencién ver embarcar enormes cajas de mercancias.

Y luego, para las necesidades militares, para la defensa del te-
rritorio patrio, la aviacién es indispensable. El gohierno debe com-
prar y arreglar, no después, sino desde ahora, una serie de campos
de aterrizaje por todo el pafs, Caminos atreos de Bogot:d a Pasto,
de Bogotd a la Costa Atldntica, de Bogotd al Putumayo, ete. Esos
eampos cuestan poco ahora. Las guarniciones que hay en varias
ciudades pueden arreglarlos y conservarlos.

gara hace de la Plaza del Jardin de Santiago, tradicional-
mente importante, el Crucero de Monumentales Avenidas:
la Prolongacion del Paseo de la Reforma hacia el noreste,
del eamino de Puebla por la Plaza de Mixcaleo hacia el
noroeste, de la Calzada de Vallejo, de la de Guadalupe y
los Misterios, y de una hacia el norte hasta la estacion
central de pasajeros, que coloea sobre el Rio del Consula-
do. Roneal estudia con mas detenimiento la cuestion de
parques o més bien de un sistema de parques, ampliando
el Parque de Valbuena y desvia el trazo del Boulevard al
sur, llevandolo por Chimalpopoca, luego por las calles del
Dr. Licénga hasta unirse con Dinamarca v Cuauhtémoc v
eliminando la Estacién de Colonia, haciendo ahf un par-
que.

Todos estudiaron el problema de la estacién terminal
de pasajeros y el arreglo de aquellas zonas de la ciudad
que se encuentran abandonadas v sin construeciones, va
que ES URGENTISIMO prever su trazo y su desarrollo, gue
ge nos viene encima en unos cuantos anos. Grandes partes
de estas zonas DEBEN RESERVARSE PARA PARQUES y para
CAMPOS DE JUEGO.

La respoNsABILIDAD de todos los habitantes de la ciu-
dad de México y de las autoridades en estos momentos es
muy grande y deben tomarse medidas inmediatas para
atender a estos problemas de vital importancia.

ok e

Hterrizaje

Alli tienen los honorables senadores v representantes materia pa-
ra una ley: "“Autorizase al gobierno para comprar y arreglar campos
de aterrizaje en distintos puntos del pafs, siguiendo un plan que ela-
borard el ministro de Guerra, ete.”

Para mi, la realizacién de esta obra es una necesidad nacional.
Temo mucho, sin embargo, que los legisladores no lo piensen asi.
Hace algidn tiempo eseribf sobre el mismo asunto a un senador ami-
go mio, ¥ ni siquiera contestd mi earta.

Suyo muy afectisimo,

RICARDO OLANO.

Las autoridades de la cindad de Méxiea deben tomar
inmedintamente las medidas necesarias para salvar no so-
lamente los actnales ¥ bien situados eampos de aviacidn
en Valbuena, sino doblar su superficie, reservindola para
los futuros eampos de aterrizaje de la cindad de Méxieo
y preparar, bajo una direeeion competente, un progrania
para la loealizacién de eampos de aviacion y aterrizaje en
toda la Repiiblieq.

LLANIRICACILION 14,



Proyecto
nimero I

Alumno
José
Albarrdn
y Pliego

Proyecto
ndsitero 2

Alumno
J. Rovalo

~ Pyt Clo—JRekn -V~ RO VAR D —~
-—?:- c:mc]wm.acm ~ I IHACR-PARA—
L - CIVEE —B1— M c =T 30 LIBa0s —~
— CLASE ~ DE~ PLANFICACICN — 52 ARG —
T T MUBARRAN ¥ pLrGo
EMNB &~ |

|/ e

R OARM
tar] Aem CVIAD=DE =M IEXIC © 25415000 2 |
=CLASE ~DE=-PLANIFICACION = 52 A © =
=g ROVALP = E-N=D=A ==

RELEANNE IR R L CRARGET () Y



~ PR P~Rrna S -Belrenb ~
=B~ CTROIVAL AL e = I TR0 ~ R
~ LA CIVEAD ~ B ~ 0@~ DC: L5000 =
L3 B PP FICACTOM 52 ~B 0 =
=[0-A TP DO~ 3Ca) At e FofimPrmiees

-.';'.u F ;
NN s
i
T

17
oy ||r__,;l'1r

T

~PRor CIo~[DADA i~ o AR - '\

= LA IV DAD =~ BT R KIC O~ D0 1.15000—
~CLADE =P CL AN ITICAC IO = 5% Aflo-—
= CARLG L D VERDGARA we B AT A, e

1
] o
B BT | [T B W WP IN LN TH ST b | [ ot

PLANIFICACTION

= DP~ CIRCVAVAL ACIOH~ DITEDIOD- DA —

Proyecto
niimero 3

Alumno
Alfonso
Escalante

Proyecto
nimero 4

Alumne
Carlos B.
Vergara



Proyecto
nimero 5§

Alumno
J. Torres

Proyecto
nimero 6

Alumno
Mauricio
M.Campoa

i

{ e

] g ==

i S o

s
r‘.#%?i%f

,ﬁ%ﬁgx
e -L@%’Pg

: g_l,_;*-‘ ]
EHE 2 il
o] i 5

w53 CHIB000 =
e B DA O

DE=RILAAFICACION
o). PRRES = FaN=D=A —

%gq? L s
A \ 0 ]

/g QE%:E’ g% = @%m Vil e |rl%r: e DROYECTO -PARA - VABOVIEVARN
=L <oy D'% c‘% e = & “DE-CIRCYAVALACIOY] « INTERIOR. «
= {%5 O % A “TADALACIVDAD +DE « MEXICO ~

0& ) NPt R s CLASEDESDLAAIFICACION «
2 / PURICO-M D3 ERBAT |
o * E3C» 185000 4

Bl N TR QG Y



ail ==
o= O el

s
o PN

POEYECTO -PARA -UN- BEVLEVADD- & -

CIDCYNVALACIGN = INTERIOR- PADA- LA~

CINDAD-DE- MEXICO-  £5C 4315000~

EEASE-DEPLANIFICACION- - S ATD - ENSA KT
- ENRIONT ITL WODAL —

I i S i 5 (A 8 B T

mimero 7

Alumno
Ernirique
del Moral

Proyecto
niimero 8

Alumno
Juan
0'Gorman



G Q&’%{ﬁ*“‘? b
S R

\i‘:‘I{.‘-’;’y’%’Q}.ﬁ‘:'- - o
A PR
¥y @Q‘gﬁ& O%‘?;i’% Sereees

Proyecfo = y/5j 55‘57&% ‘%}'ﬁé}g‘(} %‘é%%) i i - imec

niimero 9 4,9 é}; ..:g‘:fﬂ;:? BC%E’?;:"?S{% i ==\

Alumno ;«’Dgao{j:. : ntees"— S0——

Salvador SV ASE %%‘H

Roncal Ee = ; ! || A—=F

AN el : LIDnee | =
e
= £

Proyecta =4 7

namero 10 g;:: 3

Alumno :f‘ _I

Francisco j[‘ _:]}

-k ¥ : FIRVIVAIACION” INTERIOR PARA 1A
CIVDAD DEMEXICO TotaAlAliso00
ClA/T D PLANITICACIGN - SAfD-TNBA-1927

24 PLANIFICACION



Tria]
.=%?'_I r’ =

IS S e e s qﬁ
= ;3: AW i\'%q ZC =
%@% S s

al

el
o

C
[
0

)

5 05

= ] mng"ﬁ, m
000060

BB/ Dy 2dlios s ey [ 12820 MR

i “ﬁ"‘fﬂﬁ%&”@fﬁéﬂ%&wywh———g———vfg

=pE=CIRCVAVALACIoN = INTERIOR=PARA=
=L A=GCIVDAD=DBE =MEXICO=ESsc::|5000
=CLASE =DE=PLANIFICACION=V. AdD =

=M. GVTIERREZ- CAMARENA=ENBA= |

RNV
Al =~f A

DRCHYICTO 1B-VA BOVLEVARD
DE - CIRPCVAVALACION - INTE
RIOR-PARA:LA-CVDAD - D
MEXICO: E/CI=ISO00
CLA/E-DE- DLéN1FlCA§]ON

ANVEROLBDTOALVAREZ" = + N

PLANIFICACION

Proyecto
nimero 11

Alumno M,
Gutiérrez
Camarena

Proyecto
niimero 12

Alumno
Alvaro
Aburto
Alvarez

25



€t (Probfema de fa Habitacion Jndustrial p
d¢ fa Satubridad en fas Reqiones
Metropotitanas

Iista es la época de las grandes eiudades. Las grandes
aglomeraciones urbanas de los tiempos modernos no tie-
nen precedente en la Historia, Muchos de los problemas
giie han ereado son problemas nuevos o son problemas vie-
jos bajo un nuevo aspecto o reformados por nuevas
condiciones. Los procedimientos niecanicos de la manu-
fuctura han provocado la concentracién industrial que
ha crecido alrededor de los puertos o en la base de bas-
timento de las materias primas de las industrias, al mis-
mo tiempo que la propulsién mecanica de los vehiculos
de transporte ha hecho que a esta concentracion le sea
posible extenderse sobre areas vastisimas. Y asi New
York, Filadelfia y Baltimore, por ejemplo, ya no son
ciudades compactas, sino grandes regiones metropolita-
nas (existen doce regiones metropolitanas con poblacio-
nes de 500.000 habitantes o més en los Estados Unidos,
contra siete en Alemania, cinco en Inglaterra y tres en
Francia. China tiene el mismo nimero de los Estados
Unidos).

Paralela con la extensién del erecimiento urbano en
esas regiones, tenemos una intensidad de concentracion
de actividades comerciales, llegando en muchos casos a
una verdadera congestion en sus freas centrales. Asi, por
un lado. tenemos los problemas creados por una expan-
sion sin precedente de crecimiento suburbano; y, por otro
ladlo, aquellos que han sido creados por una agregacion
sin precedente de un erecimiento centralizado. Como con-
secuencia de estos dos problemas, tenemos el de la cre-
ciente separacién del hogar del trabajador del lugar don-
de labora. Esta escala o distancia de separacién se hace
posible por la creciente rapidez de las facilidades de tran-
sito. Istas cuestiones de la extensién geografica de super-
ficies, de la congestion de distritos centrales y de los me-
dios de transito por tranvia subterraneo o ferrocarriles de
corta distancia en regiones citadinas, se involueran en
sus relaciones y separadamente, asi como en combinacion;
estan relacionadas estas cuestiones con el problema de la
habitacion. Podemos resumir algunos de los rasgos de es-
tas relaciones en la forma siguiente:

[.— Los distritos de negocios en el centro requieren su

por ef B. Thomas Pdams, arquifecfo director del
(pfano (Regional de Queva Pork p Pfrededores

complemento de edificios dentro de una proximidad li-
mitada, para proveer alojamiento para aquellos que tra-
bajan horas largas e incémodas. El carficter de los edi-
ficios en estas aAreas centrales se halla influenciado por
los altos valores de la tierra, debido a una competencia
con log usos comerciales. Estos altos valores fomentan
una alta densidad y pueden evitar una espaciosidad ade-
cuada para dar luz y aire a las casas. Si el edificio preva-
lente es un apartamento o edificio de vecindades como
New York, la falta de luz y aire es mas pronunciada que
en ciudades como Baltimore, con sus edificios mas bajos
y un mayor nimero de hogares individuales. El transito
tiene su menor influencia en esta clase de habitaciones.

II.— Cuando las industrias se mueven de las areas cen-
trales a las areas suburbanas, los trabajadores, por una
variedad de razones, con mucha frecuencia permanecen
en el centro y viajan diariamente hacia los suburbios.
Las razones tienen que ser lo suficientemente fuertes pa-
ra justificar los costos méas altos de residencia en el cen-
tro, en comparacién con el suburbio, mas el costo del
transito.

El transito es un elemento importante en esta clase de
alojamiento. No surge el elemento de la congestion de li-
neas de trafico, porque esta clase de viajero no es tan
numeroso como el que viaja en sentido contrario. En al-
gunas partes de New York y de Londres, el nimero que
vive en los centros congestionados y viaja hasta la pe-
riferia, ha aumentado grandemente durante la escasez de
casas, como consecuencia de la guerra.

I1I.—El incremento de los valores de la tierra en los
distritos centrales, la substitucién de usos residenciales
por usos de comercio y la mejora de las facilidades de
transito, han multiplicado grandemente la clase que vive
en las 4reas suburbanas y viaja diariamente para traba-
jar en los centros. Esta clase crea el ‘‘desarrollo dormito-
rio” que vemos en todas partes en todas las grandes ciu-
dades, las nuevas subdivisiones con sus rasgos especula-
tivos y muy frecuentemente la falta de servicios sanita-
rios adecuados y de durabilidad en la construceion, El
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trinsifo es esencial a esta clase y en las ciudades mas
grandes la forma de transito tiene que ser rapida y hasta
cierto punto subterrfinea.

IV.——En algunos casos las industrias y los trabajos se
mueven hacia fuera juntos, o se establecen industrias que
atraen a los trabajadores y quizi pueden padecer la ne-
cesidad de un gran ndmero de empleados forineos. Los
defectos que puedan existir en el desarrollo de terrenos
suburbanos afectari a esta clase, pero el trinsito hacia
el centro es solamente de consideracién secundaria y pue-
(e tener poca importancia si las comunidades suburbanas
son independientes en su vida social, es decir, que pro-
porcionen amplias facilidades para la educacion, recreo,
la diversién y el intercambio comercial doméstico local.

En cuanto podamos promover la disminucién de la
congestion y el reajuste de los distritos centrales, para
permitir la creacién de habitaciones sanitarias cerca de
los distritos destinados a fibricas o industrias que deban
continuar en el centro, ayudaremos a los trabajadores
de la primera de estas cuatro clases a evitar una pérdida de
dinero y de tiempo, viajando asi como para aliviar la con-
gestion del transito. Desgraciadamente, en estas areas
existen los viejos arrabales congestionados, donde las con-
gestiones son tan dificiles de mejorarse. Si las ciudades
se construyeran adecuadamente, con suficiente espacio
para la salubridad y el confort. no tendriamos ninguna
dificultad en decidir que el mejor lugar para alojar a aque-
llos que trabajan en los distritos centrales, seria cerca de
su trabajo. En cualquier caso y bajo cualquiera condi-
¢ién, una politica relacionada con la casa habitacién para
mejorar las condiciones de alojamiento, deberia incluir la
replanificacién y la reconstruccién de las areas congestio-
nadas de los arrabales y la provision del mejor espacio
posible para fines de salubridad en estos distritos.

La segunda y la tercera clase de residentes suburbanos
que trabajan en la Metr6poli. En muchas ciudades el re-
corrido de estos residentes ha llegado a tal punto que pue-
de considerarse como una pérdida cxagerada de tiempo y
de dinero. No se podra obtener ninguna solucién al pro-
blema de la congestibn mientras continuen:os aumentan-
do las distancias entre los hogares y los lugares de traba-
jo. En el curso del tiempo, bajo las condiciones presentes,
en la edificacion de ciudades, el elevador da origen al ser-
vicio de tranvias subterriineos y a su vez éste crea la me-
cesidad econémica de elevadores que suban mas alto. El
triansito ripido puede temporalmente aliviar la congestion,
pero cuando uno de los fines que persigue es propor-
eionar facilidades de comunicacién para los distritos con-
gestionados con edificios altos, su resultado es ayudar y
estabilizar la congestion.

No podemos por lo tanto considerar las presentes ten-
dencias del erecimiento de las ciudades hacia el desarrollo
de las Areas congestionadas, que se destinan a fabricas en
los centros, con elementos inadecuados de las alturas y

densidades de los edificios, bajo la restriccion de las leyes
méas modernas sobre zonificacién y con los dormitorios
sub-urbanos segregados a grandes distancias de los luga-
res de empleo y trabajo, por mas amplias y saludables que
sean las fireas sub-urbanas y por mas bien acondicionado
que se encuentre el sistema de lineas de transito rapido,
como un método razonable del desarrollo de la comuni-
dad. Las grandes ciudades estdn empezando a sufrir ba-
jo la tensién econémica, y los ciudadanos bajo la tensién
fisica y nerviosa de esta forma de crecimiento urbano-
Pero las formas establecidas de erecimiento; las obras de
utilidad piblica y los intereses privados; los habitos del
hombre moderno y los métodos que permiten a las ciu-
dades que se extiendan, han invadido los movimientos
duales de agregacién y de segregacion en sus formas pre-
sentes accidentales, que por ahora parece ser la inevita-
ble direccién del erecimiento urbano. No se niega, por su
puesto, el hecho que existen grandes ventajas en la sepa-
racion de Areas residenciales de las industrias y comercia-
les y realmente uno de los méritos de lo que se llama “ El
plauno de zonificaciébn” es que provee una Area razonable
v adecuada para los diferentes usos. Existen ventajas en
que el trabajador se trasiada diariamente de su fabrica u
oficina a un medio ambiente totalmente diferente. En
cuanto el lugar en donde vive, le proporeiona todas las
necesidades sociales del ciudadano, que son las necesida-
des de su ocupacibn; el costo del transito puede bien valer
la pena. Pero frecuentemente el residente sub-urbano
tiene que viajar hasta la ciudad en busea de oportunida-
des culturales y de reereo tanto como para ir a su traba-
jo. En cualquier caso y tomando en cuenta todos los de-
fectos de esta forma de desarrollo urbano, ha conquistado
un lugar firme en nuestro sistema de crecimiento comu-
nal. No puede existir ningin programa de mejoras rela-
cionadas con_ias habitaciones sin la previsién, en cuanto
a una planificacién y reglamentacion mejores de las zonas
sub-urbanas dedicadas a dormitorios. Cuando una indus-
tria se mueve a los distritos compuestos fuera de la ciu-
dail y se proporeionan lugares y distraceiones sociales pa-
ra los trabajadores en el mismo vecindario de la planta
industrial, se hace posible la oportunidad de crear una
forma debidamente equilibrada de desarrollo urbano. Es-
ta es la forma més deseable de descentralizacion como
tinico medio de obtener condiciones saludables; es la tini-
ca forma efectiva para obtener un alivio en la congestion.

La ciudad ideal seria aquella que diera a sus habitan-
tes la belleza natural y caracteristica de las viejas ciuda-
des en la Nueva Inglaterra y de los Estados del Sur y que
tuviera también las facilidades culturales de la gran ciu-
dad y las ventajas de concentracién para fines comer-
ciales,

En una eiudad asi las relaciones entre los edificios y
los espacios libres podrian ajustarse de manera que per-
mitieran el espacio suficiente para la recreacion de todos
sus habitantes, Inz amplia y sol para todos los edificios y
la conservacion de una eantidad razonable de belleza na-
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tural dentro y alrededor de la ciudad. Tendria una dis-
tribuecién: bien equilibrada. de industrias y de poblacion,
que permitirfa un arreglo agradable de habitaciones. y de
condiciones de trabajo; evitaria el imitil recorrido en tran-
via o en tren, o por les sistemas: de: transito subterraneo
v facilitarfa el uso méas productivo de la tierra.

Este ideal esta fuera. de nuestro alcance, pero no de-
berfa estar nunca fuera de nuestra mente. No falta espa-
cio en este pafs para realizarlo; solamente el uso indebido
del espacio-y. los efectos de la falta de Planificacion en el
pasado, nos imponen dificultades practicas que hacen esa
realizacion imposible. Pero las condiciones ideales que es-
tan fuera de nuestro alcance en las areas ya edificadas,
deberian constituir nuestra influencia directora, para des-
arrollar una politica adecuada. y para proveer planos pa-
ra todo nuevo creeimiento urbano.

No podemos acercarnos en forma debida al problema
de la habitacién industrial, sin tomar en cuenta las con-
diciones que he enumerado y el ideal que he deserito.
(nalquier andlisis de la ciudad industrial moderna lleva-
ri a la conelusiéon del problema de la habitacion indus-
trial, intimamente relacionado con otros problemas de
desarrollo urbano y que los defectos de las condiciones
existentes relacionadas con la habitacién, no son tantos
defectos estructurales de los edificios, sino defectos debi-
dos a los sistemas descuidados e inadecuados del desarrollo
de las tierras, a una distribuecién desequilibrada de la po-
blacién y de las industrias, y a la falta de comprensién
de la importancia de conservar una escala adecuada entre
los espacios libres existentes y la altura y densidad de
los edificios. Se notaria que de estas cosas son respon-
sables las autoridades piiblicas y no los individuos.

Vemos que la gran ciudad de hoy es mas bien una re-
gion industrial que una unidad politiea, y sugiero que no
hay solucién méas adecuada del problema de la habita-
cion en la region industrial a menos que esté basada en
un estudio de las condiciones fisicas, econémicas y socia-
les, ast como en las tendencias de crecimiento y desarrollo.

Permitidme alejarme por un momento de las conside-
raciones amplias que he expuesto para tratar de lo que
constituye la casa, no solamente lo referente a su estruc-
tura, sino también a las siguientes condiciones, que son ne-
cesarias para una casa sanitaria, a saber:

A. La tierra que forma el lugar para la casa.

B. Los servicios sanitarios consistentes en drenaje,
abastecimiento -de agua, pavimentos y espacios libres su-
ficientemente amplios para permitir la existencia de con-
diciones higiénicas y de espacios adecuados para el recreo
de los habitantes,

C. Los servicios necesarios para el confort, incluyendo
caminos, pavimentos v calles, con accesos faciles de me-
dios de transito.

Cuando consideremos la casa bajo: este: aspecto ecom-
prensivo, podremos-darnos cuenta de las muchas ramifi-
caciones del problema de la habitacion en relacién con el
Plano general de la ciudad y de la region.

Ya sea que lo consideremos desde el punto de vista
de los medios de erecimiento de la ciudad en su totalidad,
y desde el punto de vista del hogar individual, encontra-
mos que el mejoramiento de la habitaciéon industrial en
las regiones metropolitanas depende de un tratamiento
comprensivo de todas las partes constitutivas del creci-
miento fisico de la ciudad.

La relacién entre la Planificacién de ciudades y de
regiones y la habitacfon industrial, esto es, el alojamien-
to de quiza dos terceras partes de la poblacion, queda
ilustrada en la forma més expresiva con el hecho de que
en América y en Inglaterra los objetos principales de lo
que puede llamarse Planificacion en forma legal o de es-
tatutos son promover la salublidad, la seguridad y el
bienestar general.

Cualquiera cosa que hagamos en la ejecucién de un
plano de. ciudad, teniendo como finalidad. la conveniencia
en conexion con el trafico y el transito o bien por razones
de estética, no podemos obtener los derechos o poderes
suficientes para hacer efectiva, cualquier mejora fisiea sin
el pago de las propiedades que se necesiten o que resul-
ten perjudicadas.

Sin embargo, si el fin de nuestro plano es evitar cual-
quier condicién que dafie o perjudique lasalud o ponga en
peligro la vida del ciudadane; podemos llevarlo a cabo
bajo los poderes llamados de ‘“policia’ sin compensacién
para el duefio de la propiedad, aun en el caso de que el
resultado afecte su libertad o disminuya sus utilidades.

En cuanto al bienestar general, los tribunales de los
Estados Unidos han llegado hasta. el caso de aprobar pla-
nos que han tenido el efecto de estabilizar lo que podria
describirse como agradable o ameno en oposicion a.lo que
se considera como condiciones estrictamente sanitarias.

En general, sin embargo, los tribunales insisten en
limitar las estipulaciones de los proyectos de planificacion
y de zonificacién en cuanto puedan ser realizados sin el
pago de compensaciones por dafios a la propiedad y en
lo referente a hechos que promuevan la salubridad y la
seguridad publicas.

Se ha dado un gran paso hacia adelante en la inter-
pretacién de lo que se denomina * poderes de policia”™ (po-
lice power) en los Estados Unidos, es decir, un adelanto
hacia el punto de vista de que el espacio libre que rodea
a los edificios y los limites de las alturas de los edificios
son cosas necesarias para la salud, ademés de serlo para
que puedan existir condiciones sanitarias adecuadas,
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Ba Ciuvad ve Mérico a Fines def
Siafo BDies p Ocho

Claro demostraba México su antigitedad y alteza de
origen en el dominante tono gris que la envolvia y en el
noble aspecto de sus vastos edificios ostentando la patina
de dos siglos y medio, sobre los cimientos de la vieja Te-
noxtitlin, la vecina ciudad lacustre que los aztecas funda-
ran a prineipios del siglo x1v.

Sus ciento cuarenta mil habitantes la hacian la prime-
ra y mis populosa capital de América; dabanle un trafico
asaz inusitado. Vefanse a la luz del sol sus mas céntricas
vias pobladas de transeuntes que a pie, en caballerfas v
vehfculos y en ruidoso e incesante ir y venir, invadian las
aceras, barajabanse en el arroyo, atravesaban los puentes
tendidos sobre los canales y acequias en lo més de las bo-
cacalles. Transitaban caballeros de casaca y chupa a la
moda; currutacas de vistosa basquifia; seiioras de abom-
bado tontillo o severo tdnico; solemnes oidores de pelu-
con, gorguera y garnacha; frailes de cerquillo o ealada
capucha; siniestros inquisidores con sus veneras pendien-
tes del cuello; estirados alabarderos de la guardia del vi-
rrey, de casaca azul, vueltas rojas, alamares de plata y
calzon corto; soldados de infanteria, dragones y artilleros,
con variados uniformes de coloridos diversos; doctores
universitarios con capelos y borlas, blancos, verdes, rojos,
amarillos, azules, segiin su ciencia; meditabundos poetas
(que ya la casta era numerosa); abogados de amplia toga;
escribanos de capa y tintero portatil; altaneros alguaciles;
charros de amplio sombrero, botonadura de plata y visto-
sa manta galoneada; vendedores pregonando sus merean-
cias con roneas o atipladas voces; romancistas cantando,
méas que leyendo, sus versos sobre asuntos del dia: men-
dicantes pidiendo un mendrugo en tristes sonsonetes: car-
gadores agobiados bajo el peso de bultos de toda especie;
indigenas de aire aturdido y andar perezoso, semidesnu-
dos los hombres, a lo mas de “cotén” o ‘‘tilma”, sombre-
ro de palma, o envueltos en sucias sibanas; las mujeres
de “‘huipilli” (camisa), “tzincuitl” (enagua) y “quexqué-
mil” (toca).

Trotones o galopadores cuacos, con plateadas sillas y
largas anqueras, eabalgados por ostentosos charros o hu-
mildes campesinos, cruzabanse con trajinantes recuas,
hatos de ganado mayor y menor o pacientes pollinos por-
tadores de manojos de aves de corral, frutas, verduras y
ofros comestibles al cuidado de legos limosneros. Desli-
zindose suavemente o dando recios tumbos, aturdia el
continuo ruar de muelles estufas, dorados forlones, bom-
bés de camino, calesas, volantas, quitrines y sillas de ma-
no, asi como earretas y carros que tirados por dos y cua-

tro mulas y colmados de bultos, se desplomaban como
desbocados por las bajadas de los puentes, entre enormes
nubes de polvo y penetrantes silbidos de los gufas, en
tanto algunos aborigenes, todavia como en tiempos de los
reyes aztecas, bogaban por los canales en “trajineras”,
especie de canoas planas, henchidas de frutas, verduras y
flores, erguidos de pie en la popa y a impulsos de sus pér-
tigas.

Por sobre todos los ruidos que de la eiudad se alza-
ban, el de las campanas compartia la vida eomo en todo
pueblo cristiano. Se las ofa repicar, alegres, en las fiestas:
suplicantes, en los peligros; fiinebres, en los duelos; l4n-
guidas, cuando invitaban al silencio.

Tenfa México el aire sélido de las viejas ciudades de
Espafa; su propio ambiente de tristeza mistica y morisca,
con mucho de color local prestado por la animosa raza
mestiza y la melancélica india, y bastante del desaseo de
un poblado africano.

La Plaza Mayor, vasta, enorme, limitada, al oriente,
por el Palacio virreinal, cuyo extenso frontispicio tenia
aspecto de fortaleza; al poniente, por el Portal de los Mer-
caderes; al norte, por la Catedral metropolitana, atin sin
fachada ni torres, tras su extenso atrio, pero prometiendo
ya su grandiosidad tniea en América, y al sur, por los
Portales de las Flores y Casas de Cabildo, presentaba un
aspecto pintoresco, a la vez que desagradable, con el Pa-
riin. que ocupaba el d4ngulo suroeste, los numerosos pues-
tos y barracas que la convertian en mercado y la hampa
que en su ambito pululaba Las calles de Plateros, llenas
de platerias, con sus aparadores en que brillaban rutilan-
tes custodias, aureos copones, repujadas vajillas, pulidas
filigranas, todos los primores de la orfebreria, prolongadas
por las calles de San Francisco, eran ya la arteria prinei-
pal por donde desfilaban todas las clases sociales y se oia
el castellano mezelarse a las lenguas indigenas.

Todas las vias céntricas, rectas, amplias y empedra-
das, estaban limitadas por plazas, inmensos muros de
conventos, o anchurosos atrios de iglesias, y por las fa-
chadas de los edificios piblicos o particulares, construidos
los més de tezontle y algunos de cantera; ostentando mu-
chos los estilos plateresco, barroco y churrigueresco, con
caprichosos arabescados. nichos de santos, leyendas reli-
giosas en alto relieve, escudos nobiliarios, puertas y por-
tones de ricas tallas y caprichosos herrajes, magnificas
rejas o balconerias de legitimo fierro de Viscaya, y la ma-
yor parte espaciosos patios.
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Empotradas, de trecho en trecho, y en el centro de las
plazas, habia fuentes piiblicas, aleantarillas o surtidores
que proveian a la ciudad del agua venida de los manan-
tiales de Santa Fe y Chapultepee, por dos grandes acue-
ductos de arqueria, rematados, en sus extremos, por fuen-
tes monumentales.

De entre sus sesenta y cuatro iglesias y cincuenta
capillas, sus cincuenta y dos conventos, sus diez y siete
colegios, sus trece hospitales y sus innumerables edificios
civiles, sobresalian los templos de San Francisco, San
Agustin, la Ensefianza, Santo Domingo, la Profesa, la
Santisima, Santa Teresa la Antigua y Santa Teresa
la Nueva; llamaban la atencion las construceciones de la
Real Universidad, el Colegio de Mineria, el Colegio de
San Ildefonso, la Inquisicién, la Casa de Moneda, la Real
Aduana, y no quedaban atris las mansiones de algunos
nobles, titulos de Castilla, como el conde de Miravalle, el
marqués de Moncada, el conde de Santiago de Calimaya,
la condesa de San Mateo de Valparaiso, el marqués de
Rivascacho, el conde de Jala, el marqués de Selva Ne-
vada,

Los trenes de la nobleza, si hemos de creer un tanto al
exageradisimo viajero irlandés Toméas Gage, eran esplén-
didos y costosos; no escaseaban las regias carrozas, habia
abundancia de piedras preciosas y ricas vajillas y se usa-
ban ropas de seda. El trato social, por otra parte, siem-
pre exquisito, acababa de adquirir mayor refinamiento
con la variacion de costumbres que introdujera el virrey
marqués de Croix, adoptando, especialmente en el Servi-
cio de mesa, las francesas.

Kl comercio, bastante activo. componiase de almace-
nes de productos de ultramar, platerias, estancos de ta-
baco y abacerias; en el Portal de los Mercaderes estaban
a la venta las “Gacetas”’, reimpresiones de papeles de
Espafia, libros, juguetes, reposterfa y refrescos; varios
cafés servian de albergue a eseritores, militares, clérigos y
gente ociosa que consumia y jugaba a la malilla o al tre-
sillo, lefa y comentaba las “Gacetas’.

Apartandose del centro, el abandono de la ciudad, de-
bido a la avaricia de la corte, jamas cansada de deman-
dar dinero, y al despilfarro de los municipios, atentos sélo

La Plaza Mayor a fines del siglo XVIII
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a gastar en fiestas v cohetes, ern mayvor o se haecia mis
visible.

Las calles asimétricas, tortuosas, llenas de tejadillos
pendientes sobre cada puerta o baledn, ofrecian desagra-
dable aspecto; los canales y acequias, mis numerosos,
dejaban correr aguas piitridas, envenenando la atmdsfera ;
las plazas y plazoletas, llenas de baches y charquetales,
cuando no servian de mercados, eomo la Mayor; de bara-
tillo, como la de la C'ruz del Factor; de sitio a coches v
carros, como la de Santo Domingo; para horea o picota,
como la de Mixealco; de quemadero de la Inquisicion,
como la de San Diego, o de coso taurino, como Ia del
Volador, veianse pobladas de barracones con una gran
tina de pulque en el centro, y bajo y en el torno de ellos
bullian turbas de ebrios, hampones, prostitutas y mendi-
gos, que jugaban a la baraja o a la rayuela, entonaban
biiquicas canciones, lanzaban destemplados gritos, profe-
rian maldiciones, proyectaban robos, refifan y asesinaban.
Los suburbios eran polvosos y llenos de basuras; en sus
vias pastaban vaeas, rocines y asnos; revoleibanse cerdos
v aves de corral; vagabundeaban famélicos gozques; ha-
rapientos ganapanes espulgibanse sentados al sol; trepa-
ban a los arboles los pilluelos, jugaban a las guerras y tiri-
hanse pedradas. Sélo ponian su alegre nota, la Alameda,
a laque se acababa de dar doble extensién y en cuyas cal-
zadas exteriores circulaban de paseo la carroza del virrey
o las estufas de la aristoeracia; la barriada de San Cosme,
con sus huertas y jardines plantados desde el siglo xvi
por los primeros conquistadores y vecinos, atravesada por
la arqueria del acueducto, que, conduciendo el agna de
Santa Fe, empezaba en la garita de la Tlaxpana e iba a
terminar al erucero formado por las calles de la Marisea-
la, Puente de la Mariscala, San Andrés y Santa Isabel,
y el cereano Bosque de Chapultepec, poblado de <ahue-
huetes>, enealiptos. fresnos, abedules v abetos, de donde

partia el otro acueducto que terminaba en la preciosa
fuente monumental de la Plaza del Salto del Agua.

Mas alla extendiase el vasto anfiteatro del Valle de
México, con sus numerosos poblados, sus floridas prade-
ras, sus lagos pensativos, su eireulo de montaias domina-
do por la alta jiba del monte Ajusco y los picos del Po-
pocatépet] y el Ixtlaxihuatl, los voleanes nevados, todo
envuelto en un perenne vaho de neblina, como tras una
gasa de ensuefio,

Sien el dia la eindad presentaba alguna animacion, no
bien llegaba la noche, iba sumergiéndose en un sopor de
muerte. A falta de alumbrado piblico. los duenosde tien-
das o casas tenian obligaciéon de colocar farolillos a sus
puertas; en los barrios exeéntricos ardia una que otra fo-
gata; veiase atravesar el Rosario de Animas, cuyos cofra-
des acompariaban al monétono tilin, tilin, de su ecampani-
lla, eon voces lastimeras en que pedian se rezara “un pa-
dre Nuestro y un Ave Maria™ por el descanso de alguna
alma; sonaba en las iglesias el funeral doble de las ocho;
rezagados franseuntes que no querfan ser vietimas de un
robo o un asesinato, ni infringir las disposiciones edilicias,
marchaban apresurados; a las nueve daba el toque de
queda; cerribase el comereio, apagibanse los farolillos, v
s6lo una que otra temblona lampara de aceite suspendida
a manera da exvoto al pie del nicho de alguna imagen,
perforaba las sombras; y no turbaba ya el silencio sino
el constante sonar de las eampanitas de los conventos, el
maullido de los gatos, el gemir del viento o el rumor de
las lluvias planideras.
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Summary

I take pleasure in including in this issue a list of
the persons who make up our Executive Commi-
F07%| ttee, our Council, Consulting Architects and Ho-

norary Members and we plan to publish in a co-
ming issue the names of all our members. The editorial
deals with the timely topie of Highway Construetion and
Tourism and proposes a concise program for the develop-
ment of both in Mexico. The Planning Primer begins to
eonsider the theme of the Evolution of Cities, The inte-
resting summary of the history of Mexico City by My,
Galindo y Villa is continued. The City of Queretaro,
charming through the irregularity of its layout and beau-
fiful closed perspectives, is brought to the attention of our
readers by engineer Francisco Antunez Echagaray. pu-
blishing at the same time a sugestion for the replanning
of that eity by architeet José Luis Cuevas. The themes
from the Plan of New York and Envlrons are continued so
that they may be of assistance to our municipal authorities,

Through the courtesy of His Excelleney doctor Eduar-
do Labougle, minister of the Argentine in Mexico, we are
able to give some interesting information in regard to the
heautiful city of Buenos Aires. Architeet Contreras pre-
sents the work of his students in City Planning and Civie
Art at the School of Fine Arts in the National University
of Mexico in regard to a Project of his for an Interior
Cireular Boulevard, around the heart of the eity hoping
that this may estimulate the interst and cooperation of
all residents of Mexico Clity. An important article by Mr,
Thomas Adams. of the Plan of New York on “Housing
and the Industrial Problem”, will certainly eall the atton-
tion of our athorities and eitizens in Mexico Finaly we
are fortunate to be able to reproduce an article hy Luis
Castillo Ledon, Director of the National Museum of His-
tory and Archaeology on “Mexico Clity at the end of the
XVIIIth. century.”
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Resumé

C 'EST avee plaisir que nous présentons & nos lee-
. teurs les noms des personnes qui composent notre
[EXEP] Comité Exécutif, notre Conseil, architectes et
membres d’honneur, et nous espérons publier dans
notre prochain numéro les noms de tous les membres ac-
tifs de I’ Association. Notre editorial traite le theme de la
(onstruction des chemins et du Tourisme, proposant un
programme pour son développement au Mexique.

Le Précis de Planification commence a étudier le su-
jet de I'évolution des villes. L'intéressant résumé de "His-
toire de la Ville de Mexico, par M. Galindo y Villa, con-
tinue dans ce numéro. La Ville de Querétaro, charmante
4 cause de Uirregularité de son tracé et de ses belles pers-
pectives, attire Pattention des lecteurs, grice a I'habilité
de M. Uingénieur Antunez Echagaray. A ce sujet, il-y-a
aussi deux projets pour la planification de la ville, par M.

’architecte José Luis Cuevas.—Les questions du Plan de
New-York et environs, serviront sans doute a nos auto-
rités municipales.

Girdce A la gentillesse de Son Excellence le docteur
Iiduardo Labougle, ministre de 1'Argentine au Mexique,
nous pouvons montrer des plans et des photographies de
la belle ville de Buenos Aires. M. Contreras présente les
travaux de ses éleves de la classe de Planification et Art
Civique & I'Ecole des Beaux Arts de I’'Université Nationa-
le de Mexico, en relation avee son projet pour un Boule-
vard de Circonvalation Intérieure, autour du coeur de la
ville,—Nous publions aussi un article de M. Adams, du
Plan de New-York, sur I’*“Habitation et le Probléme In-
dustriel”, et un autre par M. Castillo Ledon, Directeur
du Musée d’Histoire et d’Archeologie, sur la “Ville de
Mexico vers la fin du XVIIIeéme siécle”.

P,

T
Ll

8 Gt @‘Jmu bmmo ¢ g«ef:rf.u“\Lm.'u @m
'-wﬁmm d

Gran Premio v Medalla de Oro en la Exposicion Internacional de Roma

Fundicion Artistica, S. A.

Esauina de Francia y Asturias, Colonia La Veronica
Tel. Eric. 1-24-15 TACUBA. D. F.

32 B LANTETC A CLON



	AL MENU ANTERIOR
	PLANIFICACIÓN 04
	Epígrafe
	Asociación Nacional para la Planificación de la República Mexicana
	Contenido
	Editorial
	Cartilla de planificación y arte cívico
	La Ciudad de México
	La ciudad de Querétaro
	Preguntas y temas
	La ciudad de Buenos Aires
	Proyecto de un boulevard de circunvalación interior para la Ciudad de México
	Campos de aterrizaje
	El problema de la habitación industrial y de la salubridad en las regiones metropolitanas
	La Ciudad de México a fines del siglo diez y ocho
	Summary
	Resumé




