O podemos tener una ciudad, no po=
demos trabajar por el confort, por
la conveniencia y por el bienestar

de todos, hasta que la opinién publica reco=
nozca y los legisladores determinen que las
exigencias de todas las clases sociales, de
todos los negocios y de toda la propiedad
son preferibles a los derechos y a fas exi=
gencias del individuo, de fa propiedad indi=

vidual y del privilegio especial.

Federico C. HOWE.
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Ediforial

O obstante la cruenta y agotante lucha
civil que ha sostenido México desde
el afio de 1910, es indudable que el

pais ha progresado en todos sus aspectos durante
los dltimos diez anos. Para el observador atento
no puede pasar desapercibida el ansia de renova-
cién y de mejoramiento que se observa en todas
las clases sociales; no parece sino que, tras de la
destruccién que fatal e inevitablemente acompa-
na a todas las guerras, se patentiza el deseo inten-
so de reconstruir, tanto en el orden moral como
material y de crear més altos y nuevos valores.

Natural es que el Gobierno de la Nacién,
como supremo elemento dirigente y poseedor
de los recursos necesarios, sea el portavoz del
La manifestacién inobjetable de que
México se transforma en todos los 6rdenes, len-

progreso.

ta, pero seguramente, esta en la serie elocuente
de hechos que todos podemos comprobar: en la
creacién de nuevas dependencias oficiales des-
tinadas a desempenar funciones que los adelan-
tos de la época y el organismo nacional requie-
ren de toda urgencia; en la promulgacién de
leyes, muchas de ellas de caracter avanzado, que
tienden a elevar el nivel social del pueblo y le
aseguran una participacién mas equitativa en
las riquezas comunes, y en la ejecucién de obras
ptblicas de inobjetable utilidad y de enorme tras-
cendencia para el futuro.

Para comprobar la veracidad de esta aseve-
racién basta echar una ojeada a la labor realiza-
da en los dltimos anos. El Gobierno Federal se
ha preocupado por crear una Comisién Nacional
de Caminos, una Comisién Nacional de Irriga-
cién, un Departamento auténomo de Salubridad
Publica, el Departamento de la Estadistica Na-
cional y el Consejo Nacional de Estadistica, co-
mo o6rgano supremo que en lo sucesivo orien-
tara las labores estadisticas en el pais; la Direc-
cién General de Pensiones Civiles de Retiro, la
Contraloria General de la Nacién, la Comisién

Nacional Bancaria y el Consejo de Economia
Nacional, el Banco de México y otras mas.

Como obras materiales se ha llevado a cabo
la ejecucién de varios centenares de kilémetros
de caminos, se han construido presas, obras de
irrigacién, nuevos edificios, escuelas-granjas, es-
cuelas rurales, aerédromos, etc. Sin embargo,
el aspecto méas importante del desarrollo de
México ha sido sin duda el de accién y mejora-
miento social, hecho que se hace evidente ana-
lizando la labor desarrollada por la Secretaria
de Educacién Publica, que ha creado millares de
escuelas en todo el territorio nacional y ha en-
viado misiones culturales que recorren la Rept-
blica hasta en sus més lejanos confines, llevando
la buena nueva del saber y una esperanza de re-
dencién para todos; la Universidad Nacional ha
llevado a cabo, por su parte, una obra de intensa
cultura, promoviendo el intercambio universi-
tario de profesores con otros paises y muy es-
pecialmente con Alemania, Francia, Espafia y
los Estados Unidos, logrando que eminentes sa-
bios y maestros extranjeros vengan a dar en sus
aulas conferencias sobre ciencias o temas socia-
les en los que son especialistas.

El Gobierno ha prohijado, igualmente, el en-
vio de representantes y delegados a congresos
cientificos y convenciones internacionales; sus
funcionarios ptblicos, desde el presidente abajo,
han realizado viajes por toda la Republica, de
resultados fructiferos por el conocimiento que
de ellos han derivado con respecto a las necesi-
dades de la patria; y finalmente, es de hacer
notar el estimulo y el apoyo que el mismo Go-
bierno federal ha prestado a convenciones y con-
gresos de caracter nacional, que tienden a lo-
grar un acercamiento efectivo de todos los ele-
mentos intelectuales y a promover el desarrollo
de un interés civico colectivo, que sera de gran
trascendencia para México. Merecen citarse, por
su importancia, la convencién anual que verifica
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el Centro Nacional de Ingenieros, los congresos
médicos celebrados en los dltimos anos, la Pri-
mera Convencién Nacional de Higiene Publica
e Ingenieria Sanitaria, que acaba de tener verifi-
cativo; el Segundo Congreso de Caminos y Ex-
posicién, que tendrd lugar en octubre préximo.

La importancia dominante de estos congre-
sos es, sin duda, el acercamiento intelectual de
un grupo numeroso de personas capaces que
aspiran a la solucién de problemas relacionados
En ellos
se logra un intercambio efectivo de ideas, se ha-
ce critica sana y honrada, se establece la consul-

con el progreso humano en general.

ta mutua y a la vez que se plantean con claridad
problemas de gran importancia, se estudian con
acopio de datos las diversas soluciones a que
dan lugar.

Refiriéndonos con especialidad a los congre-
s0s y convenciones extranjeras, €s inconcuso
que todos ellos tienden al acercamiento inter-
nacional, a la eliminacién de fronteras, al mejor
entendimiento entre los pueblos y, finalmente, a
descartar todas las causas de posible friccién en-
tre las diversas naciones del mundo. Los pro-
blemas que el crecimiento de los nicleos urba-
nos ha traido consigo, y la complejidad de la
vida moderna, asi como las investigaciones he-
chas en materia de biologia e higiene, han lleva-
do a la conclusién de que la influencia del me-
dio es primordial en el hombre y que la salud y
la vida son tributarios, mas que de ninguna otra
cosa, de la casa habitacién, de aqui la necesidad
de tratar en congresos internacionales todas las
cuestiones que se refieren al mejoramiento y
desarrollo armonioso de las poblaciones, ciuda-
des y regiones; a la evolucién econémica de las
mismas; al engrandecimiento de los conglome-
rados sociales y a la casa habitacién.

Para México tendria una importancia enor-
me el que una de las reuniones del Congreso In-
ternacional de la Habitacion y de Planificacién
de Ciudades, tal como la que acaba de celebrarse
en Paris en julio préximo pasado, se efectuara
en la ciudad de México, y, por lo tanto, creemos
que ha llegado el momento de que el Gobierno
Federal y los gobiernos de los Estados, asi como
las sociedades de médicos, abogados, ingenieros y

arquitectos y las demas asociaciones cientificas
del pais, tomen parte activa para que el afno
de 1933 se celebre en México un Congreso Nacio-
nal de la Casa Habitacién y de la Planificacién
de Ciudades, al cual se invite especialmente a la
International Federation for Housing and Town
Planning, con sede en Londres; a todas las agru-
paciones semejantes europeas y americanas, a los
municipios mundiales, a las asociaciones cientifi-
cas de los Estados Unidos, a las comisiones de
planficacién de este mismo pais y se les ofrezca
con su venida a México un programa atractivo
cuyos lineamientos generales pudieran formular-
se de la siguiente manera:

Visita a las ruinas mayas de Chichén-ltza y
Uxmal, en Yucatan; visita al puerto de Vera-
cruz para estudiar sus problemas de saneamien-
to, abastecimiento de agua potable, la creacién
de parques y reservas forestzales, el establecimien-
to de campos de aviacién y aterrizaje para el ser-
vicio aéreo postal y de pasajeros entre Veracruz
y Mérida, el cual probablemente se prolongara
mas tarde hasta la ciudad de México; excursién
a la region industrial de Orizaba, con el fin de
estudiar los problemas de la ciudad y de la casa
obrera; visita a la regién azucarera y a la hacien-
da “El Potrero’: excursiones a las ciudades de
Puebla, Pachuca, Taxco, Querétaro, Guanajuato,
Guadalajara, Durango, Mazatlan, Torreén y
Monterrey y a todos aquellos lugares de interés
histérico o arqueolégico, tales como el convento
de Tepotzotlan, las piramides de San Juan Teoti-
huacan, el exconvento de agustinos de Acol-
man, Xochimilco, etc.

Natural es que con este motivo se prestara
a los excursionistas facilidades en las aduanas,
reduccién de cuotas de transporte, etc. .

Hay que hacer notar también que podria
aprovecharse la circunstancia de que la Socie-
dad de Geografia y Estadistica completa en ese
mismo afo un siglo de vida, y que ésta, a su vez,
ha hecho ya la invitacién a la Sociedad de Geo-
grafia de Inglaterra para que en ese afio se ce-
lebre durante el mes de abril un congreso inter-
nacional de geografia en la ciudad de México, con
el fin de conmemorar debidamente el centenario

de dicha sociedad,
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En cinco anos que tenemos para la celebra-
cién de ambos congresos en México, se ofrece
la oportunidad de desarrollar una labor activi-
sima en toda la Republica y continuar los tra-
bajos para la creacién de una Comisién Nacional
de Planificacién y de comisiones locales de pla-
nificacién en las diferentes capitales de los Es-
tados; para la formacién y promulgacién de una
Ley de Planificacién de la Regién del Valle de
México, y de leyes semejantes en cada uno de
los Estados, y, finalmente, seria también muy
de desearse se llevara a cabo la continuacién de

los trabajos del Plano Regional del Valle de Méxi-

co, de acuerdo con la iniciativa de la Asociacién

Eartiffa de¢

Jmperio (Brifanico

La planificacion de cindades en la forma en que
se ha llevado a cabo por las autoridades piblicas en
Inglaterra, data desde la promulgacién de la ley so-
bre planificacion de ciudades y sobre los problemas
relacionados eon la casa (Housing, Town Planning ete.
Act.) en 1909 en la época en que Mr. John Burns era
Presidente de la Junta Lioeal de Gobierno. De acuer-
do con esta ley, las autoridades loeales tenian facul-
tades para hacer proyectos de planificacion de ciuda-
des. consistiendo en planos para el desarrollo de una
parte o el todo del terreno, cireundando la poreion
construida de sus respectivas eindades. asi como aqgue-
lla en la que pareciera probable gque se efectuara un
desarrollo local dentre de un periodo razonable de
tiempo; ¥ en cuanto al area asi planificada el pro-
yvecto incluye una serie de reglamentaciones abarcan-
do todos los asuntos conectados con el desarrollo del
terreno, la construceion de calles, la construeeién de
edificios, ¥ afeetando todos aquellos asuntos que pue-
dan ser considerados para la totalidad de la superfi-
cie va sea planificada o no por medio de una reglamen-
tacién sobre la construceién de acuerdo con la legis-
lacién sobre Salubridad Puablica. El numero de pro-
veetos preparados o considerados de acuerdo con la
legislacién respeectiva seguian aumentando hasta la
fecha del rompimiento de hostilidades en la Guerra
Mundial ; aungque muy pocos habian quedado termi-
nados en esa fecha, sin embargo, Areas considerables
del pais habian quedado ya controladas. El progre-
so de este movimiento se detuvo naturalmente por la
Guerra y después del armisticio las autoridades loca-

i,
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Nacional para la Planificacién de la Republica
Mexicana. :

Por lo tanto, nos permitimos sugerir, muy
respetuosamente, que el Gobierno de México
haga desde luego, por los conductos debidos, las
invitaciones necesarias para que se celebren los
dos congresos a que hemos hecho alusién, en la
ciudad de México el afio de 1933, seguros de que
todos los esfuerzos que se hagan y todas las fa-
cilidades que se presten para ese objeto, redun-
daran, a no dudarlo, en beneficio de nuestra
patria.

fanificacion

les se hallaban tan ocupadas tratando de resolver la
falta urgente de habitaciones, que durante un periodo
posterior muy poco se adelanté en lo relativo a plani-
ficacion de ciudades.

El afo de 1919 eciertas modificaciones se hicieron
a la legislacion sobre planificacion de ciudades y de
varias maneras se simplificé la manera de proceder
proporcionando un método para regularizar el des-
arrollo durante el periodo que los proyveectos estén en
preparacion y arreglé la manera de preparar los pro-
yectos en perfodos bien definidos. En el primero de es-
tos periodos se prepara y somete al Ministerio de Salu-
bridad por las autoridades locales un informe prelimi-
nar, con planos, manifestando en forma esquemitica lag
proposiciones generales que piensan ineluir en su pro-
vecto terminado.

Este informe preliminar se deposita en el Ministe-
rio de Salubridad y llega a ser la base sobre la cua!
se permite que el desarrollo continfie mientras se ob-
tiene la terminacién del proyeeto. Al mismo tiempo
la planificacién de ciudades se hizo obligatoria en ciu-
dades de més de veinte mil habitantes, y se le dieron
facultades més efectivas al Ministerio de Salubridad
para obtener la preparacién de proyectos para éareas
de menor poblacién en donde se considerara esto ne-
cesario. Desde esa fecha se ha hecho considerable pro-
greso en el desarrollo de ciudades de ecarfieter civieo
como base para la preparacién de proyeetos de plani-
ficacibn de ciudades. En algunos easos, como por
ejemplo en Sheffield, se ha creado una organizacién
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especial por la Municipalidad para hacer un estudio
bastante completo de las condiciones fisicas, econdémi-
eas, sociales y otras de la ciudad. En otros casos se
han hecho estudios més limitados, ya sea por los ele-
mentos oficiales de la Municipalidad o por consejeros
expertos enviados a rendir un informe sobre los te-
rrenos en cuestién. Se ha hecho también bastante pro-
greso en la direceidon del tratamiento regional de dreas
importantes, Esto se ha conseguido por medio del es-
tablecimiento de comités cooperativos formados de
representantes de un nimero de autoridades locales
interesadas en el desarrollo de determinada drea don-
de debido a la presencia de un desarrollo industriai
grande, o por cualquiera otra razén a causa de las
relaciones o de los limites de las areas individuales,
se desea gque una region mas grande que aquella con-
trolada por una autoridad individual se considere y
planifigue como una unidad mayor. En este momento,
los comités cooperativos obran principalmente en for-
ma de cuerpo consultivo, preparando y rindiendo in-
formes en planos, en euanto al desarrollo de las re-
giones como unidades y haciendo sus gestiones en
cuanto a los asuntos que afectan a dos o méas de las
autoridades loeales dentro de la regién, con el fin de

obtener gue cada autoridad local, cuando prepare su
proyecto de planificacion, ineluya en ese proyecto la
parte que le corresponde de la proposicién general del
comité cooperativo. Hste arreglo estd dando buenos
resultados y la lista siguiente indica hasta qué grado
estos comités cooperativos de planificacion han sido ya
creados en la Gran Bretafa, junto con las superficies
v valores a pro-rata de las diferentes dreas regionales
consideradas.

No. de Auto- Superficie Valor pro-rata aprox.
REGION rifiaa:s Apr:ximadl e:th. Esl.p |
Doncaster __.._..__. 8 108,160 1.250,000 |
Manchester _.__.___ 73 448,000 15.000,000 |
Decside ... 9 67,550 491,500
S. Tees-side ..___._. 7 38,300 1,000,000 |
W. Middlesex _.__.__ 19 73,410 2.600,000 4
N. Tyneside ......_. 14 137,000 3.400,000 |
S. Tyneside ... 8 23,060 1.040,000
Mansfield _.__...._. 9 100,000 624,000
Warral. ... = 8 54,640 2.046,000
Rotherham .. - 5 63,540 700,000
N. E. Surrey --.... | 7 35,850 2,428,400
Thames Valley_..... 10 23,615 1.758,272
East Glamorgan.___ 12 220,528 3.676,729
Mid. Glamorgan .. 5 K9, 241 334,595
East Kent __________| 7 86,256 635,018
:[ 201 1.574,150 36,984,914
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Es evidente que el Comité Cooperativo ejerceri
una grande influencia en la planifieacién de regiones
industriales y puede llegar a tener un gran valor al
resolver asuntos que puedan susecitarse entre las di-
ferentes autoridades loeales. Dejandole nra autonomia
absoluta a cada distrito en todos los asuntos loeales,
el Comité Cooperativo puede, sin embargo, ejercer una
grande influencia en la coordinacién del trabajo de
las diferentes auntoridades.

El nfimero total de autoridades locales en la Gran
Bretafia, que tienen proyectos de planificacién en los
varios periodos de preparacion o de terminacién, es,
aproximadamente, de 200,

Como las diferentes exhibiciones demostrarian, la
planificacion de cindades en Inglaterra. de acuerdo con
los proyectos de planificacién, no se lleva a eabo en
gran detalle. Se desea obtener mis bien los lineamien-
tos principales de desarrollo y establecer en eada drea
condiciones bajo las euales las operaciones de plani-
nificacion y de edificacién en detalle puedan llevarse
a cabo generalmente de acnerdo con las finalidades
del proyecto; pero tiene por objeto también dejar una
gran libertad a los duefios u otras personas que pue-
dan ser realmente responsables de la obra de des-
arrollo en detalle. En este momento las Areas centra-
les afectadas no se incluyen en los proyeetos de pla-
nificacién, exeepto hasta cierto grado donde es ne-
cesario hacerlo para obtener una planificacion ade-
enada de los terrenos adyacentes aun no desarro-
llados.

Los ingleses han emprendido con gran entusiasmo
la planificacion de eindades (town planning), v han
adguirido un coneepto mias fundamental de lo que real-
mente es la planificacién, ya que dediean su ateneién
principalmente al territorio que todavia no se desa-
rrolla, haeiendo esfuerzos para evitar los errores que
se han cometido en el pasado, més bien que tratar de
rehacer sus cindades, o enando esto resulta imposible,
erear uno o dos lugares bellos—lugares de exhibi-
cion—y conformarse con ello,

Tratan de salvar los lugares que todavia se hallan
virgenes, mis bien que dediear su atencién a proyee-
tos costosos de reconstruecién, mientras que en tan-
tos otros Ingares se cometen errores nuevos a cada
momento.

&P Plano de MWrenn para Londres

Sir Christopher Wrenn, arquiteeto inglés, fue un
genio que vio y coneibié un proyecto para la recons-
trueeion de Londres después del formidable incen-
dio de 1666, ¥ el enal hubiera hecho de Londres una
soberbia ciudad entre todas las cindades modernas.

PLANIPICAQCION
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El proyecto de Wrenn estaba muy adelantado con
respecto a su época.

Se habian quemado 436 acres (176 heetdreas); ha-
bia la necesidad de reconstruir una catedral y 87 igle-
sias; habia que hallar un lugar nuevo y adecnado pa-

ra la Bolsa de Valores y para otros edificios piiblicos,
v de 14,000 edificios que pudieran haber estorbado
cualquier proyecto de planificacién, ninguno quedaba

en pie.

Sin embargo, Londres se reconstruyé de acuerdo
con el traze antiguo, dando por resultado que las me-
Jjoras que se han hecho desde esa époea hasta la fecha
han sido incompletas y han costado enormes canti-
dades de dinero.

De 1798 a 1821 diez comités seleceionados han ren-
dido informes sobre determinadas mejoras.

De 1832 a 1851 el Parlamento Inglés nombrs 11
0 12 comités especiales para que tomaran en conside-
racion diversos proyectos para el embeilecimiento de
Londres y para que presentaran sugestiones respecto

a la mejor manera de realizarlos.
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Proyecto de reconstruccién de Londres,

Lo que hicieron todos estos comités fue poco mis
que decir cudles eran las causas de una congestion
exagerada en la eindad, manifestando también que
evan muchas las dificultades para hacer cambios, en
vista del costo tan grande de las mejoras,

De 1855 a 1889 la Junta de Obras Publicas Metro-
politana gasté en mejoras de las ecalles y obras
piiblicas  mds  de  15.000.000 de libras esterlinas
(150.000.000 de pesos) en 29 anos. Rehaciéndose de
5.000.000 de libras por la venta de terrenos excedentes,

Bl plano de Wrenn para la reconstruccion de Lon-
dres estaba de acuerdo c¢on los prineipios del Arte
Civieo, eomo se reconocen hoy dia,

Werenn e topografo en jefe. Su plano fue acep-
tado por el rey v la falta de un poco de dinero dis-
pontble para la realizacion de su plano vy un deseo
para reconstruir a toda prisa la parte destruida fue-
ron las eausas que estorbaron el esplendor y conve-
niencia futura de la cindad.

Las caracteristicas principales de su plano fueron

las sieunientes:

1.—De poniente o oriente. Un espacio eireular en
la parte alta del cerro en Fleet Street, aproximada-
mente donde se halla localizada la iglesia de Saint
Dunstan,

Desde este punto radiaban ocho calles que habian
de ligarse entre si a una distancia conveniente para
formar nn octiargono en relacion con el eireulo.

2.—Un espacio triangular con una vista abierta
desde la calle Fleet, ¥ amplidndose hacia el este para
ineluir la eatedral de San Pablo v el edificio de “Daoe-
tors Commons'.

3.
levantaria en su antiguo lugar la Bolsa de Valores
(Royal Exchange) v agrupados alrededor de este es-
pacio estarian los otros edificios publicos.

I'n espacio ablerto en el centro del cual se

Desde este punto, gque habria de ser el centro te-
pogrifico, radiarian diez calles, cada nna de 18.30 mis.
de ancho.

Tres de ellas llegarian directamente hasta el rio,
presentando desde alli una vista admirable para Ia
Bolsa de Valores,

A lo largo de la orilla del rio habria un muelle an-
cho ¥ en frente del Puente de Londres (London
Bridge) un espacio amplio semicircular con calles ar-
teriales radiando hacia afuera.

Aqui v alla en donde se cruzaban las radiales de
diferentes sistemas, se establecian nuevos espacios li-
bres v nuevos centros.

El plano presentaba el uso de calles amplias v
rectas ligadas entre si por edificios monumentales,
proveia la localizacién de Ingares dominantes para
estructuras importantes, el uso de ecalles diagonales,
de espacios abiertos y de calles con trazo eurvo para

dar interesantes vistas.
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Wrenn ideé su plano de calles pactiendo de los
puntos foeales en donde se hallaban edificios impor-
tantes. v luego, en los ejes menores, obtenia una va-
riedad agradable de fratamiento,

Todas esas bellas oportunidades se perdieron por
falta de prevision.

Ingfaferra

La ciudad de Winchelsey. El Rey envio a un tal
Jolin Kirkeby, Obispo de Ely y Tesorero de Inglate-
Fra, 4 que inspecceionara ciertos terrenos para estable-
cer la cindad de Winchelsey. Determinaron cual ha-
bia de ser la superficie (vii score and ten acres) para
limitar la poblaciéon y mdis tarde se construyeron las
murallas ¥ la nueva poblacion de Winehelsey. Habia
dos iglesias parroquiales y dos colegios de Hermanos
(Hermandades).

ista eindad, regularmente planificada, puede con-
siderarse como una execepeion.

1664-1666, Estragos de la Gran Plaga.

Sept. 1666, Bl incendio que casi acabdé con gran
parte de la mitad oriental de la ciudad, destruyendo
13.000 casas.

Ifue después de esta catastrofe cuando el famoso
Arquiteeto inglés Sir. Christopher Wrenn presenti
su proyecto para la reconstrueeion del centro de Lon-

dres.

Mr. Eles, en su “Vida de Sir, Christopher Wrenn'™,
deseribe asi el proyveeto de Wrenn:

y-le-Francois =n |90

Plano de Vitry le Frangols

“Para obtener, por lo tanto, una reforma apropiada,
el Dr. Wrenn, de acuerdo con las instrueciones reales,
inmediatamente después del incendio hizo un levanta-
miento exacto de toda la superficie destruida por el
fuego, habiendo encontrade y determinado eon gran-
des difienltades ¢l vasto eampo de eenizas y ruinas. v
disend un plane o modelo de una ciudad nueva en la
cual las deformaciones e inconvenientes de la vieja
cindad fueron remediadas, ampliando las calles ¥ los
lotes v trazandolas tan paralelas como fuera posible;
evitando en tanto, como era posible y de acuerdo con
las mayvores comodidades, todos los dngulos agudos,
colocando todas las iglesias parroquiales en lugares
conspicuos y aisladas, formando la mayor parte de
las plazas piblicas en Ingares de mayvores dimensio-
nes v como centros de ocho caminos (arterias) ; unien-
do los edificios de doee companias prineipales en un
espacio regular anexo al Palacio Municipal; constru-
vendo un muelle edmodo sobre las margenes del rio
desde Blackfriars hasta la Torre de Londres.

Las calles deberian ser de tres magnitudes; las tres
principales atravesando toda la c¢indad ¥ una o dos
calles transversales habian de tener cuando menos
noventa pies (27 metros): otras tendrian 60 pies (18
mts.) v eallejuelas de 30 pies (9 metros), excluyvendo
todos los callejones sin paso directo y sin patios,

Datos suplementarios sobre Inglaterra,
Informe de Rayvmond Unwina, abril de 1925,

Desde la guerra se han construido en Inglaterra
entre 300,000 y 400000 casas y todavia se necesitan
muchos cientos de miles mas para satisfacer las ne-
cesidades de ese pais.

Mr. G. L. Pepler:

Existen 234 proyectos de planificacién de ciudades
en manos de 128 Consejos. amparando poblaciones de
20,000 habitantes o mas. stas tienen la obligacion
de preparar proyectos de planificacion.

Existen 214 proyectos en manos de 163 Consejos
o Distritos con poblaciones de menos de 20,000 ha-
bitantes,

Existen 32 Comités Cooperativos Regionales de
Planificaeién, incluyendo en conjunto 450 antorida-
des y vendo desde el Comité de la Region de Man-
chester, compuesto de 96 wutoridades locales ¥y eubrien-
do una superficie de 719,808 acres, hasta el Comité
de Worthing, ineluyendo 3 autoridades y eubriendo
15.156 aeres. La mayoria de los grandes centros in-
dustriales estan ya amparados por Comités Coopera-
tivos Regionales de Planificacion.
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€t Eonareso Jnternacionaf v¢ fa Hyabitacion
p d¢ (Planificacion de Ciudades,

Veritivadn en Parfs, en Julin e 1928

B Eongreso Internacionaf de fa Habifacion
p de Planificacion acaBa de cefeBrarse en fa
ciudad d¢ (Paris, def 17 af 13 de jufio pasado

Todas las sesiones se celebraron en el gran anfiteatro
y en los salones del Consejo de la Sorbona. La primera
reunién del Consejo de la Federacion Internacional tuvo
lugar el domingo 1? de julio, y en ella se trataron espe-
cialmente los puntos relacionados con la muerte de Sir
Ebenezer Howard, presidente de la Federacion, aprobén-
dose una resolucién con motivo de la pérdida sufrida en
la persona de tan distinguido guia y amigo tan venerable; la
postulacion para nuevo presidente en favor del honora-
ble Raymond Unwin, tesorero de la Federacién y arqui-
tecto en jefe del Departamento de Salubridad en Inglate-
rra, que fue electo por unanimidad; informe del Consejo,
informe de la Tesoreria para el ano de 1927, informe de los
mieml ros honorarios sobre las diferentes secciones de la
Federacion y diseusion acalorada sobre la creacién de una
seccion europen con sede en Berlin. La sesion de apertura
tuvo lugar el lunes 2 de julio a las 10 de la manana, en el
anfiteatro de la Sorbona, bajo la presidencia del senador
Paul Strauss, ex-ministro de Higiene. y del ministro Lou-
cheur. En las sesiones subsecuentes del Congreso se tra-
taron temas relacionados con la habitacién de los muy po-
bres, la habitacién rural, el costo de la construceion de las
habitaciones, las dificultades legales y practicas en el es-
tablecimiento de un plano de ciudad o de un plano regio-
nal y sobre la masa y densidad de las construcciones, en
relacién con los espacios libres y con las facilidades de
trafico. La sesién plenaria de clausura del Congreso tuvo
Jugar el jueves 5 de julio a las 10 de la mafiana, en el anfi-
teatro, bajo la presidencia del arquitecto Louis Bonnier,
Inspector General Honorario de los Servicios de Arquitec-
tura y de Tstética y de la Extension de Paris.

Las conclusiones relacionadas con estos diversos te-
mas se publican en parte en este nimero; publicaremos el
resto en el niimero correspondiente al mes de agosto de la
revista PLANIFICACION.,

Ademas de los trabajos ya enumerados, debemos
citar especizlmente el presentado por el ingeniero Hoe-
nig, de Frankfort, en el que deseribié y expuso férmulas
y tabulaciones para poder obtener la relacién entre la ma-

sa y volumen de la construceién, con los espacios libres,
en un plano de ciudad. El trabajo del ingeniero Hoenig
atrajo la atenci6n de todos los congresistas y provocd
discusiones interesantes iniciadoras sin duda de un des-
arrollo benéfico en este movimiento. Otro de los trabajos
que Jlamé la atencién del Congreso, fue el presentado por
el arquitecto belga De Casseres sobre ‘‘La influencia psi-
colégica en la planificacién, el estudio de las causas que di-
ficultan el desarrollo y desenvolvimiento de los trabajos y
proyectos de planificacién y el anilisis de dichas causas”.
Desgraciadamente, el sefior De Casseres no desarrollé con
mucho detalle su trabajo, ni explicé con precisién cué-
les eran esas causas; pero dej6 sin duda establecido el
principio de una investigacion que puede dar frutos muy
importantes. Aqui cabe hacer mencién de una carta con-
tenida en el libro “Prapaganda Civica’, de don Riecardo
Olano, en Medellin, Colombia, que lleva por titulo *Los
hombres estorbos” y que indudablemente tiene relacion
con el trabajo presentado por el arquitecto De Casseres
sobre la influencia psicolégica en la planificacién. El inge-
niero Mac Nichol, de Birmingham, presenta someramen-
te un trabajo relacionado con la division de Inglaterra en
grandes regiones, para hacer del problema de la planifica-
¢iébn un problema més amplio y més elastico.

Discurso del Arg. Carlos Contreras

En fa sesion Oef dia 3 de Fulio, ef Frquifecto

€arfos Confreras, Presidente de fa @sociacion

ypara fa (Pfanificacion de fa (Repibfica Wiericana
pronuncié ef siguienfe Wiscurso:

SENOR PRESIDENTE,
SERoORAS, SENORES!

Ustedes conocen b'en, sin duda, la posicién geografica
de México: el Pacifico en toda su costa occidental, el Gol-
fo de México al oriente, el Rio Grande separando a mi
pais de los Estados Unidos, y al sur las Repiiblicas
Centroamericanas. Esto constituye una situacion privile-
giada en cuante a la PLANIFICACION. Vemos este pro-
blema como nacional y ha sidoe nuestro deseo durante los
dltimos tres afios considerar la planificacién de toda la
Reptiblica como una unidad, tomando en consideracion,
primero: la cuestion de comunicaciones—un sistema na-
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cional de ecaminos v de ferrocarriles, un s'stema nacional
de vias y puertos aéreos —después un sistema nacional de
parques y reservas forestales ligado debidamente entre si.
Después consideramos la Zonificacién Nacional abarcando
las fuentes de abastecimiento de materias primas, regio-
nes agricolas, mineras, caidas de agua, nuestra organiza-
cién politica y nuestras condiciones raciales—problema
quizis caracteristico en mi pafs, ya que todavia existen
vestigios de no menos de diez y seis razas o tribus indigenas
que todavia hablan sus propias lenguas o dialectos y que
constituyen un gran porcentaje de nuestra poblacion. Asf,
pues, en la zonifieacion nacional debemos considerar las
divisiones politicas y las raciales. En lo relativo a4 Cami-
nos, la Comisién Nacional de Caminos funciona desde ha-
ce tres afios con todo éxito y estd compuesta esencialmen-
te y casi en su totalidad de elementos mexicanos. El ca-
mino de Laredo en la frontera americana hasta Monterrey
estfi casi terminado y pronto conectari con la ciudad de
MEXICO. Los caminos a Puebla y Pachuea, asi como el
de Acapuleco—aislado por cerca de 400 afios—han quedado
terminados, y el trafico en ellos aumenta dia a dia.

Durante dos afos hemos tenido una Comisién Nacio-
nal de Irrigacién que se encarga de la solucién de todos
los problemas de la irrigacion, de la construccién de grandes
presas para el desarrollo en grande escala de ricas regiones
agricolas.

Hace tres anos que contamos con un servicio aéreo pa-
ra pasajeros entre Tampico y México, sin que haya ocu-
rrido un solo accidente en ese perfodo. Este afio acaba de
Inaugurarse el servicio postal aéreo entre México y los Es-
tados Unidos.

Para realizar los fines que nos proponemos, contamos
ya con una Asociacion Nacional para la Planificacién de
la Repiblica Mexicana, tenemos ya legislacién adecuada
y una Comisién de planificacién en la ciudad de Monte-
rrey—la ciudad industrial mas importante de México—te-
nemos legislacion y zonificacién en la Municipalidad de
Atzcapotzaleo; existe un Comité del Plano Regional del
Valle de México y esperamos que este afio o el siguiente
tendremos una Comisién Nacional de Planificacién.

Aunque consideramos el problema de la planificacion
en conjunto y de acuerdo con sus grandes lineamientos,
tenemos problemas de urgente solucién en la ciudad de
México, y se ha decidido, por lo tanto, organizar estos
trabajos desde luego,

Aqui el problema regional del Valle de México presen-
ta caracteristicas especiales, debido principalmente a su si-
tuacién geografica. Kl Valle de México cubre una superfi-
cie aproximada de 8,000 kilémetros cuadrados de terreno
plano, rodeado por montanas en todos lados y situado a
una altura de 2,240 metros cuadrados sobre el nivel del
mar,

Esta situacién y su clima excepcional, hacen del Valle
de Andhuac una regién privilegiada.,

Tenochtitlan esla ciudad més vieja e Amériea, funda-
da en 1325 sobre la isla principal de un grupo situado en
el mayor de 5 lagos existentes en la region, abastecidos de
agua por varias corr.entes importantes por todos lados.

Ill lago principal ha desaparecido y en vez de la eiudad
lacustre tenemos ahora el corazén de uuna gran metrépoli
que se extiende en todas direeciones,

La poblacion de la eiudad de México v sus alrelledores
puede calcularse aproximadamente en un millon de habi-
tantes.

Si la regién se planifica ahora y el erecimiento conti-
nia, como lo ha hecho en los iiltimos veinticineo anos, ten-
dré una poblacion de dos millones de habitantes para 1960.

La extensién de la ciudad encuentra por los cuatro la-
dossituaciones favorables. Al norte, los rfos més im portan-
tes que constituyen una buena regién agricola. Alsur, la re-
gion de Xochimileo con sus lagos y canales que hacen de ella
un jardin florido todo el afio. Al poniente puede extender-
se la ciudad hasta las montaiias del Ajusco, a lo largo de
una region especialmente acondicionada para fines resi-
denciales; el erecimiento notable de la ciudad ha s'do en
direccion al suroeste. Al oriente se encuentra con el es-
pléndido camino a Puebla y al noroeste la presente regién
desierta del lago de Texcoco, con una superficie de 23.000
hectireas de terreno baldio, tequesquitoso, que esperamos
convertir en reservas forestales y tierra fértil dentro de los
proximos treinta afos. Los vientos dominantes vienen de
esta region y las tolvaneras, que son frecuentes, afectan a la
ciudad de México a tal grado que quizis el 80% o més de
las muertes en la ciudad se deben a afecciones pulmona-
res o bronquiales.

Con esta exposicién tan breve consideramos los pro-
blemas que tenemos que resolver:

I El sistema de drenaje de la ciudad es por ahora
insuficiente, al grado que durantela estacién de
lluvias presenta aspectos peligrosos y amenaza-
dores. La extension del sistema para proveer un
drenaje adecuado en las nuevas seceiones tendri
que emprenderse inmediatamente.

2° El sistema de abastecimiento de agua es suficien-
te, con ciertas restricciones, pero se necesitara un
volumen mayor en un futuro muy cercano. El
agua pluvial y la de las serrranias cercanas pue-
de aprovecharse en beneficio de la regién con la
formacién de presas de almacenamiento en deter-
minados lugares cercanos a la ciudad.

37 Los ferrocarriles entran a la ciudad: por el norte,
el de Laredo y El Paso; por el noreste, el ferroca-
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rril de Puebla, Veracruz y Pachuea; por el este,
otro ferrocarril de Puebla, y por el sureste, el de
Cuernavaca, que entra a la ciudad radialmente.

4¢ Il camino troncal principal que viene de la fron-

tera de los Estados Unidos entrara a la ciudad
por el norte de la misma. El camino de Pachuesa
y Tampico, por el noreste; el de Puebla, por el es-
te, v el de Acapuleo y la costa del Pacifico, por el
sur.

5" Proponemos un sistema ligado de Parques Na-

cionales y reservas forestales en la periferia: en
Xochimileo y Tlahuac, sur y sureste; en el Desier-
to de los Leones, sureste; en los Remedios, nores-
te. v en Texecoco, al noreste.

6° Para conservar el carfcter original de la celdilla

de la ciudad trazada por Cortés, cuando destru-
v6H por completo la ciudad india vy que consiste
en un trazo de tablero de ajedrez con calles de
norte a sur y de oriente a poniente, propone-
mos abrir un via-parque circular de no menos de
50 metros de ancho, alrededor del corazén de la
ciudad, que conectarfa todos les caminos radia-
les, servirfa como desahogo al trafico directo y
ayudaria a resolver los problemas existentes del
trafico.

7¢ Usando los antiguos canales existentes, que rodean

a la ciudad, proponemos crear vias-parques secun-
darios, pero de mayor anchura, o quizas vias-par-
ques-fluviales que ayudarian y embellecerfan la
ciudad,

82 El boulevard o via-parque interior, practicamen-

te cuidaria de la conservacién de todos los mo-
numentos historicos y arquitectonicos mis viejos.

Ahora, en cuanto a la realizacién de esta planificacion:

La region esta dividida hasta ahora en diez y seis
municipalidades, independientes en funeion, casi
politicas en carhcter. Esta organizaciéon ha sido
la causa principal de la ineficiencia y defectuosos
servicios piiblicos municipales. La ley reciente-
mente aprobada por el Congreso, elimina este obs-
taculo, suprimiendo el municipio libre.

Estos cuerpos seran substituidog por un Concejo
Municipal quizas regional; serfa un término me-
jor que no fuera electo por el piiblico, sino por el
Presidente de la Republica. Este Concejo que-
dar& constituido por elementos téenicos y admi-
nistrativos eficientes.

Los ingresos netos actualmente en las 16 muni-
cipalidades llega a la suma 30,000.000,00 de pe-
sos al ano, es decir, 15,000.000.00 de délares o
375,000.000.00 de francos anuales.

Con el cambio de organizacién, estos ingresos au-
mentarian considerablemente con toda seguridad
y todoslos servicios municipales recibirian la aten-
ci6n debida.

Ademis de esto podremos contar pronto con
un PLANO REGIONAL del Valle de Mé-
xico, para guiar nuestros pasos a grandes cosas
que se realizarin en México, durante los proxi-
mos diez afios.

Ademas, puedo anadir que importantes elementos me-
xicanos en el mundo de las finanzas estin trabajando
para crear una Institucion Banecaria para Obras Piblicas
v Planificacion, que pueda suministrar los fondos necesa-
rios para la realizacion de los proyectos de planificacion
y al mismo tiempo, quizis este afio, quedari organizada
una Compafifa Mexicana de Planificacién para la ejecu-
eibn de obras de urbanisino.

Finalmente, en cuanto a la parte téenica del problema,
ya ha quedado constituido en la ciudad de México un Co-
mité compuesto de unas cincuenta personalidades mexica-
nas, en la industria, el eomercio, la educacién y las
finanzas, para organizar los trabajos de Planificacion Re-
gional del Valle de México. Este Comité ha tenido a bien
designar al que escribe, como Director del Plano Regional,
v a los sefiores Edward H. Bennett, de Chicago, y Jacques
H. Lambert, de Parfs, como consultores.

Yo espero que en un proximo Congreso Internacional,
que habra de celebrarse en la ciudad de México, en un fu-
turo muy cercano, podamos ensefaros un progreso bené-
fico y notable en la planificacién realizada en mi pais.

Arquitecto CarrLos CONTRERAS.

Representante del Gobierno de México v de la
Universidad Nacional de Méxieo,

El Problema de la Habitacion, Espe-
cialmente en Cuanto a la
Europa Central

El problema de la HABITACION, especialmente en
cuanto a la Kuropa Central —Alemania, Bélgica, Lu-
xemburgo y Austria provoe6 serias discusiones en el
seno del Consejo de la Federacion. El Comité nombradoen
Luxemburgo para rendir un informe en el presente Congreso
¥ basédndose en la decisién del Congreso de Viena, queauto-
rizaba ]a formacién de una Seccién de la Habitacién den-
tro de la Federacién Internacional de la Habitacion y de la
Planificacién, proponia que dicha Seccién tuviera su sede
en Alemania, que formara parte de la Federacion y que
tuviera facultades para obtener y manejar los fondos ne
cesarios para su funcionamiento y administracion.
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Pareciéndole al suscrito un contrasentido el querer ser
independiente y ademés estar sujeto a la Federacion y
considerando malo y peligroso para la Federacion la for-
macion de una Sececion de esta naturaleza, asi lo expusoen
las discusiones y ademas crey6 oportuno presentar al Pre-
sidente de la Federacién, el H. Raymond Unwin, las si-
guientes proposiciones, tendiendo a definir claramente la
situacién creada:

JONSIDERANDO que es de la mayor importancia
conservar la unidad de la Federacion Internacional de la

Habitacién y de la Planificacion, asf eomo la unidad de
la PLANIFICACION,

el Congreso resuelve:

1° La creacién de una Asociacibn Europea de la
Habitacion, de cariicter independiente, que pue-
da afiliarse a la Federacion Internacional y por
lo tanto aumentar su fuerza.

2¢ La creaci6én de Secciones de la Habitacién en ca-
da pais del mundo, dentro de la Federacién, ex-
tendiendo asi su campo de aceiébn y aumentando
la fuerza v el prestigio de la Federacién Inter-
nacional .

El suserito, en unién del Profesor Cort, de Madrid, se-
cund6 la proposicién siguiente, presentada por el distin-
guido colombiano don Rieardo Olano:

Considerando:

que la ciencia del urbanismo engloba todos los problemas
de la vida moderna que tienen relacion con la
higiene, el confort, la belleza y la prosperidad de
las ciudades y regiones;

que ninguna ciudad ni regién puede desarrollarse de una
manera racional y econémiea sin seguir un plano
general que no puede ser preparado més que por
personas que conozean la ciencia del urbanismo;

que las necesidades de la vida moderna exigen un cam-
bio esencial del plano y de las condiciones de las
cindades antiguas, y que al mismo tiempo las
ciudades modernas creadas en los paises nuevos
no pueden ser trazadas ni acondicionadas mas
que por personas que conozcan la ciencia del
urbanismo;

que el urbanismo no puede ser bien conocido més que
haciendo su divulgaeion por todos los medios po-
sibles;

que la escuela es el mejor medio de divulgacién, ya que
ahi van las generaciones a aprender;

el Congreso Internacional de la Habitacion y de la Pla-
nificaci6n resuelve:

pedir a los gobiernos de todos los pafses del mundo que
establezean la ensefignza de la planificacion y del arte cf-
vico en sus escuelas y en sus facultades superiores.

Ricardo Olano.
Colombia.

César Cort.
Espafa.

Carlos Conlreras.
México.

Al tratarse al tema relacionado con la masa y densi-
dad de los edificios, en relacién con los espacios libres y
con las facilidades de tréfico, el suscrito tomé parte en las
discusiones y propuso que en el caso de las grandes ciu-
dades congestionadas, en las que existe falta de espacios
libres, podrian y deberfan utilizarse los techos de las casas
para establecer en ellos campos de juego y hasta pequefios
jardines para los ninos, evitando de esta manera el que
jugaran en las calles, expuestos a toda clase de peligros, y
utilizando al mismo tiempo grandes extensiones de espa-
cio desperdiciadas, que con un poco de estudio de parte
de los arquitectos, a quienes tocarfa resolver tanto el pro-
blema constructivo como el de embellecimiento y utilidad,
se lograrfa el mejoramiento de condiciones deplorables
existentes en las grandes ciudades. Esta sugestion mere-
¢i6 la aprobacién de los delegados y quedé oficialmente
incluida en el informe general del Dr. John Nolen, en el
resumen que present® en la sesion de clausura.

Fl suscrito, en unién de las personas que firman, pre-
sent6 al Comité Ejecutivo de la Federacion la siguiente
proposicion :

“Considerando que es de la mayor importancia que
exista una eoordinacién més estrecha entre los urbanistas
del mundo, en relacién con los problemas que les son co-
munes a todos;

Sometemos a la deliberacion de esta asamblea y a
su debido tiempo a ladel Comité Ejecutivo de la Federacion
que se constituya, un Comité formado por miembros de
la Federacion dedicados a la practica o a la ensefanza
de la planificacién.”

Firmaron:

Dr. Stiitbben. Dr. Schmidt, Director de la Regién del
Ruhr. John Nolen, Ex-Presidente de la National Confe-
rence on City Planning. Geo B. Ford, Ex-Presidente de
la National Conference on City Planning. Thomas Adams,
Director del Plano Regional de Nueva York y alrededores.
De Casseres. Mae. Nichol, de Manchester. César Cort,
Profesor de Urbanismo de la Escuela de Arquitectura de
Madrid. Dr. Hoenig, de Francfort.

Iin la sesion del 4 de julio, el sefior Georges Benoit-
Levy, Director de la Asociacion de Ciudades-Jardines de
Francia, tomé parte en la discusién y propuso lo si-
guiente:

“Considerando que las palabras Town-Planning y
Urbanismo implican Gnicamente la organizacién y el cre-
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cimiento ordenado de grandes ciudades, y que especial-
mente el Gltimo término significa el estudio de la distri-
bueién v desarrollo en forma armoniosa de las ciudades
metropolitanas, ‘‘Urbs”, la ciudad por excelencia;

considerando que los esfuerzos de los especialistas en
la organizacién ordenada del territorio, deben extenderla
a la totalidad de él: ciudades, pueblos, sitios pintorescos,
hosques, rfos, costas, ete., y nosolomente a determinadas
ciudades;

y que la organizacién y desarrollo de las ciudades es fun-
cién de la organizacién y desarrollo del territorio nacional
y aun de la organizacién y desarrollo mundiales, segiin se
demuestra en la obra reciente titulada “Paris se ex-
tiende”, de Georges Benoit-Levy, se resuelve adoptar el
término PLANIFICACION, que es el adoptado ya por
la Asociaci6én Nacional para la Planificacion de la Repi-
blica Mexicana y por su érgano de publicidad”.

Grorces BENOIT-LEVY.

Las Dificultades Legales y Practicas
para la Realizacion de Planos
Regionales y de Ciudades

Informe

El primer tema relacionado con la planificacion fue
tratado el jueves 3 de julio y comprendia “Las dificulta-
des legales y practicas para la realizacién de planos regio-
nales y de ciudades.”

G. L. Pepler, ex-Presidente del Instituto de Planifi-
cacion, como Relator General, hace un resumen de los tra-
hajos presentados por los representantes de varios pafses
en la forma siguiente:

“J5l objeto de la serie de estos trabajos es tabular
las dificultades que impiden (coartan) la realizacion de
los planos regionales y de ciudades en varios pafses, de tal
manera que discutiéndolas conjuntamente, el Congreso
pudiera buscar los remedios adecuados.

Lo siguiente es un resumen de lo expuesto por sus res-
pectivos autores:

Dificultades caracteristicas de diversos paises.

Inglaterra. La restriceién general de cualquier pro-
yecto de planificacion en cuanto a “terrenos que se ha-
llen en via de desarrollo o aquellos en que exista la posi-
bilidad de usarlos para edificar”.

La obligacion impuesta a las autoridades locales para
encontrar a todos los duenos de las parcelas de terreno
que se hallen en la superficie del proyecto de desarrollo y

&

la de informarles individualmente que se estd preparan-
do dicho proyecto.

Los Consejos de los Condados son responsables de los
caminos principales, pero no pueden preparar proyectos
de planificacién ni incurrir en obligaciones financieras di-
rectas en cuanto a éstos.

Checo-Eslovaquia. Se estd formando una ley com-
prensiva sobre planificacién, pero mientras tanto la fun-
cion de los planos de ciudades no se halla lo suficiente-
mente definida y no se requiere que éstos se formulen de
manera que =atisfagan las necesidades futuras de la co-
munidad.

No existe ninguna previsién para cualquier forma de
impuesto especial para cubrir el costo de los espacios li-
bres.

Alemania. No existe ninguna medida legal para la rea-
lizacion de la planificaciéon regional, excepto en donde
existe legislacion, como en la regién del Ruhr.

Alemania, como nacién, comparte con los Estados Uni-
dos ciertas dificultades en cuanto a la planificaeidén regio-
nal, debido al hecho de que consiste de una federacion de
estados,

Holanda. No existe ninguna medida en cuanto a la
planificacién regional.

Existe rémora por parte de los departamentos guber-
nativos al tratarse de planos locales de ciudades.

Italia. La planificacion de ciudades es solamente vo-
luntaria (permissive) y solamente se otorgan poderes a
aquellas munieipalidades con poblaciones de 10,000 habi-
tantes o més. Esto en si impide la planificacién re-
gional.

La Ley de Planificacion no permite a las autoridades
locales ocuparse de las cuestiones de estética.

Las facultades de compra obligada son bastante res-
tringidas.

El tiempo excesivo (varios afios) que se requiere pa-
ra obtener la aprobaecién de un plano de ciudad se debe
en gran parte al nimero de departamentos gubernativos
afectados. (En Inglaterra también se necesitan varios
afios para completar un plano de ciudad, pero su desarro-
llo se halla controlado y dirigido entretanto, lo que apa-
rentemente no sucede en Italia.)

Estados Unidos de América. La legislacién sobre pla-
nificacion de ciudades varia en los diferentes estados y
generalmente un plano comprensivo de ciudad no tiene
sancion legal para apoyarlo, excepto en el caso de la zoni-
ficacién.
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Dificultades Generales.

La falta de una obligacién general para preparar pla-
nos de ciudades.

En Inglaterra esto sblo afecta a los distritos con
poblaciones de 20,000 habitantes. En Checo-Eslova-
quia no se necesitan por ahora planos que reglamenten
futuros desarrollos, pero en la ley que se esti formulando
82 propone que esto sea obligatorio para cualquier comu-
nidad con una poblacién de méas de 2,000 habitantes. En
Holanda la planificacion es obligatoria para todas las co-
munidades de mas de 10,000 habitantes y para las pe-
quenas comunidados cuyas poblaciones aumenten maés de
un 20 por ciento en cinco afios. En Italia la planificacién
es solamente permisible. En los Estados Unidos la plani-
ficacién no es obligatoria y no se presenta la sugesti6n
de que deba hacerse asi.

Derechos de propiedad.

En el Congreso de Viena este fue uno de los temas
principales que se discutieron.

Se menciona aqui una vez més como dificultad, porque
cuando se trata d€ varios propietarios afectados por las
mejoras proyectadas en favor del interés piiblico (que in-
cluye el interés de los propietarios en general) éstas no
pneden llevarse a cabo a causa de las compensaciones a
que son acreedores los propietarios individuales. Se pro-
pone que esta dificultad se resuelva por medio de un im-
puesto especial, o cuando sea necesario por medio de una
“unificacién obligatoria de propiedades’”, para redistri-
buirse de acuerdo con el plano de mejoras.

Ezencion de las propiedades del Gobierno y de
olras propiedudes.

En Inglaterra las propiedades del Gobierno estan
exentas en cualquier proyecto de planificacién y los si-
guicntes terrenos exentos de expropiacién: la propiedad
de cualquiera autoridad loeal; los terrenos adquiridos por
cualquiera corporaciéon o compaiiia, con el fin de usarlos
en cualquiera empresa relacionada con ferrocarriles, mue-
lles, canales, abastecimiento de agua o cualquier otra em-
presa de caracter piblico; los terrenos que formen parte
de cualquier parque, jardin, o campo de recreo o que sea
necesario para la amenidad o comodidad de cualquier ca-
a. Se sugiere que estas exenciones son causa de serias di-
ficultades y que deberian eliminarse, dejando al Minis-
tro (?) que los varios intereses queden debidamente pro-
tegidos,

En Checo-Eslovaquia surgen dificultades porque los
ferrocarriles, caminos y vias de agua se hallan controla-
dos o gobernados por autoridades distintas y sin relacién
entre si; por ejemplo: los campos contiguos o de entra-
da a las estaciones de ferrocarril se localizan y se proyec-
tan por las autoridades ferrocarrilerags que no tienen

que consultar a la autoridad encargada de la pla-
nificacién. (N. B. Exactamente como sucede en Mé-
xico. Los ferrocarriles en pugna con la Comisién de Ca-
minos y con las autoridades locales, ya que hacen lo que
aparentemente conviene a sus intereses, sin preocupar-
les los intereses de la comunidad y dando origen a
errores en el trazo, planifieacién y desarrollo futuro de
las ciudades, que seréin causa de fuertes desembolsos y pér-
didas, tanto para parte de los ferrocarriles como de los
gobiernos locales, es decir, de los contribuyentes.)

En Holanda las zonas de las fortificaciones y de los
cementerios no se hallan incluidas (exentas) en el plano
de ciudad y el desarrollo de los ferrocarriles se encuentra
separado de la planificacién de la ciudad.

En Italia y en otros paises la planificacién relaciona-
da con los ferrocarriles se considera fuera de los limites
de la planificacién de ciudades, lo cual conduce a la fal-
ta de coordinacién de los servicios de transporte.

En los Estados Unidos la localizacién de los edificios
gubernativos y de las estaciones telefénicas y de fuerza,
ete., se haya fuera de los limites del plano de ciudad.

La intervencion del Estado.

Parece que se esti de acuerdo en que por un lado
los estados (los gobiernos) deberian intervenir lo suficien-
te para asegurar que los planos comprensivos no sean
revisados por concejos municipales apaticos o indiferentes
0 por organizaciones piiblicas o semi-piiblicas, como com-
panias de ferrocarriles, juntas de aguas, y por otro lado,
el prestar ayuda financiera, considerando que los proyec-
tos de planificacibn son més bien de caricter nacional
que regional o local. El Estado deberia también prestar
la debida atencién a los puntos de vista de las autorida-
des locales de planificacién, respecto a la determinacién
de los lugares adecuados para los servicios del Estado y
a las rutas para caminos de los estados v el uso de los te-
rrenos de propiedad gubernativa.

Planificacion Regional.
Las dos dificultades principales son:
1) Conflicto de autoridades.
2) Financiamiento,

Conlflicto de autoridades. La base de la planificacién
regional consiste en tratar como UNIDAD un #rea que
tenga limites geograficos naturales o esté ligada por un
interés comiin especial 0 econémico.

Surge la dificultad porque se encuentra con frecuen-
cia que los limites de una regi6n semejante no guardan
ninguna relacién con las divisiones artificiales de estado,
provincia, condado o autoridad loeal. Por consiguiente,
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existe el peligro de un conflicto de intereses entre las fun-
ciones ejercidas por los cuerpos respeetivos (caminos del
estado y caminos locales). Conflictos semejantes llevan
irremisiblemente a la confusién y a la ineficiencia. Esto
se ha resuelto, hasta cierto punto, en Inglaterra por la
creacion voluntaria de comités unidos de planificacién y
en Alemania y en Checo-Eslovaquia por medio de legisla-
ciones especiales, fijando o estableciendo regiones determi-
nadas, como en el caso del Ruhr, en Alemania, las Comi-
siones para planificar Praga, Berna, y Bratislavia, en Che-
co-Eslovaquia. También en los Estados Unidos existen
cuerpos denominados Comisiones de Parques Regionales.

Financiamiento. La divergencia de autoridad es la
causa principal de las dificultades en el financiamiento
que surgen principalmente debido a la dificultad de con-
centrar en una unidad los recursos de una regién. Si es-
tos recursos no se unifican lo suficiente y no se lleva a
cabo una aceion concertada para asegurar el desarrollo
cientifico y la conservacion de la regién, no solamente su-
fren los habitantes personalmente, sino que también las
industrias se hallan sobrecargadas y obstruccionadas. Se
sugiere que si las autoridades en sf no pueden ponerse de
acuerdo en cuanto a una distribucién equitativa del cos-
to entre ellas, el estado deberia tener facultades para de-
cidir la proporcion justa del costo.

Conclusiones.

Las conclusiones generales principales que surgen de
Jos trabajos presentados en cuanto a los remedios para
las principales dificultades encontradas, pueden resumirse
quizas en la forma siguiente:

1. No deberit exeluirse ningin terreno de la planifi-
cacién regional o de ciudades, y deberia pedirse
a las autoridades apropiadas la preparacion de
proyectos, amparando todas las tierras en cada
pais.

2. Deberia fomentarse la planificacion regional, en
cuanto sea posible, sobre una base voluntaria, y
todas las autoridades afectadas deberian tener
las facultades necesarias para que pudieran co-
operar en estos trabajos con toda amplitud. Tam-
bién, si es necesario, la autoridad suprema en el
pais deberia tener poderes para intervenir y ob-
tener que no se obstruyan los proyectos com-
prensivos por falta de cooperacion entre las au-
toridades afectadas.

3. En cualquier pais donde la planificacion haya lle-
gado a ser de practica comin, no deberia ser ne-
cesario que las autoridades informasen a los pro-
pietarios individualmente del hecho que se es-
té4 formulando un proyecto.

4. Cuando se haya preparado y aprobado un proyec-
to de planificacion, la autoridad responsable de-

beria tener las facultades necesarias para expro-
piar, para asegurar que los fines del proyecto se
realicen.

5. Cuando un proyecto en general hace subir el va-
lor de la propiedad dentro de sus limites, su cos-
to, en proporeion al alza, deberia sufragarse por
la propiedad beneficiada; y para evitar cargas so-
bre los propietarios individualmente y por consi-
guiente la necesidad de compensacion adecuada,
la autoridad deberia tener facultades para unifi-
car las varias propiedades individuales, redistri-
buyendo el conjunto de acuerdo con el pro-
yecto.

6. Ninguna propiedad de organizaciones piiblicas o
semi-ptblicas deberi excluirse de un proyecto,
y todos los servicios piblicos (caminos, ferroca-
rriles, ete.) dentro de la localidad, deberian con-
siderarse dentro de su jurisdiecion. Kl departa-
mento de estado responsable de la planificacion
deberfa ser responsable de salvaguardar los inte-
reses mas elevados del publico en general.

La Habhitacién de los muy Pobhres

Informe Beneral por Envique Selffier, @lealre
de Suresnes, (Presidente def Consejo BGeneral
def Beparfamenfo def Sena, segin fos infor:
mes pubficados en ef vofumen 1, pdginas 4 a 76

La excelente serie de informes con respeeto a este
asunto demuestra que en multitud de paises existen gra-
ves problemas que provienen de las condiciones en que
viven los pobres de solemnidad. Se da por concedido que
las autoridades piblicas deben tratar esta cuestiéu no so-
lamente en interés de las personas mal alojadas, sino tam-
bién en el de la comunidad,

M. Purdy parece preferir que las autoridades se limi-
ten a los reglamentos sanitarios y de construecién, y que
den su apoyo moral para la edificacién de habitaciones
mas confortables hechas por empresas privadasy dejando
el resto a las fuerzas econémicas de la sociedad.

1. Bpuda Birecta

Una de las primeras cuestiones que hay que discutir
nos parece que debe ser ésta: “‘;Las autoridades centrales
y locales deben dar, mediante subvenciones especiales
ayuda directa para la construcecién de las habitaciones de
los pobres de solemnidad, o por el contrario, deben limitar-
se tinicamente a expedir los reglamentos sanitarios de cons-
truceidn, de inspeccién u otros similares?”’

Es conveniente hacer notar que un gran ndmero de
autores sugiere la aplicacién de los dos métodos, y subra-
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va especialmente la necesidad que existe de llevar a cabo
una estricta ejecucién de los reglaimentos sanitarios. Se ha
admitido que la demolicion de las pocilgas no puede ini-
piarse sino en tanto que existan nuevas casas U otras cons-
trueciones que estén en condiciones de ser habitadas.

La definicion del término pobre de solemnidad es difieil,
siendo esta expresion relativa y las condiciones en los di-
versos paises muy variables; pero es bueno considerar
particularmente las habitaciones de las clases obreras mas
pobres, que, aunque dedicadas normalmente a un trabajo
cualquiera para subvenir a sus necesidades, estén, sin em-
bargo, incapacitadas para alquilar una habitacién conve-
niente, tanto desde el punto de vista higiénico como del
que se refiere al bienestar personal. Para esto serfa prefe-
rible, por el momento, no hacer diferencia entre las peque-
fias y las grandes familias. Serfa erréneo suponer que una
familia no pudiese alojarse convenientemente, segiin que
fuese grande o pequena, y tal diferencia daria origen a
cuestiones que serfan dificiles de tratar aqui. Baste decir
que los dos puntos de vista se deberan tomar en conside-
racion; pero hagamos notar, de paso, que en ciertos pafses
se ha acordado conceder subvenciones para alojar a las
familias grandes, por ejemplo, en Francia. Notemos tam-
bién que en Austria (en Viena) no se ha tomado ninguna
medida para procurar alojamiento a los pobres de solem-
nidad, porque los alquileres son muy bajos.

La cuestion aqui no es discutir si es justo o convenien-
te tomar o no tales medidas en otros paises; esto tltimo
habiendo sido discutido ya en el Congreso de Viena,

2. Medidas Temporafes o (Permanentes

La cuestion siguiente estriba en saber si los remedios
deben ser considerados como medidas temporales, o bien
deben formar parte de un programa permanente. Segiin
M. Gorla y otros autores, parece que estan de acuerdo en
reconocer que el problema debe considerarse durante un
largo perfodo, aunque los métodos que se apliquen para
resolverlo cambien con el tiempo.

M. Keppler se decide en favor de las medidas de eca-
racter permanente; seria muy deseable que se entablara
sobre el particular una discusién, tanto sobre la perma-
nencia de las medidas de intervencién, como sobre los nu-
merosos métodos que pueden emplearse para hacer des-
aparecer los tugurios.

3. @puda a fas Samifias (PoBres

La tercera cuestién, quizi una de las més importantes,
proviene de la comparacion entre los informes ingleses y
los suizos, por una parte, y los informes belgas, france-
ses, espafoles, italianos y holandeses, por la otra. En Sui-
za. M. KLOTI nos dice que las subvenciones con cargo a
fondos piblicos se conceden a los jefes de familias po-
bres, a fin de que tengan la posibilidad de pagar su aloja-
miento en una casa comoda.

El sistema propuesto por Alderman Mitchell v defen-
dido también por personalidades holandesas, es muy se-
mejante. Consiste en tratar la pobreza general como tal,
v considerar aparte la cuestién de la habitacién, Los au-
tores que han presentado informes emiten opiniones que
tienden a favorecer el otorgamiento de subvenciones es-
peciales para la construccion de casas para los pobres de
solemnidad. Al discutir esta cuestién dehemos tener cui-
dado de atenernos a nuestras condiciones locales y no
presentar al debate la cuestién general de socorros a los
pobres.

4. Tipo de Habitacion

La cuesti6on mas debatida es esta: ;Se debe o no pro-
curar a los pobres de solemnidad un tipo especial de casa
barata? Ciertos urbanistas, como por ejemplo M. Valen-
cia, M. Gosseries, Van Billoen, M. Rissler y M. Gorla,
abogan por una construeeién especial de habitacién bara-
ta, mientras que M. Keppler cita tres sistemas diferentes
preconizados en los Paises Bajos. En Austria, esta cues-
tion atin no se plantea y el sefior Paulsen dice que en Ale-
mania no es posible establecer una diferencia entre los
que son capaces de pagar el alquiler de casas construidas
con fondos piiblicos y los que no son,

La cuestién prineipal es saber, tomando en considera-
cién la durncion de una construecién y la intensidad de
las reivindicaciones relativas al confort, si es mas pruden-
te construir habitaciones que correspondan a los medios
de que disponen las clases pobres, que edificar habitacio-
nes que reunan las condiciones de higiene y confort des-
tinadas a la gran mayoria de las clases laborantes.

La opinién, a este respecto, del sefior Alderman Mit-
chell esta enunciada muy claramente: se opone muy ter-
minantemente a una disminucién de la calidad y del con-
fort, con objeto de ajustar la habitacion a los medios de
que disponen los muy pobres. Quiza la diferencia entre
los dos proviene, hasta cierto punto, de la diferencia en
el signifieado de los términos “habitaciones de las clases
obreras’’, término muy amplio, y “habitaciones baratas',

Por una parte M. Gorla nos declara con toda razén
que, a causa de las grandes mejoras que ha experimenta-
do el standard de la habitacién, los pobres se hayan inca-
pacitados para cubrir la renta de su alojamiento. Por otra
parte, M. Alderman Mitchell nos dice, con no menor
justicia, que todo el esfuerzo de los reformadores de la ha-
bitacion debe tender a asegurar el mantenimiento y el me-
joramiento de un buen standard de la habitacién. Aunque
no existe quiza diferencia entre las opiniones de los dos
conferencistas, serfa 1til, en interés de la discusién, admi-
tir que existe esta diferencia y recordar que todos esta-
mos de acuerdo en que un hogar cualquiera, no importa en
qué lugar esté, nuneca debe estar abajo de cierto minimo.
Este asunto es quiza Unicamente cuestién de standards.
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5. Separacion de fos “AMuy Pobres”

La cuestién siguiente de si es justo o atil establecer
una separaciéon para los muy pobres y cuiles son los me-
dios que hay que emplear a este respecto, esté ligada fn-
timamente con la cuestién precedente. Es un hecho que
el trabajo de las fuerzas econdmicas tiende a separar las
grandes masas de las clases obreras, de las clases superio-
res; este hecho se ha deplorado continuamente y contra
él se han intentado muchos esfuerzos.

En el sistema de las ciudades—jardines no hay mucha
diseriminacion; lo que nos preocupa en el momento pre-
sente es la completa separacién de los pobres de solemni-
dad, en lo que concierne al establecimiento de la ha-
bitacion,

M. Kloti declara que esto es contrario enteramente a
la mentalidad de los suizos y el sefior Alderman Mitehell
nos dice que los inmuebles debidos a la filantropfa no han
llenado su objeto, y eita esta opini6én de la policia: “‘Que
los crimenes disminuirfan si los habitantes estuviesen
mezclados con la poblacién general de los cottages.” Por
otra parte, hay lugar a sefialar la experiencia de Italia y
de algunas ciudades de Holanda, citadas por los sefiores
Gorla y Keppler; debemos recordar, al discutir esta cues-
ti6n, que los dos autores mencionados antes se refieren a
ciertas clases especiales de gentes muy pobres y que aun
entre ellas existen diferentes grados.

Sin embargo, el problema prineipal queda en pie; es
bueno preguntarse igualmente si forma parte de los debe-
res de las autoridades, en materia de habitacién, ocupar-
se de los no deseables.

6. InmueBfes o Coffaaes

Después de las dos 1iltimas cuestiones viene el proble-
ma siguiente: jdebe alojarse a los pobres de solemnidad
en inmuebles o cottages? En Bélgica y en Inglaterra dis-
frutan de favor los cottages, en Espana y en Italia se
prefieren los inmuebles; mientras que en Francia y en
Suiza se emplean los dos tipos de habitaciones a la vez.
Ya se han presentado algunos testimonios a este respec-
to, pero afiadiremos que el sefior Keppler es de opinién
que los pobres de solemnidad no deben ser alojados en in-
muebles colectivos.

7. 2as Sinanzas

La cuestion finaneiera es también importante; la exen-
cion de contribuciones estd preconizada por varios con-
gresistas, mientras que otros proponen que se hagan des-
aparecer las pocilgas por medio de subvenciones especia-
les. Esta cuestién fiene relacién igualmente con la del
otorgamiento de subvenciones para la construeccion, o la
de pensiones a las familias pobres; pero es posible que,
con objeto de lograr la desaparicion de las casas viejas,
se haga necesario establecer formas especiales de sub-
vencién,

8. La Educacion def (Pubfico en
_ Maferia dc  Subvenciones

En fin, serfa 1itil discutir otros dos puntos a los que se
han referido la mayor parte de los autores prineipalmen-
te: 1° La educacién del piblico en materia de habitacio-
nes; 2° La necesidad de mejorar el espiritu de los habi-
tantes para el buen arreglo de la casa y la limpieza e hi-
giene de su interior,

Estos puntos son muy importantes y serfa muy conve-
niente que en este congreso emitieran opiniones al respec-
to un gran nimero de delegados.

El Precio de Construccion de las
Habhitaciones

Informe generaf por ef Wr. (Roberfo Sechmidt, Brrector de fa
Sederacion para fa (Planificacion (Reaional def (RBur, seaim
fos informes pubficados en ef vofumen 1, pdginas 78:206

In los diez y ocho informes sobre el precio de construe-
cion de las habitaciones, se ha declarado por unanimidad
que la suspension de la construcecién durante la guerra y
las fluetuaciones de los eambios (especialmente en Euro-
pa) han dado lugar a una erisis general de habitaciones, a
la cual han escapado muy pocos paises.

Esta crisis no puede ser combatida sino con la ayuda
ptibliea; la iniciativa privada cesé porque no constituia ya
un negocio provechoso. Las condiciones del mercado de la
construceién y la depreciacién general del cambio produ-
jeron una alza considerable del precio de los materiales de
construceién y de los salarios; no es posible establecer una
comparacién real entre las cifras consignadas en los infor-
mes, porque algunos de los paises no han vuelto al talén oro.
Los informes de Finlandia y de Holanda demuestran que
la iniciativa privada ha vuelto a manifestarse y que puede
gatisfacer la demanda que existe con respecto a casas.

El aumento de los precios de eonstruceién ha comenza-
do inmediatamente después de la guerra y ha sido general.
Algunos paises, sin embargo, indican que el tipo delos pre-
cios de construceién ha bajado a la mitad de la cifra més
elevada que aleanz6 anteriormente; el tipo medio del costo
de construecion para 1927 es entre 163 y 175 (siendo 100
antes de la guerra).

Los precios han alecanzado su punto culminante en
1920 en Inglaterra (370), en Dinamarea (350), en Holanda
(370) y en 1919 en Suiza (276); cada uno de estos cua-
tro pafses ha vuelto ahora al nivel normal de 163 a 175.

El aumento del tipo de los precios de construceion que
casi en todas partes sobrepasa al del costo de la vida,
tiene tres causas prineipales:

a) La tension en el mercado de la construceién.
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b) El aumento de los precios de los materiales de
construccion y particularmente los de los materiales im-
portados del extranjero, en que hay restricciones para la
exportacién a causa de la crisis de las habitaciones en el
pafs de origen.

¢) El aumento en el indice del costo de la vida, que
ba traido como consecuencia un aumento en los salarios.

1. Precio de Cosfo

Los paises que tienen un indice del precio de construe-
cibn comprendido entre 163 y 175 han sufrido un peque-
fio aumento; en ninguna parte se cree que el indice bajar&
mis alla de 162,

En Francia el precio del tipo de construceion es de 620;
el tipo de costo de vida es de 525. En Italia hay una dis-
minucién a partir del afio 1926. Con un fndice de 200, No-
ruega tiene el tipo més elevado en 1928 y es probable que
lo conservaré aunque la corona noruega esté a la par con
el oro.

Aun en los Estados Unidos, pafs cuyo cambio ha su-
frido menos, se ha producido un aumento sensible en el
precio de la construcei6n desde el afio de 1921, y el cual
fluctda entre 10 y 20%.

2. Bubvenciones con fondos (Puibficos

Para dospertar la actividad en materia de construccio-
nes, la mayor parte de los pafses han tenido que acordar
subvenciones con eargo a los fondos piiblicos. La eudad
de Viena ha gastado 106.000,000 de schillings para cons-
truceion de habitaciones en 1926, en tanto que el rendi-
miento del impuesto sobre las rentas alcanza dnicamen-
te un monto de 34.000,000 de schillings. Bélgica ha adopta.
do el sistema de reduccién de rentas, gracias a las donacio-
nes hechas por el gobierno. Una ayuda financiera ha sido
acordada tanto por el Estado como por las provincias y
las comunas. Dinamarca ha concedido una ayuda que se
eleva de 20 a 40% del precio de la construccion. Este sis-
tema ha sido reforzado por préstamos sobre segunda hi-
poteca autorizados por el Estado y la municipalidad.

Inglaterra ha concedido, con cargo a los fondos pibli-
cos, subvenciones que alcanzan la elevada suma de
227.500,000 libras esterlinas, ademéas de otros préstamos,
En Francia la construceién ha sido financiada por medio
de fondos ministrados por el Banco de Francia, el Sous-
Comptoir des Entrepreneurs, las oficinas piblicas y las
municipales. Alemania ha creado un impuesto especial so-
bre las habitaciones que ya existen, y el 50% de ese ren-
dimiento se ha consagrado a la construccidon de nuevas
casas.

En Yugo-Eslavia, cuando el Estado presté el 50% de
los gastos de construecién, con cargo a los fondos publi-
cos, se pudo realizar una economia de 159 sobre el costo
de esas construceiones,

En general, los subsidios no se conceden sin restriccio-
nes. Checo-Eslovaquia no subvenciona la construceion de
cottages. En Inglaterra hay la creencia de que ya no se
pueden conceder subvenciones. Segiin las indicaciones mi-
nistradas por diversos pafses, los propietarios financiado-
res, asf como los contratistas ylosobreros, tienen la tenden-
cia a sacar utilidades de los subsidios a la construccion:
son los locatarios, sin embargo, los que més se han aprove-
chado de ellos. En Estonia las subvenciones a la construe-
cibn no tienen ninguna influencia notable en el precio
de ella.

3. Méfodos de (Reduccion de fos
(Precios de Consfruccion

Ademis del otorgamiento de subvenciones, se han
adoptado otros medios para reducir los precios de cons-
truccién. La ciudad de Viena concede a los promotores
préstamos abajo del tipo normal de interés, y realiza eco-
nomias considerables organizando un servicio de trans-
portes de materiales de construccion. Bélgica ha hecho
experiencias satisfactorias de centralizacién de las com-
pras de materiales de construceién. Il sefior Karel Bohae,
representante de Checo-Islovaquia, recomienda escoger
los terrenos que se van a edificar en relacién con las faci-
lidades de transporte; los progresos téenicos podrian con-
ducir asi a una disminueién de 10 a 20% de los gastos de
construceiéon. En Dinamarca se ha encontrado que es
conveniente fijar un precio maximo para la compra de los
terrenos que se van a edificar (no mas de 25% sobre el
precio de éstos antes de la guerra). Diversos paises, pre-
cisamente Francia y Alemania, han realizado economias
mediante una organizacién de la construceion que ha trai-
do consigo una aceleraciéon del trabajo. El Stadt baurat
Ernst May, representante de Alemania, recomienda los
progresos técnicos y el empleo de méquinas, aunque quizi
se tarde algin tiempo en hacer sentir sus efectos bienhe-
chores. El preconiza también una sana politica financie-
ra para impedir la concentracién excesiva de las construc-
ciones, asf como la standardizacion de los planos para las
habitaciones. Holanda, al igual que Finlandia, ha supri-
mido con éxito las subvenciones; el empleo del conereto
en lugar del ladrillo ha producido una disminueién en los
precios de construecién.

En Noruega se ha encontrado que es titil proporcionar
a los constructores planos—tipos, preparados por el Esta-
do. Italia ha adoptado el sistema de eximir de impuestos
a todas las construcciones nuevas durante veintieineo
afios, reduciendo asf en un 20% los gastos de construc-
cién. Viena, fijando la renta de sus casas, no toma en
cuenta el interés del capital invertido en construceiones.
Las rentas no cubren, pues, mas que los gastos de gestioén
y de mantenimiento.

4. Jmyporfancia de fos Brupos de Babitaciones

Las condiciones locales desempefian un papel intere-
sante en la determinacién de la importancia de un grupo
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de habitaciones. La cifra mas baja es proporcionada por
Yugo- Eslavia (40 habitaciones al mismo tiempo) mientras
que el sefiar Bohac, delegado de Checo-Eslovaquia, da la
mhs elevada, 500 habitaciones. El Delegado belga, el Se-
nador E. Vinek, recomienda la construceién en serie de 50
alojamientos, por lo menos. El Delegado por Finlandia, el
senor Ole Gripemberg, asegura que un volumen de 10.000
metros ciibicos representa el limite.

5. ®rganizacion de fa Eonstruccion

Diversos Delegados sugieren diferentes métodos de or-
panizacién. La ciudad de Viena ha nombrado un Comité
encargado de la ejecucion de grupos de habitaciones y ha
obtenido resultados satisfactorios; el Delegado de Viena,
el Stadt—baudirector Franz Musil, ast como los de otros
paises, dice que no es preciso emplear materiales de subs-
fitucion. porque solamente la mejor ealidad de materia-
les es la que puede asegurar un buen rendimiento. Fn Bél-
giea se ha establecido una Sociedad Nacional para dar
consejos v vigilar la construceidn de easus hechas con
fondos pithlicos,

En Alemania. se esti considerando la posibilidad e
efectiar una mejor organizacion de los trabajos de cons-
triecion y recurrir al empleo de maguinas y de procedi-
mientos modernos, asi eomno a la produceion en gran esea-
la, como medio de reducie el precio de construceion, Se
deberia favorecer la construeeion con elementos standur-

dizados.

Una Sociedad Nacional de Estudios para alentar la
construeeion cientifiea (Reichsforschungsgesellschaft) ha
<ido fundada con ayuda del Gobierno para ocuparse de

S eonstraeeion,

6. Méfodos que Economizan ef FTrabaio

Diversos Delegados recomiendan la standardizacion,
el Stadt baurat Musil 1 Viena) preconiza la adopeidn de un
solo tipo de planes en un mismo grupo de habitaciones v
M. Bohae (Checo—Eslovaquia) insiste en la economia con-
siderable de dinero v de trabajo construyendo al mismo
tiempo los caminos,

7. Standardizacion de fos Efementos

La standardizaeion de los elementos de la eonstrue-
¢i6m es bien aeogida generalmente, pero se difiere siempre
de opiniones en lo que respeeta al grado que debe alean-
zar la standardizaeion. Casi todos los Delegados reco-
miendan la standardizacion de las ventanas, de las esea-
leras, de las puertas v de los elementos metalicos. Kn 19s-
tonia las condiciones locales especiales hacen dudoso el
éxito de la standarvdizacion. 1] Stadt baurat May (Ale-
mania ge pronuncia en favor de la standardizacidon de un
Tipo de coeina que permitiria realizar una economia de
300 . Kn Alemania v Holanda, Comités de FExpertos es-
tudian todas las euestiones relativas a la standavdiza-

L0
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8 Centrafizacion dc fos Trabajos de Construccion

La mayor parte de los Delegados preconizan la cen-
tralizacién de los trabajos de construecion. Kn Viena, es-
ta centralizacion parece convenir mejor a las condiciones
locales: la compra al por mavor en las construceiones
ge ha recomendudo para evitar servirse de intermediarios.
No hay que temer que la construeeion de los alojamien-
tos en grandes cantidades, disminuya el efecto estético de
los grupos de habitaciones. Fs ln opinion general que un
arquitecto competente eneontrara siempre nna nieva so-
lucion satisfactoria ann empleando los mismos materiales
de eonstruceion ¥ el mismo estilo. La uniformidad de
opiniones de los Delegados sobre casi fodas lax cnestio-
nes, demuestra qie por todas parfes [a habitacion obede-
ce u las mismas tendencias a la vez,

Serfa una tarea interesante v til coneeder una aten-
citm permanente a estus cuestiones,

Masa y Densidad de los Edificios en
Relacién con los Espacios Libres
y con las Facilidades de Trafico

Informe @Beneraf por M. € Tiaden,
Ingentero Cioif, Wirecfor d¢ fa Pofi:
cia de fa Eonstruccrion. @materdam

l.os autores de los trabajos no han tenido una tarea
facil, debido a la masa y densidad de la maleria en rela-
cion con el espacio de que disponfan ¥ muchas cosus
de interés han tenido que considerarse en unas euantas
paginas. Uno podria muy bien variar un dicho bien cono-
¢ido haciendo notar que el “dar demasiado poco y pedir
demasiado no es una falta que ataie tan sélo a los holan-
deses.”” Como la materia que se discutia debia frafarse
principalmente desde el punto de vista de la experiencia,
los exponentes han proporcionado una gran cantidad de
dutos relacionados con sus propios paises. Esto dara opor-
tunidades para discutirlos y encarrilar la discusién hacia
l4 obteneion de principios generales. Ademas de estos de-
talles. se dun muchas sugestiones respecto a soluciones de
los diferentes problemas,

Sir John Sulman eree que cada cuarto ocupado debe-
rin estur abierto a los mivos del sol cuando menos dos ho-
ras al din; los stanos dedicados a una ocupacion humana
intensa deberian elintinarse, y al trazar una ciudad, las ca-
lies deberfan trazarse diagonalimente a los puntos cardi-
nales.

En Sidney la altura de la construeeidn esti restringida
a 150 pies (46 mts.) aproximadamente dos y media veces
el uncho de la ealle; en las demas poblaciones la alturs es-
th linitada a una ¥ media veces el ancho, pero no dele
execeder de 100 pies (30 nits, 31, Kn las fabricas 400 pies
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etibicos (11 mts. 3) por eada trabajador son obligatorios y
no deberia permitirse menos de esta cantidad en cualquier
edificio. En las habitaciones el tamafio minimo de un
cuarto es de 720 pies edbicos (20 mts,)

Los edificios comerciales pueden por ahora cubrir toda
la superficie que se les destine, siempre que se obtengan ai-
re y luz adecuados. Se consideran deseables los techos pla-
nos, en vista del ripido desarrollo del aeroplano. Una al-
tura uniforme es mejor para obtener un efecto arquitec-
ténico mas satisfactorio y para el trifico aéreo.

En los suburbios y poblaciones campestres las casas de
vecindad o de departamentos no deben eubrir mas de la
mitad de la superficie del lote, aunque en algunas circuns-
tancias dos terceras partes.

Edificios separados, aislados, no deben cubrir més de
dos terceras partes del lote, pero la parte descubierta no
puede ser menos de 500 pies cuadrados (46 mts. 2)

Un acre (0.4 hectarea) de espacio libre para cada 200
habitantes es lo que se aconseja, o un déeimo, de la super-
ficie total del terreno ocupado por edificios—en todo caso
la mayor de estas dos cantidades—. Las comunidades debe-
rin estar limitadas en cuanto a tamano y separadas de las
comunidades vecinas por una faja de tierra libre.

M. Max Urban proporeiona informes relacionados con
Praga: La aitura de los edificios es & menudo mas de dos
veces el ancho de la ecalle. La nueva reglamentacién de la
construceién expresara que la altura de un edificio no de-
berd exceder el ancho de la ealle, a menos que sea de acuer-
o con un plan espeeial.

il niimero de personas por hectarea de superficie cons-
trufda es en los suburbios poblados alrededor de 900, en
el centro alrededor de 520 y la cifra mas baja es 221. La
superficie de parques ptblicos es igual a una hectarea por
cada 250 personas; en la ciudad de Praga futura habra
una hectirea de espacios libres para eada 40 habitantes.
Se proporcionan datos respecto a la altura de los edificios
¥ la proporeion del lote sobre el que no se puede construir
para las seis clases establecidas en ¢l nuevo eodigo de la
construcecion para la zona de edificios contiguos.

M. H. V. Lanchester ha logrado con todo éxito propor-
cionarnos detalles interesantes e importantes sugestiones.

La investigacion, dice él, se divide con amplitud bajo
dos encabezados:

1. Areas o zonhas residenciales vy los requisitos de la
salubridad.

2. Areas o zonas comerciales y los requisitos del tra-

fico.

En el primer caso, los espacios libres son el principal
objetivo fuera de la proporeion especifica que se le dé a

los caminos; en el segundo, la relacién es casi exclusiva
entre las masas de los edificios y los caminos (vias) existen-
tes en uso para los fines de acceso.

IEn Inglaterra, el ancho minimo entre las construcciones
deberia ser 60 pies (18 mts.), en donde las casas son de dos
pisos, y con un minimo de 70 pies (21 mts.) para los ca-
minos o vias de oriente a poniente.

Mientras mayor sea el nimero de casas que se permi-
ta construir por acre (0.4 hect.) mayor es la necesidad de
espacios libres de recreo. En el trabajo y en los restimenes
se da una férmula basada en 8% mas 1.5 multiplicado por
el mimero de casas por acre para obtener el porcentaje de
espacios libres. Por ejemplo:

6 casas por acre: 8%, mas (1.5 x 6) = 17% de espacios li-
bres.

Creo que no es practico reglamentar la altura de los
edificios industriales.

Se dan ejemplos notables demostrando que un cambio
de uso de la propiedad de residencial a comereial, puede
traer consigo un gran aumento de trafico local sin aumen-
tar ni un solo pie de la superficie de la calle. El senor
Lanchester sugiere una férmula por la que se le permita a
un propietario construir con mayor intensidad mientras
mayor sea el espacio que ceda para la calle.

La autoridad local deberia {ener una posicién més
fuerte que ahora para poder tratar de obtener una solucién
racional y para evitar el aumento de la construccién méas
alla de la capacidad de la calle.

En las 4reas centrales de la mayor parte de las ciuda-
des la proporcién de superficie construida varia entre un
55% hasta alrededor de un 70%, y a menos que tenga que
pasar por esta zona mucho trifico directo, estas propor-
ciones parecen ser admisibles hasta que los edificios em-
piezan a exceder de una altura media de cinco a seis pisos. Es
intitil aumentar las rutas del trafico mas allé de la propor-
cién de un 50% de la drea total y en caso de que esto fuera
necesario, dos niveles de trafico serian la solucién.

W. Koeppen subraya una vez més que los costos de
construceién de una casa sola son aproximadamente igua-
les a los de una casa de vecindad. Para la casa de veein-
dad, el edificio de tres pisos parece el mejor desde el punto
de vista de la salud y de la economia. Todo el piso, aun
el piso més bajo, en la parte posterior del edificio tan-
to como en la anterior, deberfan recibir luz directa. Se de-
duce por consiguiente que para edificios de cinco pisos la
proporeién del lote que deba cubrirse con construceién de-
be quedar limitado a tres décimas partes. Los edificios co-
merciales no deberian levantarse arriba de determinada
altura, de manera que el trafico que surja pueda circular
libremente. En el caso de fabricas deberia existir libertad
en bien del comercio siempre que se cuide debidamente de
la salud de los trabajadores.
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Los espacios libres deberian variar en tamafno y en cla-
se de acuerdo con la densidad de los edificios y el tipo de
distribueién. En el trabajo presentado por el sefior Lan-
chester se dan sugestiones respecto a las proporciones, por
ejemplo: para distritos congestionados 20 mts. 2 por cada
cabeza en total; en 4reas en donde ya existe un desarrollo
“abierto’ 16 mts. 2 por cada cabeza.

El sefior E. P. Goodrich eree que deberia haber 7 acres
(2.8 hect.) de tierras dedicadas a parques por cada 1000
personas, en las grandes ciudades de poblacién densa y no
menos de 3.0 acres (1.4 hect.) por eada 1000 personas en las
pequeiias ciudades con haja densidad de poblacién.

Todas las habitaciones construidas en hileras deberian
estar orientadas lo més posible de norte a sur. Se ha con-
siderado deseable limitar el porcentaje de la parte edifica-
da del lote en un 30 a un 40% para pequeias residencias
y de un 60 a 70% para casas de departamentos. A los edi-
ficios comerciales se les permite generalmente que cubran
de un 90 a un 100% en el primer piso y de un 75 a un
90¢; arriba del primer piso, especificando con frecuencia
restricciones especiales en cuanto a terrenos en esquina.

El voliimen minimo para que existan buenas condicio-
nes de scluridad puede tomarse como 1000 pies eibicos
(28 mts. 3) por persona sobre el voliimen total del edificio
o un minimo de 100 pies cuadrados (9.3 M2) del irea neta
del piso por persona.

Hacer una lista completa de las numerosas cuestiones
que surgen de los trabajos presentados solamente embara-
zaria al Congreso. Sin embargo es conveniente llamar la
atencion sobre algunas sugestiones de carfcter general pa-
ra orientar la discusién. La materia puede dividirse en la
forma siguiente:

I. Desarrollos proyectados.
A.—Areas comerciales e industriales,
B.—Areas residenciales.
IT. Avreas edificadas.
A._Areas comerciales e industriales.
B.— Areas residenciales.
L. A

1. La relacién de la masa de los edificios con el
trafico existe principalmente en cuanto a estruc-
turas industriales y comerciales: Las necesidades
econdmicas hacen forzoso el uso intenso de los edi-
ficios siempre que se ebtengan luz y aire adecuados.
No se requieren espacios libres,

(Es eurioso hacer notar aqui que en la discusién que
surgio, el Ingeniero Goodrich prepone que en vezde

I A

IT. A.

I. B.

considerar como conclusién del Congreso la frase:
“No se requieren espacios libres”’, se cambie esta
conclusién para que se lea: “Si se requieren espa-
cios libres.” Se acepta la sugestién de Goodrich.

. No es posible dar reglas generales para las di-

mensiones de las vias (calles) ya que las compaiifas
industriales varian muy extensamente en cuanto a
sus necesidades respecto a calles y el uso que pue-
den hacer de los otros medios de transporte.
Goodrich cree que SI es posible dar reglas genera-
les.

. Is initil aumentar la ruta de trafico mas alla de la

proporeién de un 50% del area total y en easo que
se necesitara méas de esta proporeién, la solueion se-
ria usar dos niveles (subterrdneo o por arriba) para
el trafico.

Goodrich una vez més se opone a esto y expresa que
no se debe permitir que la proporeién sea mas del
509 y que por lo tanto no se neeesita hacer uso de
dos niveles de ecalles,

Donde las Areas eambian de residenciales a co-
merciales se necesita una compensacion por el an-
mento de trifico; mientras més terreno ceda el pro-
pietario, para calle, més intensamente debe permi-
tirsele que construya.

Goodrich propone que se cambie “més intensamen-
te’” por “‘a mayor altura' (méas alto).

. La autoridad local deberia tener una posicién

mas fuerte que ahora al tratar de hallar una solu-
cibn racional para evitar el aumento de la construe-
ci6bn més alla de la eapacidad de la calle,

Para las Areas residenciales los requisitos para
la salubridad son les factores dominantes; los ‘‘es-
pacios libres” son el fin principal, aparte de la pro-
porcion especifica que se dé a las calles.

Il Ingeniero Goodrich propone que se cambie la
palabra “residenciales” por “todas”.

. Los espacios libres pueden variar en tamaiio y en

clase de acuerdo con la densidad de los edificios y
el tipo de distribuei6n.

. La‘casa sola” es la habitacion ideal para la humani-

dad; el nimero de construcciones por hectarea de
la superficie edificable no debe ser mis de 50.

Goodrich sugiere que se cambie este nimero a 25.
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9. Para las casas de vecindad el edificio de tres pisos
parece ser el mejor desde el punto de vista de la sa-
lubridad y de la economia. El nimero de construc-
ciones por hectéirea de las zonas edificadas no debe
exceder de 100.

Goodrich sugiere que se cambie a 50 en vez de 100.
I1. B.

10. Eu el centro de la ciudad el edificio de cinco pisos
debe ser el més alto para casas de departamentos
con la restriccién de que el 52 piso solamente pue-
de usarse para recimaras y almacenamiento.

11. Todo el piso, atin el més bajo, en la parte posterior
del edificio asi como en el frente, debe recibir luz
directa.

Todas las proposiciones del Ingeniero Goodrich,
son aceptadas y se hacen los eambios indicados en
las conclusiones del relator general Tjaden.
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heamten deutscher Stadte; Dr. R. SCHMIDT, Sied-
lungsverband Rhurkohlenbezirk ; G. LANGEN, Deutsches
Archiv fiir Siedlungswesen; Biirgermeister a. D. BRUNO
SCHWAN, Deutscher Verein fiir Wohnungsreform;
Stadtbaudirektor Dr. Ingeniero A. GUT, Komm. Ve-
reinigung fiir Wohnungswesen; Regierungsbaurat RU-
DOLF STEGEMAN, Ministerialrat Dr. SCHMIDT,
Deutscher Ausschuss fiir Wirtschaftlicher Bauen; Minis-
terialrat Dr. LOHNER, Staatsministerium fiir Sozial-
fiirsorge; B. KAMPFFMEYER, A. OTTO, Deutsche
Gartenstadt-Gesellschaft.
GRAN BRETANA

G. L. PEPLER, Instituto de Planificaciéon de Ciuda-
des; Capitan R. L. REISS, Ciudades Jardines Inglesas y
Asociacién de Planificacién de Ciudades; Sir REGINAL
BLOMFIELD, R. A., Profesor S. D. ADSHEAD, H. T.
BUCKLAND, W. ALEXANDER HARVEY, W. HAR-
DING THOMPSON, Instituto Real de Arquitectos In-
gleses; FRANK M. ELGOOD, W. H. GAUNT, Mayor
C. P. LOVELOCK, JOHN G. MARTIN, T. BARRON,
Consejo Nacional para la Habitacion y Planificacién de
Ciudades Ex_Prevoste NORVAL, Consejero GEORGE
D. BROWN, Ex-Bailio G. D. MORTON, W. E. WHI-
TI, Comité Escoeés para las Habitaciones y la Planifi-
cacion de Ciudades.

HOLANDA

Dr. D. HUDIG, M. J. GRANPRE MOLIERE, Ne-
derlandsch Instituut voor Volkshuisvesting en Stedebow.

ITALIA

Ing. CESARE ALBERTINI, Associazione Nazionale
del 1'Abitazione e dei Piani Regolatori.

JAPON.

HIKOJI KAWAGUCHI, Comité para la Planifica-
cibn de Ciudades, de la Prefectura de Aichi.

LITUANIA,
J. JONAS, Asociacién Ciudades de Lituania.
MEXICO.

CARLOS CONTRERAS, Asociaciébn Nacional para
Ja Planificacién de la Reptblica Mexicana.

NORUEGA.
CH. GIERLOFF, Norsk Forening for Boligreformer.
NUEVA ZELANDA.

Hubert C. CORLETTE, Instituto de Arquitectos de
Nueva Zelanda.

PALESTINA.

Dr. JOSEPH ETTINGER, Agricultural and Coloni-
sation Departament, Zionist Commission.

POLONIA.

Prof. T. TOLWINSKI, Towarzystwo Urbanistow
Polskich w Warszawie.

ESPANA.

F. L. VALENCIA, Ministerio de Trabajo (Seccién de
Casas Baratas). G. F. BALBUENA, Sociedad Central de
Arquitectos.

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA.

F. L. OLMSTED and GEORGE B. FORD, Confe-
rencia Nacional sobre Planificacion de Ciudades; LAW-
RENCE VEILLER, R. W. DE FOREST, Asociaciéon
Nacional de la Habitacion; F. L. ACKERMAN, Asocia-
cion de Planificacion Regional de Amériea; F. A. DELA-
NO, Dr. John M. GRIES; John THLDER, Asociacién
Civica Americana.
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Profesor PATRICK ABERCROMBIE, Profesor H.
BERNOULLI, FREDERICK BIGGER, Sir. THEODO-
RE CHAMBERS, K. B. T. Senador F. CREMONESI,
G. M. HARRIS, Dr. R. HEILIGENTHAL, ARIE KE-
PPLER, Dr. E. KLOTI, A. LILIENBERG, Dr. F. LI-
LLJEKVIST, JOHN NOLEN, Profesor SVERRE PE-
DERSEN, C. B. PURDOM, L. S. P. SCHEFFER, Dr.
F. SCHUMACHER, Profesor C. SFINTESCU, Dr.
ERIK SJOSTRAND, CLARENCE S. STEIN, RAY-
MOND UNWIN, R. VERWILGHEN, Stadtrat ANTON
WEBER, Stadtrat WUTZKY.

Comifé Ejecufivo

Dr. EINAR BOOK, Profesor V. BRUGGEMAN, Dr.
OTAKAR FIERLINGER, CH. GIERLOFF, G. M. HA-
RRIS, KAI HENDRIKSEN, Dr. R. HEILIGENTHAL,
Dr. H. KAMPFFMEYER, A. KEPPLER, Dr. F. LILL-
JEKVIST, G. L. PEPLER, JOHN NOLEN, ADOLF
OTTO, C. B. PURDOM, L. S. P. SCHEFFER Dr. R.
SCHMIDT, HENRI SELLIER, Dr. ERIK SJOS-
TRAND,CLARENCE S.STEIN,RAYMOND UNWIN,
F. LOPEZ VALENCIA, R. VERWILGHEN, Senador
VINCK, LAWRENCE VEILLER.

PRESIDENTE DEL CONSEJO,
HENRI SELLIER.

PresipENTE pEL ComiTe Eircurivo,
V. BRUGGEMAN.

SHECRETARIO,
C. B. PURDOM.

TESORERO,
R. UNWIN.

SECRETARIO ORGANIZADOR,
H. CHAPMAN.
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Hoja No. 5.
IV. HIGIENE PUBLICA.

FUENTES DE INFORMACION:; las Estadisticas.
PLANOS.

Sobre una CARTA, en escala grande, en negro:

19 Marcar en relieve por medio de colores apropiados,
las condiciones Naturales de la localidad, sobre las cuales
sefundael Estatuto higiénico dela Ciudad (Ma-
res, Corrientes de Agua, Lagos, Fuentes, Montaias, Sel-
vas, Zonas de bajas o altas temperaturas, efe.)

Y anexar DIAGRAMAS meteorolégicos, climatologi-
cos y otros datos relativos.

20 Indicar:

—los Conductos Naturales de Evacua-
¢i6n de los desechos (en color violeta) y el trazo
delos Colectores principales de Evacuacién de las
Aguas Negras (lineas violeta llenas o interrumpidas, segin
que estén al descubierto o sean subterraneos);

_ las Fuentes, Pozos, Acueductos y Depdsitos de Agu a
Potable (puntos, lineas llenas o punteadas, en color
amarillo interrumpido);

__eventualmente, las redes de canales para regadios y de
los drenes del suelo (en lineas azules, punteadas o llenas.)

Sobre una serie de PLANOS (a la eseala de......... )
indicar de una manera diferente por medio de colores o de
hachuras:

10 la Localizacién de los Hospitales y Clini-
cas, Sanatorios, Asilos, Prisiones y otras
Instituciones de Salubridad Publica y
Privada en negro.

20 Las Zonas de Densidadd relativa
de la Poblaci6on.,. por medio de una gradaciéon
del tono sepia.

(Por ef @rquitecto (Paisajista Luis Pan der Swaetmen

3¢ La Mortalidad proporcional, por me-
dio de una gradacién color violeta.

49 La Mortalidad proporcional, causada
por la principal delas Enfermedades Infeccio-
sas, por medio de una gradacién del tono carmin.

59 La Mortalidad Infantil, proporcio-
nal por una gradacién del tono café.

6°La Natalidad proporcional por una gradacién
del tono azul.

79 La Criminalidad proporcional por una gra-
daeién del tono verde.

82 La Frecuencia delos Casosde Locura por
una gradaecion del tono gris.

Indicar por medio del color azul oscuro las Zonas
de Sobre-Poblacidn

y otros puntos que requieran atencion.

En relacién con estos PLANOS establecer DIAGRA-
MAS Estadisticos detallados y redactar Memorias
con respectoa la Criminalidad (por categorfas).

El Contagio en Hospitales, Clinicas, Sa-
natorios, Asilos, Prisiones, ete., las Medidas
que se han tomado contra las Epidemias,

y sacar de estos datos Conclusiones generales, determi-
nando las Zonas insalubres o de menor
Salubridad.

Exponer cuél ha sido la obra de los Servicios
Municipales en lo que se refiere a Salubridad Pd-
blica.

HOJA No. 6.

V. INDUSTRIA, COMERCIO.
FUENTES DE INFORMACION: Las Estadisticas.
A. LA PRODUCCION Y SU DESTINO.

MEMORIAS, ESTADISTICAS Y DIAGRAMAS.
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Clasificacién de las Industrias de la Ciudad y del Dis-
trito y Medios de transporte empleados.

Industrias Muertas o que estan en decadencia: Moti-
VoS,

Industrias de Prosperidad Creciente: Razones.
Relaciones entre las Industrias y el lugar de su ubi-
cacion.

Métodos de Trabajo y de Pago.

Trabajo a Domicilio y las Condiciones en que éste se
ejercita. '

Una Revista historica y general del Desarrollo Indus-
trial de la Ciudad.

B. ALIMENTACION Y SU DISTRIBUCION.
MEMORIAS, ESTADISTICAS Y DIAGRAMAS.

La Alimentaci6n, su Procedencia y los Medios de Dis-
tribucion (Mercados, Ferias, Depdsitos).

Otros Articulos de Consumo considerados desde los
mismos puntos de vista.

Relacion entre los Salarios y los Precios.

Servicios Municipales relativos al Consumo.

PLANOS.

Tn una CARTA a escala grande, en negro, de la Ciu-
dad y de sus Alrededores y con Curvas de Nivel
equidistantes, marcar todos los lugares en que
gbunden las Manufacturas y las Industrias de diversas
clases que tratan en sus plantas las materias pri-
mas traidas al pie de la obra; Lugares cuya Localiza-
cién depende de Circunstancias geogréficas: Vias Navega-
bles, Ferrocarriles, Fuerza Motriz natural, etc.

En una CARTA GEOLOGICA, en color negro,a la
misma eseala que la precedente, indicar los lugares pre-
ponderantes de Explotaciones o de Industrias, de los cua-
les al menos se extrae una de las Materias pri-
mas, que se encuentran en la Zona de que forma parte
la ciudad considerada:

Los Mantos de Hulla, en color gris.

Las Minas, en color violela.

Las Industrias Metalirgicas, en color carmin.
Las Industrias Quimicas, en amarillo anaranjado.
Las Canteras, en color azul.

Las Industrias Ceramicas, en color café castaiio.

Fn una CARTA, a gran escala, en negro, idéntica a la
primera, marcar todos los sitios en que florecen las In-

dustrias; en que las Materias Primas fundamen-
tales que se usan o.al menos una de ellas se extraen
del Reino Vegetal y son cultivadas en el mismo
lugar o el Distrito de que forma parte la ciudad consi-
derada:

Explotaciones Forestales, en color verde obscuro.
Industrias Textiles, en color verde pdlido.
Industrias alimenticias en color amarillo limén.
Industrias Quimieas, en eolor amarillo mamey.

Otras Industrias, en color sepia.

Fn una CARTA a la escala usual, de las Vias de
Comunicacién (idéntica a la que se necesita para
el rubro IV , Hoja 7) indicar las Relaciones entre:

Las Vias Navegables maritimas;

Las Vias Navegables interiores, y

Los Ferrocarriles (Depositos y Estaciones de Carga)
por una parte; entre los Ferrocarriles, las Cabezas de Li-
nea de los Tranvias Suburbanos (Trafico de Mercancias)
los Mercados Pdblicos y los Depésitos privados, las Em-
presas de Transportes locales que tengan Almacenes en
los Muelles y las Fabricas (Knlaces con los Ferroecarriles
y con las Vias de Navegacion, Embarcaderos, ete.), por
otra parte:

Indicar las Estaciones de Carga, en color gris.
los Mercados, en color verde;
los Depbésitos Piblicos, en color café;

los Depésitos Privados, en color amarillo;

(comprendiendo alli las Empresas de Transportes Lo-
cales);

las Fabricas que tienen ramales de Ferroea-
rril, en color resa.

En CARTAS iguales, indicar segin sus categorias:

las Empresas Municipales. en color rojo;
las Empresas Cooperativas, en color violeta;

las Empresas Privadas (individuales o socie-
tarias), en color sepia.

Al lado de cada Localizacién (o al margen de los Pla-
nos, un Grupo de Cuadrados del mismo color y pro-
porcionalmente al Efectivo del Perso-
nal (sea por ejemplo un Cuadrado de 5 m.m. de lado
por cada 20 individuos) llevando la indicacion del Salario
Semanario y un ntimero de Referencia a una FICHA que
sirva para proporcionar Estadisticas Complemen-
tarias, la indicacion de Lugares de Residencia de los
Obreros, la Distancia de estos lugares al Lugar del Tra-
bajo, los Medios de Transporte de que disponen y las
Condiciones de este Transporte, etec.
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En un PLANO semejante indicar por gradaciones de
gris las Zonas en las cuales el Salario Semanario medio
de los Habitantes se reparte entre ciertas contribuciones.

DIAGRAMAS relativos al poreentaje de los Sin
Trabajo (Medias, Semanarias y Anuales) en las di-
ferentes Comunas e Industrias.

HOJA No. 7.

VI. CIRCULACION, VIALIDAD.
PEATONLES, VEHICULOS, TRANVIAS, FERROCA-
RRILES, VIAS NAVEGABLES.

FUENTES DE INFORMACION: Las Estadisticas.

Formar todas las ESTADISTICAS que se refieran a
Intensidad del Tréafico para eada uno de los
diferentes Medios de Locomoeion.

Hacer una CARTA o un PLANO, a la escala usual,
que muestre por medio de lineas convencionales los dife-
rentes Medios de Transporte con Itinerario fijo (Ferroca-

Ferrocarriles Metropolitanos, linea roja.

Tranvias Vecinalesy Sub_Urbanos, linea amarilla.
Tranvias Urbanos, linea café.

Omnibus, linea sepia.

Autobuses, linea violeta.

Barcos y pontones, linea azul:

en explotacion, linea llena;

en construceidn, linea interrumpida;
proyectados, linea interrumpida - punteada;
deseables, trazo puntuado;

subterrineos, trazo doble

NOTICIAS.—La Vialidad debe ser objeto de Notas so-
bre la Anchura de las diferentes Vias y de las Calzadas y
en lo que respecta al asunto de saber si estas Anchuras
responden a las Necesidades del Trafico actual, y en caso
afirmativo, si estan en condiciones de ajustarse a las exi-
gencias de Aumen to probable del trafico en el por-
venir.

1, : - i 7
Ao TR

OMNIBUS ROUTES

IN LONDON,
DEC. 1907

DIAGRAMA publicado con permiso del Presidente de H. Ms. Stationery Office, segiin los datos del Deparismento de Trifico
en el Ministerio de Comerecio de Inglaterra; tomado de Unwin Town-Planning in practice, figura 99 y reproduoeido con la
autorizacién del autor y del editor, T. Fisher Unwin, Londres.

El grueso de los rasgos es proporcional al nimero de 6mnibus y por consecuenecia también sensiblemente al de viajeros.

rriles Metropolitanos, Tranvias vecinales y Sub—Urbanos,
Tranvias Urbanos, Autobuses y Omnibus, Canoas-Omni-
bus, Pontones existentes, en construecién, proyectados o
deseables y por niimeros los diferentes Servicios de ca-
da uno de ellos:

Ferroearriles, linea negra.

Se consagrarin notas especiales a los lugares
en que se producen dificultades en la Circulacién y las
causas que las originan, dilucidando completamente este
asunto.

Formar DIAGRAMAS, reuniéndolos en CUA -
DROS COMPARATIVOS, con dos entradas:
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DIAGRAMA que indica la corriente de viajeros vertida sobre el nicleo

central de Londres, por las lineas Sub-Urbanas (Ferrocarriles) duvan-

te el mes de octubre de 1907. Las lineas llenas son proporcionales al

nimero de viajeros ordinarios, las puntuadas la de las personas
provistas de boletos-obreros.

Publicado con permiso del Director de H. Ms. Stationery Office, se-
gin la encuesta llevada a cabo por el Departamento Londinense de
la Circulaeidn, del Ministerio de Comercio de Inglalerra; tomado de
Unwin: Town Planning in praetice, figura 100 y reproducido eon au-
torizacion del autor y del Editor T. Fisher Unwin, Londres.

1" _De la intensidad del movimiento
Cireulatorio, diario y horario en las gran-
des arterias y sus Ramificaciones esenciales:

(Verticalmente)
Maximum del Ano;

Maximum absoluto ins6lito observado con
motivo de algin Suceso excepeional;

Medias de las Estaciones:

....en una Jornada de trabajo y maximum de la
mas fuerte Jornada (Horas).

Medias en las horas de Deseanso relativo de la Cireu-
lacion;

_...en una Jornada dominical y miximum de la méas
fuerte Jornada dominical,

....para los diferentes Modog de Locomo-
cion:

(Horizontalmente)

Peatones.

Veloeipedos.

Vehiculos de mano.

Camiones.

Fiacres.

Carros de Express.

Auto-Camiones.

Taximetros.

Automaéviles particulares.

Omnibus (Lineas de Itinerario fijo). (Véase la figura
nim. 2).

Autobuses (Lineas de Itinerario fijo).

Tranvias.

Canoas-Automdéviles.

Pontones.

2_FE] Movimiento circulatorioabso.
luto en ciertos Puntos determinados (Puentes, Cruceros,
ete) diarioy horario, para cada Medio de
Locomoecidn, como esth especificado arriba, exacta-
mente.

39_La Corriente humana vertida en deter-
minados Radios, por las principales Estaciones de Ferro-
carriles (Cabezas de Linea de Tranvias Sub-Urbanos, Me-
tropolitanos, Barcos-Automéviles, ete.) sus Maximas
vy Medias diarias y horarias, como arriba
(Véase la figura nimero 3).

Segiin los datos contenidos en ESTADISTICAS es-
peciales hacer GRAFICAS, DTAGRAMAS, ESQUEMAS
Y CUADROS de todas clases, que muestren las Relacio-
nes entre el Trafico de las Vias Férreas y las Instalaciones
existentes; su Elasticidad, sus Probabilidades y Capacidad
de Extension y las Probabilidades de Ampliacién decenal
del Trafico.

Hacer GRAFICAS, DIAGRAMAS Y ESQUEMAS
de la Intensidad a) diaria; b) horaria, del Movimien-
toenla Navegacion en Relacion conlas Insta-
taciones Exigstentes, suFlasticidad y sus Proba-
bilidades de Extension.

A_Navegacion Interior,
1*__En las prineipales Vias Navegables.
20__Ton un punto determinado: Puente;

Puente Giratorio o Le-
vadizo.

(Pasajes que necesitan
de la Apertura del
Puente).

e Eselusas.

Atracaderos.
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CUADRO GRAFICO de los Tipos y Dimensiones de
las Embarcaciones en uso (en Relacién con el modelo
de los Puentes y de las Esclusas y el Desarrollo de los
Muelles.)

B.—_Navegacién Maritima.

De acuerdo con ESTADISTICAS especiales, hacer
GRAFICAS, DIAGRAMAS, ESQUEMAS Y CUADROS
de todas clases que muestren las Relaciones entre la N a-
vegacién Maritima y las Instalaciones
existentes, su Elasticidad, sus Posibilidades y Capacidad
de Ampliacion y las Probabilidades de Ampliacién dece-
nal del Tréafico.

Dimensiones, Tonelaje, Nimero de Navios, a la
Entrada y a la Salida.

Longitud de los Muelles y de las Bahias.
Maquinaria, Grias, Elevadores, Astilleros, Di-
ques secos, Darsenas, ete., ete.

Levantar uno o varios PLANOS de todos las Cana-
lizaciones Subterraneas o aéreas de todas
clases, con indicacién de su localizacién, Pozos de Visita,
Salidas y Dispositivos diversos de Suspensién.

VII._AVALUOS.
FUENTES DE INFORMACION: Las Estadisticas.
PLANOS.

Sobre un PLANO a la eseala usual, indicar con pun-
tos de colores diferentes el Movimiento de Desa-
lojamiento de la Poblacién durante un Perfo-
do determinado (que se fijari en cada caso):

® Densidad estacionaria.
e Aumento.
o Disminueion.

Cada Punto presenta un mismo Niimero de Habitantes.
(Véase el siguiente Grabado.)

Formar diversas ESTADISTICAS y traducirlas en
forma de CUADROS, GRAFICOS y DIAGRAMAS re-
lativos al Problema de la Habitacén (Movi-
miento de la Construceién, Alza y Baja de las Rentas,
Empresas diversas de Construceién y de Préstamos para
Construceion., Mejoramiento de las Condiciones de la Ha-
bitacion, ete. ete.)

Para determinarel Grado de Concentracién
de las diversas Categorias de Construceciones:

1" —En un PLANO detallado de la Ciudad actual, a
gran escala y en negro, y teniendo Curvas de Nivel
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Densidad y Movimiento de la Poblacién en el transeurso de un Pe-
riodo Determinardo.

® representa un Aumento de n habitantes.
O representa una Disminueién de n habitantes.
@ representa un efectivo constante de n habitantes.

La cifra total de la poblacién actual se obtendra multiplicando
por n el nimero de puntos marcados con los signos @ y @

La de la Poblacion primitiva multiplicando por n el nimero de
puntos marcadoscon O y @

Se ve literalmente huirla Poblacién del eentro, derramindose ha-
cia la periferia o de una manera inversa se puede notar que en la fi-
gura 3, hoja 1, la multitud eoneurre hacia el eentro.

equidistantes, hacer figurar mediante colores con-
vencionales las Construcciones mas notables
en los diferentes Centros funcionales de la
Ciudad.

20__Iin otros tantos PLANOS igualescomo Centros
existan, hacer figurar por medio de colores adecuados, to-
das las Construcciones notables que se en-
cuentren en cada uno de esos centros y hacer resaltar por
medio de tonalidades v trazos apropiados las grandes Dis-
posiciones euritmicas de Conjuntos Civicos que
parezcan tener una correlacion estrecha o lejana con el
Principiode Concentracion.

30__Determinar si la Ciudad, desde’el punto de vists
de la Localizaci6on de sus Barrios, tiende o
noal Tipo Esporadico.

Hachurar con lineas color »ioleta todos los Barrios
o Zonas insalubres o particularmente
pobres.

En un PLANO semejante indicar por medio de degra-
daciones del color amarillo oralas Zonas de diferen-
tes Valores Financieros medios.
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Hachurar con lineas de color rojo todos los Barrios
Industriales.

in PLANOS iguales a los anteriores ejecutar el mismo
trabajo de una manera retrospectiva para di-
ferentes épocas en que se han llevado a cabo gran-
des Obras de Embellecimiento y de Me-
joramiento.

Dar color rosa claro a la superficie que ocupan es-
tos Trabajosy limitarla Extensidén de las Zonas
que han recibido con ellos un beneficio inmediato.

CUADROS que indiquen la Escala de los
Valores y de Mayor Valor decenal de los te-

rrenos y de las Construecciones, por Zonas.
HOJA SUPLEMENTARIA.

(Preparada originalmente por M. V. Bellet y adopta-
da por M. H. V. Lanchester.)

VIII._INSTITUCIONES FILANTROPICAS.
NOTICIAS.

l—Instituciones Oficiales de Benefi-
cencia Piblica, Hospitales de Ciegos,
Sordo-Mudos, Epilépticos y otros enfer-
mos de orden fisico o mental. Asilos pa-
rala Hducaciény Manutencién de Huér-
fanos,de Nifios abandonados, ete. Refor-
matorios; Medidas relativas a la Embriaguesz
Publiea .

2—Iniciativas privadas para el mismo
objeto.

3.—Cooperacién entre la Aecion privada y la Aceibn
oficial. Sugestiones.

4.—Papel que desempenan los Iistablecimientos Reli-
piosos en esta materia.

5—Obras para la Alimentaciénde los Ni-
fios Necesitados (Sopas Escolares, ete.)

6.—Obras para la Distribucién de Vestidos y
otros Objetos o Productos naturales.

7—Legados para Fines Caritativos.

8. Hacer resaltar cuil es el Efecto de las Obras Filan-
tropicas sobre la Miseria Local.

9. Trabajos Oficiales o Privados para la Protec-
cién delos Animales.

10.—Trabajos Oficiales y Privados en favor de los sin
trabajo.

11.—Obras Oficiales y de Iniciativa Privada para la
Regeneraciéon de Mujeres Perdidas.

12.—Aceci6n Oficial y de la Iniciativa Privada en ma-
teria de Cuidados Médicos.

13.—Obras en favor de las Villas E scolares.

14._Escuelas-Jardines, Campos de Jue-
govigilados por Nifos.

16.—Obras Oficiales y de la Iniciativa Privada para
la Regeneracion de los Ex- Presidiarios.

17.—REFERENCIAS eventuales a las hojas:

3.—RECREACION.
4. —_INSTRUCCION PUBLICA.
5.—HIGIENE PUBLICA.

Como resultado de estas investigaciones se habri reu-
nido un enorme acervo de Ensefianzas relativas a la Ciu-
dad, presentadas en su mayor parte en una forma
grafica, de manera que se pueda hacer una Sintesis
al primer golpe de vista y que puedan servir a la vez para
efectuar Estudios Comparativos.

Para facilitar la comparacién, todas las CARTAS vy
DIAGRAMAS deben estar dispuestos en series y colga-
dos a los muros de una EXPOSICION MUNICIPAL
PERMANENTE.

Esta Exposicion tendra la doble ventaja de redueir la
labor de los que emprendan més tarde la tarea de prepa-
rar Proyectos de Ensanchamiento de la Ciudad y ademés
ejerceri una aceion considerable sobre la Edificacion civi-
ca del Habitante en lo que respecta a los diferentes Fac-
tores que gobiernan sus condiciones de vida y las de sus
Conciudadanos.

Es de toda urgencia que el DESARROLLO CIVICO
DE NUESTRAS CIUDADES se consagre inmediatamen-
te por una Sancién legal, OBRA DE INTERES
PUBLICO, y que las Ensefianzas encerradas en el AR-
CHIVO DE DOCUMENTOS PARA EL DESARROLLO
CIVICO, se coloquen en forma accesible ante los ojos de
todos, Técenicos, Funcionarios Municipales
o Particulares que tendrin que organizar en el por-
venir este Desarrollo.

Es preciso que cada Ciudad, Comuna o Aglo-
meracion de Cumunas establezea, segiin métodos orgini-
cos idénticos para todo el Pais, formulados por una OFI-
CINA CENTRAL DE INSPECCION CIVICA Y DE
DOCUMENTACION MUNICIPAL, que dependa del
Poder Central y segin la importancia de la Ciudad, un
DEPARTAMENTO, un SERVICIO o una simple OFI-
CINA DE INSPECCION DEL ESTADO PARA EL
DESARROLLO CIVICO DE LA COMUNA, un verda-
dero Estado Civil de la Comunidad, de la
misma manera que existe un Estado ecivil de los Indivi-
duos y un Catastro delas Propiedades. Estas
medidas tendran una influencia inmensa sobre el piblico
en general, ya que tenderin a substituir un indivi-
dualismo estrecho porun ideal elevado
de vida comdn.

Adaptado a la obra inglesa de H. V. Lanechester, Lon-
dres, desarrollado y relacionado con el caso de Bélgiea
por Luis Van Der Swaelmen, Arquitecto Paisajista, Bru-
selas, tradueido por el Ingeniero F. Antlinez Echagaray.
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Summary

uR Editorial deals with the progress made in Me-
xico in the last ten years, specially along the lines
of national development with our own elements
and resources and of social improvement in all classes;
the creation and progress of a National Highway Comis-
sion, a National Irrigation Commission, the impulse given
to Aviation, to the international exchange of professors
and to the interest and support given to Congresses held
in Mexico and abroad: medical, engineering, educational
highway construction, statistics, hygiene, housing and
town planning, etc., and we suggest that the Mexican
Government should send an official and immediate invi-
tation to the International Federation for Housing and
Town Planning and to all similar associations, municipa-
lities and Planinng Commissions thrughout the world to
come to Mexico in 1933 for a meeting of the Internatio-
nal Federation prior to its gathering at Chicago that year
on the occasion of the International Exposition to be held
in that city that year.

The Planning Primer takes up the question of plan-
ning in Great Britain.

A report is given on the International Congress for
Housing and Town Planning held in Paris last July in-
cluding the paper and various propositions presented by
Architeet Contreras as President of the National Associa-
tion for the Planning of the Mexican Republic and as De-
legate of the Mexican Government and of the National
University of Mexico and the summary of the general re-
ports on the housing of the very poor, the cost of cons-
truction, the legal and practical difficulties in the realiza-
tion of a City and Regional Plan and the mass and den-
sity of the construetion in relation with the open spaces. . .

Finally, we complete the study by Landscape Archi-
tect Louis Van Der Swaelmen on a Civie Development.

To complete this issue, we send ont the first call for
the first National Planning Congress to be held in Mexi-
co City in July of next year.

r r
Résumé
l' N oTrE Editorial traite du progres fait au Mexique

pendant les derniers dix ans, espécialement dans
le développement national & base de nos propres
éléments et ressources et dans 'amélioration sociale dans
toutes les classes sociales; la création et progrés des Com-
missions Nationales de Chemins et d'Irrigation, I’élan don-
né a l'aviation civile et commerciale, & I'échange interna-
tionale de professeurs distingués et surtout & I'intérét et
al 'appui donné aux Congrés, qui ont eu lieu & Mexico
et A I'étranger: en medicine, musique. hygiéne, éducation,
construction de chemins, de 'habitation et de 'aménage-
ment des villes, etc., et nous suggérons que le Gouverne-
ment Mexicain envoie une invitation officielle et immé-
diate & la Fédération Internationale de I'Habitation et de
I’Aménagement des Villes, ainsi que toutes les associa-
tions similaires, munieipalités et commissions de planifi-
cation ou d’urbanisme du monde, pour venir a Mexico en
1933 pour la reunion préliminaire de la Fédération Inter-
nationale avant de la célébration du Congrés Internatio-
nal 4 l'oceasion de |'Exposition Internationale qui aura
lieu & Chieago en 1933.

Le précis de planification considére les problémes de
I'urbanisme en Angleterre.

Nous donnons un rapport du Congrés International de
I'Habitation et de I’Aménagement des Vi les, qui a eu lieu
a Paris le mois de juillet dernier, comprennant les travaux
et diverses propositions presentées par I'architecte Carlos
Contreras, comme président de 1'Association Nationale
pour la Planification de la République Mexicaine et com-
me délégué du Gouvernement Mexicain et de 'Universi-
té Nationale de Mexico, ainsi que le sommaire des rap-
ports généraux sur I'habitation des trés pauvres, le cofit
de la construetion, les difficultés legales et pratiques pour
la réalisation d’un plan de ville ou regional et sur la ma=-
se et densité de la construction en reiation avec les espa-
ces libres.

Finalement, nous complétons 'étude sur un Dévelop-
pement Civique par I'architecte paysagiste Louis van der
Swaelmen.

Nous langons le premier appel pour la célébration du
Premier Congreés National de Planification qui aura lieu
I'année prochaine au mois de juillet, dans la ville de
Mexico,

La industria que no sepa aprovechar los datos mds modernos sobre organizacidn del trabajo, tanto en

lo que concierne a las instalaciones y a la maquinaria como en lo referente a la utilizacion racional e inteligen-
te de las aptitudes fisicas e intelectuales de los obreros, estd condenada a obtener un rendimiento inferior y
a perecer.
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Las mstalacmues FRIGIDAIRE son idea-
les para Carnicerias.

ASEGURAN una refrigeracion perfecta,
sin preocupaciones respecto al abaste-

cimiento de hielo.

El serpentin FRIGIDAIRE es una paten-
te para evitar que la carne baje de pe-

so por la absorcidn de la humedad.

Los armarios FRIGIDAIRE, de acero y
otros materiales de alta calidad, pre-
sentan a la vez un aspecto elegante.

Con gusto daremos a usted todas las
explicaciones que desee y le sometere-
mos nuestro plan de ventas en abonos.

SALA DE ELECTRICIDAD
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