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Gartiffa d¢ (Planificacion

La Escuela Nacional de Altos Estudios Urbanos v
de Administraciém Municipal del Instituto de Urba-
nismo de la Universidad de Paris tiene el siguiente
programa del curso sobre Evolueién de las Ciudades
bajo la direecion del profesor Marcel Poete, director
del Instituto de Historia, de Geografia v de Economia
Urbanas:

I.

IL.

Lo Eoofucion de fas Ciudades

La ciudad considerada como un organismo vi-
viente evolucionando en el tiempo y en el es-
pacio.

La formacién de aglomeraciones urbanas, sus
causas y condiciones geograficas (lugar, posi-
cién geografica) histéricas y econémicas.

Las necesidades de una colectividad humana
las “funciones” del “organismo urbano” a tra-
s del tiempo (de los anos, de las épocas).

Fl
i1

y
ve

El factor politico.

Las fuentes generales para el estudio de la ma-
teria. La “ciencia” de las ciudades es una cien-
cia de observacion.

La manera de observar el “fenémeno urbano”

Los primeros humanos en la edad de piedra ta-
llada; el papel, desde este punto de vista, de la
“via natural de paso” y del lugar del suelo apto
para satisfacer las necesidades del hombre.

Ll doble elemento de permanencia (fixation;
humana en la edad de piedra pulida: la domes-
ticacién de los animales y el eunltivo de los ce-
reales. Aglomeraciones humanas de esta época;
sus recintos defensivos.

El papel de la idea religiosa, del agua, de la via
natural de paso, del lugar defensivo, en la for-
maciéon de las aglomeraciones.

Aglomeraciones de las edades de bronece y de
fierro. Elemento de progreso y de permanen-
cia en la residencia constituido por el uso de
los metales.

Grandes divisiones eronolégicas desde el punto
de vista de la evolueién urbana.

1. Antigiiedad.

II1.

IV.

2. Edad Media.
3. Epoca Moderna,

La ciudad refleja el estado social y politico de
un pais.

Las ciudades en Egipto en el periodo de los
Faraones: su formacién y su desarrollo.

El papel de la idea religiosa, del templo,

La cindad monumental.

Las ciudades con un plano regular.

El orden urbano.

La avenida procesional, su decorado.
Deseripeion de Menfis, Tebas, ete.

Las ciudades en la eivilizacion caldea-asiria.
La coordinaciém de las aglomeraciones alrede-
dor de los templos a los dioses o de los pala-
cios de los soberanos.

Aspecto de estas cindades; su cardcter de luga-
res fortificados.

Descripeion de Babilonia, Ninive, ete.

Las avenidas de los templos.

Trazados regulares.

La ciudad del déspota.

La eciudad constituida de muchas partes sobre
un plano regular (Khorsabad).

Origenes asirios del trazado de ciudad deriva-
do del campamento militar.

La ciudad del déspota en Medea (Ecbatana).

La ciudad del déspota persa (Susa, Persépolis).

La eiudad en el mundo griego. Manera de for-

macién de la ciudad griega.
La ciudad griega en la edad (Minoen)

Cnosse—Phaestos—Phylacopi.

La ciudad griega en la edad micenia. (Troya,
Tirynthe, Mycenes).

Nacimiento y evolucién de Atenas.

El organismo urbano griego: la acrdpolis, el
agora.
El sistema de trazado regular en el siglo V

antes de Jesucristo: Hippodamos de Mileto y
su obra.

PLANIFICACION



La colonizacién griega: como se presenta la
Ciudad-Colonia.

Ciudades-Colonias con trazado regular
rium, Selinonte), su caricter.

(Thu-

La ciudad partieular: Naueratis en Egipto.

V. Las ciudades fenicias (Tyr, Sidon, Cartago).

VI

1I.

La ciudad eriega en el siglo IV antes de Jesu-
eristo, Aparecen los reglamentos sobre “viali-
lidad” (vias de comunicacién: voirie).

La ciudad segiin Aristiteles,

La époeca helénica: Alejandro y sus sucesores;
sus fundaciones o creaciones de ciudades; ca-
racteres de estas cindades: su trazado regular.
Alejandria, Priene, Nicée,

Smyrna, Pergamo,

Antioquia, Efeso.

La cindad greco-asidtica de la edad posterior;
su trazado regular, su eardcter monumental, el
reglamento estético de la ciudad, las grandes
vias con columnatas, la perspectiva de calle, la
apariciéon de un nuevo tipo de plaza (la plaza
puramente decorativa), el “tetrapylon” y el “te-
trakionon”, las ninfas, los templos, bafios, tea-
tros. ..

Las ciudades més antiguas de la Italia central
v septentrional. Las terramaras. Las influen-
cias etruscas.

Los “programas” romanos del trazado de ciu-
dades: el trazo para la recepeién de los augu-
rios o predicciones—el trazo del eampamento
romano; ciudades que surgieron del campamen-
to, la manera de su formacién—Ila estructura y
el trazado de la eolonia romana; la eiudad-co-
lonia de aecuerdo con los principios romanos;
ciudades-colonias (Lueques, Turin, Aosta, Flo-
rencia, Cartago).

Nacimiento y evolucion de Roma. Las localiza-
ciones desde el punto de vista religioso, militar,
comercial, eivieo, y politico.

La eciudad-estado y sus conquistas.

El reflejo sobre la ciudad, del estado social en
las diversas épocas de Roma.
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VIII.

IX.

La gran ciudad capitalista.

Introduceién de los “programas” de arte urba-
no de la eivilizacion greco-asidtica.

El incendio del afio de 64 después de Jesueris-
to y la transformacién de Roma.

Desecripeién de la Roma imperial.
El cardcter triunfal de la ciudad.
Las eiudades romanas: sus foros, eapitolios, ete.

El Oriente romano. Constantinopla y las cinda-
des bizantinas.

Las ciudades romanas en la época de la deca-
dencia especialmente en la Galia; el fendémenn
de la contraceién urbana, después de las invasio-
nes barbaras: sus consecuencias para la cindad
de las épocas signientes.

La introduccién del eristianismo; sus efectos
sobre la ciudad.

La supervivencia de la ciudad romana.

La ciudad en la primera parte de la edad me-
dia o en la época de la economia feudal (de
los dominios): el reino soberano de la tierra
productora (alimentadora); la ciudad, yuxta-
posicién de los eentros de los grandes dominios,
su aspecto rural; la iglesia y el monasterio

(aglomeraciones formadas alrededor de los es-
tablecimientos religiosos); la fortificacion.

La cindad del siglo XI al XIV o bien en la
edad de la economia propiamente urbana: el
programa comercial e industrial caracterizando
a la ciudad; la individualidad urbana: la eciu-
dad y sus alrededores; el nacimiento del poder
municipal ; el desarrollo intelectnal y artistico;
el nacimiento del capitalismo; los origenes dal
éxodo hacia la eiudad.

Fisonomia de la ciudad: el mercado; la loca-
lizacién industrial; la casa de cindad y el een-
tro de vida eivieo; las habitaciones de los amos
asi como las de los ricos burgueses; las prime-
ras obras edilicias. El arte urbano en general.
T,as cindades nuevas construidas sobre un pla-
no regular (bastidas y ciudades nuevas de los
siglos X111 y XIV).

en



X. La eciudad a partir del siglo XV o sea la edad

de la economia nacional: la participacion de las
cindades en la nacién que se forma. Las ligas
del hombre con la tierra se deshacen.
Lias consecuencias sociales de la guerra de cien
anos, desde el punto de vista de las cindades.
La ampliacion del horizonte geografico y co-
mercial, el periodo de las manufacturas. Los
progresos del eapitalismo. Los principios de ia
diferenciacion de las ciudades entre ellas,

El Renacimiento, su definicién desde el punto de
vista de la evolucién de las cindades, sus consecuen-
cias urbanas. El absolutismo principesco y la cindad
del principe, EIl retorno a los programas greco-roma-
nos de arte urbano: las vias reectas, los conjuntos re-
culares v simdétricos, las plazas decorativas del tipo de
las de las cindades greco-asiaticas o de los foros im-
periales de Roma, el programa triunfal a la romana
por medio de la estatua o del arco de triunfo, los edi-
ficios, puentes. cte., de estilo clasico. Las nuevas for-
tificaciones urbanas en el siglo XVI. La aparicién en
este mismo siglo de los planos reguladores del des-
arrollo y extension de las cindades.

El desarrollo de la vida mundana, sus efectos sobre
la cindad. El desarrollo de los medios de transporte
en el siglo XVII. El paseo publico; le Cours et le Mail
(Mall). El arte de los jardines a la francesa v de la
belleza de los campos aplicada a los trazados urba-
nos: origen de las plazas en “rond-point”, glorieta,
en estrella, ete., de las avenidas,

Paris y las cindades de las provincias. La obra ur-
bana de los intendentes.

Las ciudades del Renacimiento en Italia.

Las ciudades de Alemania y de los paises bajos.

El cambio de las grandes vias de cireulacién huma-
na y el destino de las ciudades: la decadencia de Ve-

necia., ete.

La feria en la ciudad: Ginebra (siglo XV). Lyon
(siglo XVTI).

La nueva ruta de las especies y la fortuna de
Lisboa en el siglo XVI, de Amsterdam en el si-

glo XVII.

La nueva ruta de los metales preciosos y la for-
tuna de Sevilla en el siglo XVIL.

El gran papel de Amberes en el siglo XVT.

La preeminencia de Londres (siglo XVIII).

Las ciudades e la colonizacién (las colonias) a
partir del siglo XVI.

Las cindades nuevas de plano regular (Vitry-le-
Francois, la ciudad nueva de Naney, ete., (siglo XVI),
Henrichemont, Charleville, Richelien, Versalles, Ro-
chefort, ete., (siglo XVII).

XI. La ciudad a partir de la segunda mitad del si-
glo XVIII o sea la edad de las grandes indus-
trias y de la concentracién econdmica,

Los progresos de la ciencia, sus aplicaciones prie-
ticas; la revolueién industrial en Inglaterra en la se-
gunda mitad del siglo XVIIL: nacimiento de las gran-
des industrias, consecuencias para las ciudades. La
revolueién politica en Francia a fines del siglo XVIII:
la introduececién de las erandes industrias en este pais
a principios del siglo X1X. La evolucién social deri-
vada de las grandes industrias. La revolucién en los
medios de transporte y de comunicacién. Bl reino del
capitalismo. La transformacion de las ciudades., El
erecimiento desmesurado de un determinado nimero
de éstas. Bl exodo rural. El doble sentido (eentripe-
do y centrifugo) del movimiento de la poblacion en
relacién con las grandes cindades. lia cindad-region.
Las eiudades v sus zonas de accién econdémica,

Lia clasificacion de las cindades de acuerdo con su
cardcter predominante.

El arte urbano en el transcurso de este periodo.
La creacién de nuevas cindades.

Las ciudades de la época de las grandes industrias
v de la concentracion econdmica en Inglaterra, en
Francia, en Bélgica, en los Estados Unidos, en Alema-
nia, en Italia, en la América Latina, en el Imperio
Colonial Inglés, en el Japom.

Después de la era del Atliantico, la era del Paci-
fico.

Los programas o condiciones geolégicas, geogri-
ficas, meteorolégicas, histéricas, econémicas y socia-
les de la ciudad, a través de las edades transcurridas
v en la época actual, separadas para servir de base
al establecimiento de los planos reguladores de acon-
dicionamiento, de embellecimiento y de extension de
las ciudades prescritas por la ley del 14 de marzo
de 1919.
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EBeneger Howard

(Un simBofo infernacional de vision, de

tenactdad, de amor p de Buena vofunfad

Luché treinta afios de su vida contra el hacina-
miento humano en las grandes ciudades, contra la de-
generacion y el vicio que veia aumentar con el creci-
miento de la poblacién en los grandes centros urba-
nos: luehd por la descentralizacion de las poblaciones
y por la cereacién de ciudades jardines como entidades
independientes en donde el trabajador pudiera tener
cerca del lugar de su trabajo diario, su hogar y su
jardin y empezando en 1898 con la publicacion de su
libro “Manana: Un sendero paecifico hacia una refor-
ma real.” Poco después de su regreso de Chicago—
donde trabajaba como taquigrafo en una oficina de
abogados—, siguié con la fundacion de la Asociacion
de Ciudades Jardines y de Planificacion de Ciudades
en 1899. En 1903 se registrd, debido a sus esfuerzos
personales, la primera Ciudad Jardin: Letchworth.
En 1913 fue electo presidente de la International Fe-
deration for Housing and Town Planning, y en 1920
logré el establecimiento de la segunda Ciudad Jardin
en Welwyn. EI primero de mayo de 1928 murio el
iniciador del movimiento en favor de las Ciudades Jar-
dines y fundador de Letchworth y Welwyn,

PLANIFICACITON i

En julio de 1928 al celebrarse el Congreso Inter-
nacional de Planificacién y de la Habitacién, en el
anfiteatro de la Sorbona ante 1,300 delegados repre-
sentando a 47 naciones y con la presencia de los re-
presentantes oficiales de 32 gobiernos extranjeros, to-
dos de pie y en forma verdaderamente imponente se
aprobé la siguiente resolucion:

Los miembros de la Federacion Internacional de
Planificaciéon y de la Habitacién, con motivo de la
muerte de su presidente, Sir Ebenezer Howard,
0. B. E, J. P., desean queden registradas su profun-
da pena por la pérdida de un amigo tan querido y
de un lider tan notable; su apreciaciéon intensa del
genio, de la visién y de la benevolencia que consti-
tuyeron las fuerzas dominantes de su vida; su gru-
titud por la obra benéfica que realizd; y su firme re-
solueidn, inspirados por sus ideales y por su ejemplo,
de continuar su obra con mayvor éxito y llevarla a una
realizacion mas completa,

La Federacion reconoce que en su rebelion contra
la miseria y degradacion que vio desarrollarse en las
grandes ciudades, que al desarrollar la idea de la Ciu-
dad Jardin, y al demostrar la practicabilidad de esa
idea creando dos ejemplos durante su vida, Sir Ebe-
nezer Howard, dio un nuevo impulso, por caminos
mas fresecos y de mayores esperanzas, al movimiento
en favor de habitaciones mejores y del mejoramiento
de pueblos y ciudades. El marcé el camino hacia una
reconciliacion de las demandas en conflicto entre la
eiudad y el campo, e inspiré una esperanza fresca do
que podia crearse una mayor armonia entre las de-
mandas de una vida libre, sana y mnatural para el
hombre y las de una eivilizacién, cultura y arte, que
dependen de una cooperacién estrecha entre los ha-
bitantes de una ciudad.

La Federacion cree que las ideas fructiferas im-
plantadas por el padre de las Ciudades Jardines, v
alimentadas eon tanto éxito por él, ahora que ya des-
cansa de sus labores, seguirian creciendo, y probaran
su valor y su vitalidad por su adaptabilidad a condi-
ciones nuevas, asi como su capacidad para divulgar
su influeneia en muchos movimientos para el mejora-
miento de las condiciones de vida tanto en la ciudad
como en el ecampo.



Eomité Internacionaf Eonmemorativo
“@Beneser Howard”

Se ha formado un Comité Internacional para es-
tablecer un memorial a Sir Ebenezer Howard, el ini-
ciador del movimiento en favor de las Ciundades Jar-
dines y el fundador de las Ciudades Jardines de Leteh-
worth ¥ Welwyn, con motivo de su muerte el prime-

ro de mayo de 1928.

Un memorial digno de su nombre debe ser algo
viviente. Sn espiritu vigoroso y su mente tan fecun-
da, estaban muy lejos de contentarse eon la funda-
¢ion de dos cindades solamente, o con el trabajo que
se ha empezado en el sentido de iniciar vy divulear el
movimiento a favor de la planificacién de eciudades y
darle impulso a la demanda de condiciones mejores
en la habitaeion a través del mundo.

Letehworth ¥y Welwyn continuardn ereciendo y se-
ran monumentos permanentes al genio de su funda-
dor. pero si su obra ha de fruetificar plenamente, hav
mueho que hacer para que el mundo se dé cuenta del
valor total de sus ideas. Deben surgir mis ciudades
Jardines y poblaciones satélites. Esfuerzos mayores
deben hacerse para conveneer a los estadistas, refor-
madores, finaneieros, manufactureros, ete., de lo esen-
cialmente correeta y practicable que es la politica de
repartir las industrias v la poblacién v de redueir la
coneentraeion en las ciudades congestionadas del
munde.

El trabajo de influenciar a la opinién piblica, ¥
en particular el de satisfacer las mentes de aquellos
que en posiciones de responsabilidad tienen el poder
para dar forma a esta politica, depende, en gran parte
de la preparacidn y presentacién de las pruebas eco-
ndmicas y socioldgicas que la apoyen.

Por consigniente se ha resuelte reunir un Fondon
Conmemorativo Howard para usarse en la forma si-
guiente:

(1) Para perpetuar el nombre de Sir Ebenezer
Howard por medio de la ereceion de placas
conmemorativas en las Cindades Jardines de
Letehworth y Welwyn, que él fundé, y en Lon
dres, que fue el lugar de su nacimiento.

(2) Para emprender estudios e investigaciones re-
lacionades con los principios que deberian re-

gir la localizacion y distribueion de las pobla-
ciones y las industrias, inc¢luyendo su relaeién
con la planificacion regional, buenas habita-
ciones y buen disciio eivieo; y para propor-
cionar los medios de divulgacion a través del
mundoe de los resultados obtenidos por medio
de libros, becas, conferencias u otros medios.

Después de satisfacer el primer objeto, el Fondo se
dividird en dos secciones: (a) Inglesa, y (b) Interna-
cional. Se propone que el Fondo Inglés se pague a
la Dritish Garden and Town Planning Association ¥
el Fendo Internacional a la International Federation
for Housing and Town Planning, las dos agrupaciones
con las que Sir Ebenezer Howard sicmpre estuvo in-
timamente ligado, para ser administrados por ellas,
respectivamente.

Los subseritos deberidn indicar a qué seccion del
TFondo, Inglesa o International (o ambas) desean que
se asignen sus subscripeiones. Si esto no se hiciere,
la subseripeién se asignari de acuerdo con el criterio
del Comité.

Se dard cuanta del progreso que tenga este llama-
prog 1

do, periddicamente, en “Garden Cities and Town Plan.

ning”, ¥ en el Boletin Oficial de la International Fe-

deration for Housing and Town Planning.

El Comité, que ineluye a los representantes de las
organizaciones en muchos paises asociados con la obra
de Howard, hace un llamado a todes aquellos que
sientan el movimiento por el que &1 trabajé para
cooperar con él para obtener una cantidad suficiente
de dinero para llenar ampliamente los fines que per-
sicue este Comité.

Las subscripeiones deberan enviarse al arquitecto
Carlos Contreras, presidente de la Asociacién Na-
cional Mexicana, para ser remitidas al H. Ceeil Harms-
worth, 13 ITvde Park Gardens, London. W. 2.

El Comité Internacional estd compuesto de las si-
guientes personas:

CECIL HARMSWORTH (Chairman of the Committee).

H. P. BERLAGE (Vice-President, Internationale Federatic voor
Volkshuisvesting en Stedebouw, Amsterdam),

ALEXANDER M. BING (President of the City Housing Cor-
poration, New York).
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EINABR ROOK ({Sosinliministerio, Finland).

HANS BERNOULLI (Profeasor, Bund Svhweizer Architekten,
Basel).

A VAN BILLOEN (Directenr a la Caisse d’Epargne. Secrc-
taire général de la Ligue contre les Taudis),

LOUIS BONNTER (Tuspecteur géndéral honoraire des Ser-
viees d'arehitecture ot d’esthétique et de 'extension de Pa-
ris).

ELIZABETI M. CADBURY (Bournville, England).

ALBERTO CALZA-BINI (President dell’ Istituto per le Case
Popolari in Roma).

NEVILLE CHAMBERLAIN {(Minister of Hesalth, Great Bii-
tain).

CARLOS CONTRERAS (Presidente, Asociacién Nacional para
la Planificacion de la Repiblica Mexicana).

8. CHARLETY (Reeteur, Président du Conseil de 'Univeraitd
de Paris).

J. R. CLYNES (M, P, for Platting Division of Manclhester;
formely Lord Privy Seal, Great Britain).

DAWSON OF PENN (Plysician in CGrdinary to Hia Mgjesty
King George V.).

ROBERT W. de FOREST (President, National Housing As-
soviation, T, 8. Al).

F. BE. FREMANTLE (M. P. for 8t. Albans Division, Herts,
England).

CIL GIERLOKFF (Dircktor, Norsk Forening for Boeligreformer).
D. LLOLD GRORGE (kx-Prime Minister of Great Britain).
P. HALLMAN (F.d, Stadspluncdircktor, Stokliolm),

KAI HENDRIKSEN (Formed, Dansk Byplanlaboratorium).

HIRTSIEFER (Staatsminister und Preussisehe Minister fiir
Volkswohltahrt).

HARALD IIALS (Regnleringschef i Oslo).

GUY M. KINDERSLEY (M. P. for Hitchin Division, England).
E. KLOT1 (Studtprasident, Ziiriel).

ALBERT LILIENLERG (Stadsplancdirektor, Stokhoalm),

FR. LILLJEKVIST {(Chef for Stadsplanebyran, Kungl. Bygg-
nadsstyrelsen, Stockholm).

GUSTAY LINDEN (Arkitekt, Kungl. Byggnadsstyrelsen,
Stockholm}.

LUEKEN (Oberbiirgermeister der Stadt Kiel, Prasident der
Deutgehen  Gartenstadtgesellschart),

LOUIS LOUCHEUR (Ministre du Travail, de Plygicne et
de 'Assistance ct de la Prévoyanee Soeiales).

JHON NOLIEN (Past-President of the National Conference
on City Planning, T. 8 Al).

JOSE MARVA (Direetor de Trabajo, Ministerio de Trabajo,
Comereio e Industrin, Madrid).

MAZZUCCO (Presidente dell' Istituto per le Case degli Impie-
gati delle State, Italia).

FR. MARTENSEN-LARSEN (Departementechef in Indenrigs-
ministiret, Panmark).

ALICE G. MASARYKOVA (Predsedkyune, Dobrovelnyeh So-
cialnich a Bocialne Zdravotnich Spelkw, Ceskoslovenskyeh}.

EUGENJUSZ PIESTRZYNKI {Pryrektor, Polaskicj Publica-
nej Bluzby zdrowia, Ministersiwo Sprow Wewnetrzoyeh).

SYERRE PEDERSEN (Professor ved Nerges Tekniske Hoia-
kole, Trondhjem}.

LADISLAV P. PROCHAZKA (Yysikat, Hlavni Mesta Prahy).

GEORGES RISLER (Président de I'Unien Naticnale des Fé-
dérations d'Organismes d'Habitations o bon marehd, Paria),

HENRI SELLIER (Consciller général de la Scine, Maire de
Suresnes),

G. BERNARD SHAW.

PAUL SBSTRAUSS (®énateur, Anecicn Ministre de IHygiene,
Paria).

JOHN SULMAN (Viee-President of the International Federa-
tion far Housing and Town Planning, Svdney, Australia).

LAWRENCE VEILLER (Editer of “Housing,” New York).

EMILE VINCK (Sénateur, Président de la Bociété Nationale
des Habitations et Logemonts a hon marché, Bruxelles).

ASTON WEBB (Past-President of the Royal Academy, Great
Britain).

F. M. WIBAUT (Scuator, Amsterdam}).

KINGSLEY WOOD (Parliamentary Secrctary to the Ministry
of Health, Great Britain).
REPRESENTING:

The Rritish Garden Cities and

E. G. CULPIK, Town Planning Association.

R. 0. MOON, %
HERBERT WARREN,

H. B. HARRIS,
BONHAM EDGAR CARTER
N. MACFADYEN,

Pirst Garden City, Ltd. Lech-
worth).

THEODORE CHAMBERS, g
A, KAYE BUTTERWORTEH . Welwyn Garden City, Ltd.
R. L. REISS,

W. H. GAUNT, Letehworth  Urban  Distriet

Couneil,
. J. HOW, Welwyn Urban Distriet Coun-
eil,
R. BCHMIDT (Essen), The International Federation
A. BRUGGEMAN (Paria), for Housing and Tewn Plan-
C¢. B. PURDOM (London}, ning.
G. MONTAGU HARRIS, Town Planning TInstitute. Na-

tional Couneil of Soeial Ser-
vice (Great Britain),

The Royal Institute of British
Areliitcets.

RAYMOND UNWIN,

G. W. RUBSELL, Hertfordshire Country Council.

HENRIETTA BARNETT, Hampstead  Garden  Suburb

Trust, Ltd,

A. B. DEAN, Bournville Village Trust.

F. M. ELGOOD, Nationa! Housing and Twon
Planning Council (Great Bri-

tain}.

AT.FRED T. PIKE,
Secretary to the Committes,
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Fomdo para fa (Plonificacion
d¢ MMérico

Bl lunes 8 de abril, en la reunién mensual de los
presidentes de las Sociedades Cientificas de México,
en el Restaurant de Chapultepee, bajo la presidencia
del sefior ingenicre don Luis Hijar y Haro, presidente
de 1a Sociedad de Geografia y Estadistiea—la Socie-
dad (ientifica mis antigua de América y la cuarta
en antigtiedad en el mundo—y con la asistencia de los
seiiores licenciado don Ezequiel Padilla, secretario
tle Bdueacidn Pribliea, v liceneiado don Antonio Cas-
tro Leal, rector de la Universidad de México, el seiior
arquiteeto don Carlos Contreras, presidente de la Aso-
ciacién Nacional para la Planificacién de la Repiiblica
Mexicana, propuse que con motivo de la muerte de
Sir Ebenczer Howard y aprovechando la iniciativa de
la International Federation fer Housing and Town
Planning con la ereacién de un Comité Internacional
Conmemorative Khenezer Howard para perpetuar la
memoria de este distinguido eindadano, se obtuviera

de entre los miembros de las treinta Sociedades Cienti-
ficas de México una eantidad que sirviera de base, de
semilla, para la formacién del “Fondo para la Plani-
ficacion de México”, cuyos intereses, con el apoyo de
la International Federation for Housing and Town
Planning, sirvieran para impulsar el interés y los tra-
bajos de Planificacién en México. La proposicidn del
arquitecto Contreras mereei la aprobacion de los pre-
sentes y el sefior rector de la Universidad ofrecid una
¢antidad para contribuir a la formacidn de este fondo.
El seitor Lie. Padilla indieé que una vez presenta-
da en forma conereta la proposiecién, también reeibi-
ria el apoyo de la Seeretaria de Educacién. Es indu-
dable que este fondo llegard a tener una importancia
capital en el desarrollo del movimiento a favor de la
Planificacién en México ¥ del mejoramiento de las
cindades mexicanas.

Eonareso Jnternacional de
(Plonificacion

El proximo Congreso Internacional de Planifiea-
cién ¥ de la Habitaeién tendra lugar en Roma del 12
al 19 de septiembre préximo, bajo los auspicios del
gobernador de Roma y de las principales eindades Ita-

lianas e Institutos para la Habitacién del Pueblo.

Los Congresos anteriores se han eelebrado en Pa-
ris (1913); Londres, (1914); Bruselas, (1919); Lon-
dres (1920, 1922); Paris (1922); Gothenburg (1923},
Amsterdam (1924) ; Nueva York (1925) ; Viena (19263 ;
Paris (1928).

Las sesiones dardn principio el 12 de septiembrz
eon una reuniéom preliminar en Mildn, seguida de una
conferencia sobre el desarrollo de Milin y viajes de
estudie por la cindad, que proporcionarin a los dele-
gados la oportunidad de observar el trabajo que se
estd haeiendo en Milan ¥ los distritos vecinos, asi eomo

para visitar los maravillosos lagos de Lombardia en
la mejor época.

Se tiene la intencién de hacer los arreglos necesi-
rios para gque los delegados viajen de Mildn a Roma,
donde darin prineipio las sesiones del Congreso el 14
de septiembre, terminando el 19, y permitiendo, des-
pués de esta fecha, una visita a Népoles, Pompeya,
Capri y Vesubio.

Roma tienc especial interés para los estudiantes de
Planificacion. Su importancia eomo ejemplo del des-
arrollo de eindad histdriea ne requiere comentarios.
Habra conferencias y diseusiones sobre el crecimiento
de Roma y acerca de los problemas de las ciudades
histdéricas en general. Habra también visitas a los prin-
cipales lugares de interds, para poder estudiar las
leeeiones del pasado en el lugar.
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Roma también es interesante desde un punto de vis-
ta moderno; pues en ninguna cindad se han eneontra-
do tantas dificnltades para replanificar de acuerdo con
las necesidades modernas; adaptaciones cuidadosamen-
te disefiadas, habiles compromisos entre la inviolabili-
dad de la cindad antigua y las necesidades pricticas
de la capital moderna, estin dando resultados gue ca-
da dia se acercan més y més a la perfeceidn. Los gran-
des proyectos de planificacién para restanrar lag an-
tigras glorias de Roma y al mismo tiempo proporeio-
na1 fas facilidades adecuadas a las necesidades moder-
nag del trifico y el inmenso esfuerzo para combatir la
erisis de la habitacién con la construecién de grandes
proyectos de habitaciones en los alrededores, merecerén
el estndio de los delegados.

Los temas del Congreso serin:

El desarrollo histérico de Milén,

El desarrollo histérico del Plano de Roma y su
significado para los planificadores modernos,

La necesidad de estudios de investigacién en des-
arrollos rurales y urbanos.

La replanificacion de cindades antiguas histéricas
para satisfacer condiciones modernas.

Los requisitos modernos de la planificacién, de la
salubridad piblica y de la habitacién y la necesidad
de proveer facilidades para el tréfico piden la repla-
nificacion de ciudades antiguas e histéricas. En tra-
bajos de esta naturaleza debe tenerse cuidado para sal-
vaguardar el carfcter mareado de barrios enteros ¢ de
edificios aislados, donde los valores histfricos, estéticos
o arquitecténicos, son importantes.

El objeto de los trabajos que se presenten y de las
discusiones, serf determinar los mejores métodos por
los que se puedan llevar a cabo dichos proyeetos sin
que constituyan una carga para las autoridades pibli-
cas. Tomardn en cuenta la consideracién que debe
darse & los prineipios que deben guiar a log proyeetos
de demolicién, reconstruceién y reedificacién, para lle-
varlos a cabo y de manera de tomar en cuenta las fa-
cilidades de trifico, asi somo los espacios libres de va-
rios tipos ¥ 1a necesidad de redueir la earga sobre las
autoridades piiblicas al minimo.

Métodos de Planificacién para la expansién de ciu-
dades antiguas e histéricas.
L.

El objeto de los trabajos y discusiones sobre este
tema, serd estudiar los métodos por los cuales las cin-
dades en cuestién se hayan extendido o se estén exten-
diendo, las lecciones que haya que aprender de estos
resultados y e¢dmo deberi procederse en la extensién
de ciudades en el futuro. El método de construceién
contintia alrededor de la cindad existente en todas
direcciones, la provisién de una faja de verdura (arbo-
lado o zona agricela), o bien un desarrollo radial con
grandes espacios, libres intérmedios y unidades inde-
pendientes de desarrollo, son ejemplos de varios dife-
rentes métodos. Para cada método serd necesario econ-
gsiderar los arreglos adeenados de medios de transpor-
te, etc. 8erd necesario discutir hasta qué grado y por
qué medios econdmicos o legislativos deberd regla-
mentarse la comstrueeién, de manera de fomentar las

empresas constructoras y & fin de que el desarrollo
8e lleve a cabo en una forma racional y diseiplinada.

Métodos de financeamiento pars las habitaciones
de las clases trabajadoras, con referencia especial a los
métodos de atraer nuevos capitales.

El financeamiento de proyectos constructives de
habitaciones para obreros, es todavia tema de grave
consideracién para las autoridades piiblicas y para
todos aquellos que- tratan de combatir la crisis de la
habitacién., Los recursos financieros de muchas auto.
ridades pdblicas, se hallan demssiado restringidos v
hay desconfianza en la inversién de capitales priva-
dos en las empresas constructoras de casas,

E] objeto de los trabajos y de las discusiones serd
determinar lo métodos necesarios para obtener ma-
yores recursos para la construeeidn de casas para las
clases mediz y obrera. Esto necesitard Ia discusién da
la posibilidad de obtener mayores contribuciones de
organizaciones piiblicas, el desarrollo de fuentes exis-
tentes privadas de capital y la manera de encontrar
nuevas fuentes. Entre las fuentes de capital privado
existentes, se hallan las .Asociaciones Construetoras
y de Préstamos “Building and Loan Associations,
Building Societies”, “Societes de Crédit Immobilier”.
“First and Second Mortgage Banks”, Savings Banks
Loans”, “Public Utility Housing Societies”, “Housing
Bonds”, ete,
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Proyectos de habitaciones apartamentos en gran-
des cindades. En muchas grandes cindades la mayor
parte de las habitaciones son del tipo “edificios para
varias tamilias”. Es necesario estudiar los principios
que deben controlar la proyectacién de este tipo de
edificio para habitaciones, pues existen problemas im-
portantes de higiene, moralidad y condiciones socia-
les, que hay que considerar. Entre los puntos de dis-
cusién existen los siguientes: el lugar mas adecuado
desde el punto de vista econdmico, la mejor distribu-
cién de los edificios en relacidn con los caminos y es-
pacios libres y el tipo més adecuado, desde el punto
de vista de nimero de pisos, patios interiores y exte-
riores, niimero de habitaciones por escalera en cada
piso, la coloeacidn de cimentaciones. El problema de
alojar familias numerosas, forma parte de este tema.

Los aspectos econdémicos del problema son de im-
portancia primordial, especialmente en lo relativo a
las clases media y trabajadora.

Dada la importancia de estas reuniones interna-
cionales, creemos gue el Gobierno mexicano debe esiar
representado en forma adecuada en el préximo Con-
greso Internacional de Planificacién y de la Habita-
eién y confiamos en que aquellas de nuestras autori-
dades que se interesan en estos problemas—los sefio-
res secretarios de Hacienda y de Comunicaciones y
Obras Publicas v el jefe del Departamento del Distri-
to Federal—hagan un esfuerzo por que el represen-
tante de México lleve al Congreso algunos dates so-
bre estos temas relacionados econ México—tenemos,
por ejemplo, el problema tinico de nuestras eindades
arqueoldégicas—y de nuestros cjemplares iinicos tam-
bién como Taxeo—y nos traigan la recopilacion de
sus observaciones y de las conclusiones del Congreso,
que nos ayuden a resolver nuestros problemas y a
estimular el interés de los mexicanos en la planifica-
cion y en el mejoramiento de nuestras ciudades.

Propecto para fa Earrera de (Planificador
d¢ Ciuvades en fa Escuefa Mlacional
d¢ Beffas Hrees d¢ fa U QL

CONSIDERANDO que la experiencia ha demostra-
do que se necesitan en el mundo especialistas en la
ciencia y arte de la planificacion de ciudades y de re-
giones; individuos gque ademdis de su amplia ecultura
posean conocimientos de historia, legislaeidén, finan-
zas, organizacion y administracion de ciudades, ser-
vicios publicos, y que sean maestros en el arte de la
composicion, creo que es menester preparar a selec-
cionados elementos mexicanos para que puedan pres-
tar los servicios antes indicados en bien del desarro-
Ho y mejoramiento de México.

En vista de lo anterior, propongo la ecreacién de
la carrera de planificador de ciudades en la Escuela
Nacional de Bellas Artes, con la siguiente organiza-
eibn y programa de estudios:

Titulo que se otorgari: planificador de ciudades.

Duraecién de la carrera: ires afios.

Pre-requisito para ser admitido: Bachillerato de
la E. N. P.

Materias de estudio:
1' Historia. (a) Estadistica.
(b) Evolueién de ciudades.
(e) Investigacion.
2* Bervicios Publicos. (a) Topografia y levanta-
miento de planocs.
Nivelaciones.

(b) Agua, drenaje, alum-
brado, pavimenta-
cién, ete.

(e¢) Salubridad.

(d) Medios de transporte.

(e) Comnunicaciones y tra-
fico.

3* Administracidén pi-

blica de ciudades. (a) Funcionamiento.

(b) Organizacién Municipal.

4* Legislacién. (a) Legislacion y reglamentaciones.
(b) Zonifieacidn.
(e) Comisiones de planificacidn.
(a) Financeamiento de obras pi-

~ blicas.
(b) Impuestos.

5* Finanzas.
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¢' Disefio y composicién. (a) Dibujo.

(b) Problemas espeeciales
de geometria des-
eriptiva aplieada.

(e) Perspectiva.

(d) Jardineria y Arqui-
teetura de Paisaje.

(e) Presentacion,

(f) Tesis.

Estas materias agrupadas bajo los seis prinecipales
encabezados se dividirian en forma adecuada en los
tres afios de la carrera, dandole preferencia al disefio
y a la composicion,

Para lograr cuanto antes la formacién de un cuer-
po de profesores mexicanos para la Facultad de Pla-
nificacién de la Escuela Nacional de Bellas Artes, me
permito sugerir la conveniencia de que se envien pen-
sionados a tres alumnos de la Escuela Naeional de
Bellas Artes seleccionados por medio de un concurso
especial, a lus Faeultades de Harvard (Harvard School
of Landscape Architecture), de Paris (Institut d'Ur-
banisme) y Liverpool para que regresaran a prestar
sus servicios obligatorios durante tres afios, como equi-
valente de la pension que recibieran durante ese mismo
periodo.

Creo seria conveniente también lacer venir a pro-
minentes urbamistas para qne dieran series de eonfe-
renecias en la HEscuela Nacional de Bellas Artes, sobre
diferentes temas y aspectos de la planificacion.

Finalmente, ereo que es urgente e indispensable
crear la Biblioteeca de la Esenela Nacional de Bellas
Artes, como base de planificacién de los estudios que
se hagan en esta Facultad.

Como base de discusion, me permito ineluir un
estimativo de costo para la organizacién de la Fa-
cultad de planificacién en la Escuela Nacional de Be-
lias Artes.

PLANIFIC

Un director. Profesor de¢ Planificacifn, Disefio y
Composicidn, $10.00 diarios. . . . . . . . . ., .
Un profesor de Historia, $8.00 diarios, . . . . . .
Un profesor de Servicios Pdblicos, $6.00 diarios. . .
Un profesor de Administracién Piblica de Ciuda-
des, $6.00 diarios. . . . . . . . ... . ...

Un profesor de Legislaeion, $6.00 diaries.

Un profesor de Finanzas, $6.00 diarios, . . . . .

Creacién de la Biblioteea, gastos de sceretaria. .

$ 3,650.00

2,920.00
2,190,00

2,190,00
2,190.00
2,190.00

$ 15,330,00
.8 4,670.00

$ 20,000.00

Total S
PRIMER ARO:
Topografia y levantamicnte de Planes, . . . . . . . 3 horas
Perspectiva, . . . . . . . . .. .00 +
Geometria Deseriptiva Aplicada. 1,
Eatadistica, .0 oo oL L 2 ,
1* Historia de Fvoluemn de Ciudadesa en la Ant;gue-
dad 2 R 3,
1* Servieios Pablicos. . . . . . . . . ., . .. 2 5
Teoria de la Planificacitn, (El plano de (‘mdad)
Primer Afio de Composicién, . . . . . . . 5,
1t Investigacion. . ioite o L 3 .
33 horas
SEGUNDO ARO:
2¢ Historia de Evolucién de Ciudades en la Edad
Wil c oo nvooooooacoanngos o a 3 horas
2¢ Bervicios Piblicos. . . 2
1* Administracién de (‘xudados 5 i 5
12 Legislaedaa i i,
1% Jardineria y Arquitectura de Paisaje. 5
WHABENTE G & o & o 0 0 o 6 6 6 B 6 B b E e e B a M
B Com PO e O 10
2¢ Investigacién. . . . . . . .. .. .. ... ... i,
33 horas
TERCER ARO:
3v Historia de Evolueién de Ciudades en la Epoea
WEGES RS, o & 5 0 mio GG 6o B O B o e GG o 3 horas
3¢ Servieios Phblicos. . . . . . . . . . .. . ... 2,
2% Administracién de Ciudades. . . . . . . . . . . 5
2% Legiglaeifn. o o o o oo a0 e e e s .
2° FinANzZas. . . v 4 v . . . e e e e e e e e e e e DR
3% Composieioni o i IR 10
2¢ Jardinerfa y Arquitectura de Paisajes. . . . . . 5
3° Imvestigaeibn. . . . . . . . . ... .. ... .. 2 .
32 horas
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Hnfepropecto para ¢f (Puerfo Héveo de¢ Qeracrus

Veraceruz, como primer puerto de la Repiblica,
estda llamado a oeupar, con toda seguridad, un Ingar
importantisimo también eomo puerto aéreo, va que
acaba de inaugurarse la ruta aérea Veracruz-Mérida,
v de adoptarse la nueva ruta Veracruz Tuxpan-Tam-
pico.

El problema para la ereacion del eampo de avia-
cidn y de aterrizaje en Veraeruz, ha sido encontrar
terrenos apropiados para la construceién de dicho
puerto acreo.

In vista de las difienltades para encontrar te-
rrenos adecunados, deeidid la Companiia Mexicana de
Aviacidn establecer su campo de aterrizaje en la
Estacion de Tejeria, a 16 kilometros del puerto de
Veracruz., Esto, a mi modo de ver, presenta serios
obstdeulos, en el sentido de que hay que trasladarse
de Veracruz a Tejeria para abordar los aeroplanos
que hacen el servicio aéreo entre este puerto y Mé-
rida ¥y Tampico. La cuestion de los vientos dominan-
tes en Veracruz, asi como de los vientos que predo-
minan durante el otoilo e invierno (nortes), son
factores que hay que econsiderar. Sin embargo, creo
que la objeeién contra los vientos del norte es se-
cundaria con respeeto a la cuestion de loealizacion
en la proximidad del puerto de Veracruz.

Después de visitar varios lugares en la zona ve-
eina al puerto de Veracrnz, encontré unos terrenos
que, por su situaeidn, presentan eondiciones muy fa-
vorables para la creacién del puerte aéreo en Vera-
eruz; estos terrenos se hallan situados al sureste
de la poblacién, a una distancia de 3 kildmetros, v
tienen las siguientes vias de acceso: calzada de la
Libertad, ealzada del Ferrocarril, avenida Prim,
avenida Dehesa ¥ el paseo de la Playa, ademis de
todas las vias secundarias que ligarian el puerto
aéreo de una manera ficil ¥ rapida eon el eentro
de la eindad, que vendria a ser lo que es ahora la
plaza.

El campo de aviaeién del puerto aéreo de Vera-
eruz constaria de los siguientes elementos: un cam-
po circular de aterrizaje con un didmetro de 1 ki-
Iometro, dotado de pistas de aterrizaje de 50 mie-

~DILICAC K,

e ANTEPROYECTO PARALA

IOCALIZACION YCOR VCCION
CEL GAMPO DEAVL ON Y
ATIRRIZAIY. PARAE WVERTO
DE VIRACRVZ . =

CARIOS CONTRIRA/ OE
E/CALA-1:2500_
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tros de ancho a lo largo de los ejes prineipales. Al
noroeste, gquedaria situada la entrada prineipal del
campo con la estaeion de ferrocarril v de tran-
vias, eon un edificio adecuado para llenar las fun-
ciones necesarias y, ademdis, estarian debidamente
agrupados, edificios para la venta de holetos, ad-
ministracion, restaurant, servicios de auxilios y de
Cruz Roja, hospital, residencia para los pilotos, edi-
ficio comercial, ¥ en la parte central dominante de
ese grupo, un gran faro para senales luminesas; a
uno ¥y otre lado del eje principal, hangares indivi-
duales para dos aviones ¥ en la parte posterior
de diehos hangares, los talleres de reparaciém vy de
montaje, ¥ detrias de ellos, una gran faja de terre-
no adecuado para el estacionamiento de vehieulos.
En la parte del frente del campo, como entrada
monmumental, dos muelles para embarcaderos v para
centros de diversiones ¥ de reereo, que contarian,
ademas, econ hangarves espeeiales para hidro-aviones.
Sobre el frente del mar quedaria localizada la par-
te correspondiente al paseo del mar, y también ho-
teles, restaurants, casinos ¥ ecasas particulares, asi
como casetas de bafos, a fin de eonstituir el een-
tro principal de reereo en el puerto de Veraernz.

El costo de adquisicion de los terrenos seria in-
significante, dada su importanecia,

La parte referente a la adaptacion de los eampos

gquedaria a cargo del Gobierno del Estado ¥ de las
compafiias interesadas en el desarrollo de los ser-

= vicios aéreos.

La ventaja dominante para la loealizacion v erea-
eidn del puerto aéreo de Veraeruz, es que puede des-
arrollarse de acuerdo con un programa que prevé
Ias econdiciones y las necesidades, dentro de un pe-
riodo de 20 6 30 anos; la construceiéon de los edi-
ficios necesarios y la adaptacién de los terrenos,
puede irse haciendo poco a poco; pero siempre te-
niendo presente el acondicionamiento final, que
debe ser digno del primer puerto maritimo y aéreo
de la Republica.

(De nuestro nfimero correspondiente al mes de agosto
del afio proximoe pasade.)
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Hoociacton Jnternacional d¢. Ciudades
Rineafes

Esfafufos

Articulo 1v 8e funda una Asociacién denominada
ASOCTACION INTERNACIONAL DE CIUDADES
LINLEALES. Su domicilio social estd en Paris, Boule-
vard du Temple, 9.

Articulo 2¢ SU OBJETO: Propagar la creacion de
Ciudades Lineales en todos los paises siguiendo los
prineipios de Arturo Soria y Mata, euyo andlisis <e
da en el anexo de estos Estatutos.

Establecer proyeetos de Cindades Lineales na-
cionales, internacionales y transcontinentales. Deter-
minar las formas més racionales de poblacidn, para
evitar, de una parte, la concentracidon excesiva sobre
diferentes puntos del globo de gran densidad de ha-
bitantes, y para constituir, de otra parte, una apor-
tacion indispensable a los paises de poca natalidad.
Examinar la fijaeién y nacionalizacién de inmigran-
tes susceptibles de asimilacidn,

Articulo 3° La ASOCIACION INTERNACIONAL
DE CIUDADES LINEALES es una asociacién de in-
vestigneidn v de propaganda. Las enotas de sus miem-
bros son integralmente destinadas al pago de los gas-
tos ocasionados por los trabajos de la Asociacidn.

Articulo 4° Las cuotas se fijan como sigue:

=

Soecio adherido: 5 francos al afo.
Socio de nimero: 100 francos al aifio.
Soeio protector: 300 francoes al afio.
Socio donante: 500 francos al ano.

Artienlo 5* Bl titulo de socio adherido se erea para
permitir a cada persona que simpatice con el objeto
de la Asociacién, su adhesién moral. Da derecho a
ger convoeado a las conferencias de la Asociacidn, pe-
ro no al de participar en las deliberaciones ni al voto
en las diferentes asambleas.

Articulo 6¢ Lia Asociacién contesta gratuitamente
a toda persona deseosa de ser informada sobre todas
las cuestiones que constituyen el objeto de su acti-
vidad.

Artieulo 7¢ Bl titulo de socio corresponsal puede
ser atribuido, eon arreglo a dietamen de la oficina,
bajo reserva de confirmacién por el Consejo Direecti-

vo, sin que este titulo entrafie el pago de ninguna
cuota.

Articulo 8° LA ASOCIACION INTERNACIONAL
DE CIUDADES LINEALES fomenta la creacién de
asociaciones nacionales adheridas en todos los paises.
Se rige por las leyes francesas que conciernen a las
asociaeiones,

Articulo 9° La Asociacién utiliza todos los me-
dios posibles de investigacién, informe y propagan-
da: encuestas, exposiciones, conferencias, fotografias,
vistas para proyeceién fija y peliculas, organizaeidn
de viajes y recepciones. Consultas gratuitas.

Artieulo 10. LA ASOCIACION INTERNACIONAL
DE CIUDADES LINEALES, bajo los auspicios de un
Comité de Patronato, esti dirigida por un Consejo
Divectivo. El Consejo nombra el personal de su ofi-
cina y estatuye su reglamento interior.

i&ut es una Ciudad Lineal?

Colber pensé ya en crear una Ciudad Lineal, des-
de Paris a Saint Germain y con direceién al mar.
Un ingeniero franeés, M. Franco, se hizo eco de esta
idea a principios del siglo XX. Mas, es al eminente
espaiiol don Arturo Soria y Mata a quien corresponde
el honor de haber determinado, desde 1882, los prin-
cipios de la Ciudad Lineal y también el haber co-
menzado a eonstruir una, a las puertas de Madrid, en
1894,

Los habitantes de una Ciudad Lineal tienen el
privilegio de disfrutar de la vida eampestre y estar,
al mismo tiempo, en la proximidad de un medio de
transporte rapido, puesto que el eje generador de la
(indad Lineal, lo constituye una via férrea de servi-
cio frecuente.

En efecto, la Ciudad Lineal es una poblacién de
longitud indefinida, que no se desarrolla alrededor
de un punto, por ejemplo, la gran plaza de las ciu-
dades “radiales” o de diversos puntos como en las
viejas eapitales, sino a lo largo de una gran avenida
admirablemente dotada bajo el punto de vista de los
servicios urbanos, embellecida y saneada por Arboles
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¥ jardines y bien servida por tranvias frecuentes y
ripidos.

Su contextura se inicia por una avenida-parque de
40 a 100 metros de anchura, sin longitud determina-
da, a la que afluyen callés transversales de 200 a 500
metros de longitud por 15-30 de anchura, formando
manzanas de 80 a 200 metros de frente. Esta es la

Cindad Jardin que se desarrolla sin limites, pero con -

mucho més espacio y posibilidades. Es este, en todo
caso, uno de esos raros desarrollos de eiudades mo-
dernas donde a cada uno se le asegura poseer su ca-
sa independiente de las demds, rodeada de un jardin
¥ proxima al eampo.

La Ciudad Lineal puede presentar un perfil eur-
vilineo o bien ser perfectamente recta. Es la férmula

mis flexible para la planificacién de vastos terrenos.
Sus posibilidades de aplicacién son miltiples, como lo
ha demostrado en us obras don Arturo ‘Soria, en pri-
mer término, y otros urbanistas, como Pétavel, M,
Arthur Caney, M. Warreng, Sr. G. del Castillo, ete.,
ete., y mis recientemente en “Paris s'étand” de M.
Georges Benoit-Lévy.

La Ciudad Lineal es la arquitectura racional de
ciudades, triunfantes en la moderna urbanizacién por-
gue entrafia todas las bondades de la ciudad-jardin
inglesa ¥ los réfinamientos y previsiones para la vida
gocial natural acomodada a los adelantos cientificos
de la locomocién, de la vivienda higiénica y de la
justa reparticién de la tierra para la mejor coloniza-
cibn de los campos y felicidad humana,

Cuenestn sohee ln Legislacidn Comparada,
ron teferencin a la Webantzactdn de Cludades

Desearfamos recibir el texto de las leyes y regla-
mentos mis recientes, asi como disposiciones nuevas
que conciernan a los exfremos siguientes:

I URBANIZACION DE CIUDADES Y DE SUS
REGIONES SUBURBANAS y principalmente sobre:
alineaciones y servidumbres en las partes construidas
¥ no construidas en aglomeraciones y fuera de ellas;

divisién de las barriadas en zonas de construcciones.

reservadas, respectivamente a las viviendas vecinales,
a las casas vecinales rodeadas de jardines, a los mu-
. nieipies, a la industria, ete.

II. LIMITACION Y LOCALIZACION DE INDUS.
TRIAS.—;Hay leyes o reglamentos que prohiban la
implantacién de nuevas industrias en lugares muy ha-
bitados? ;Se prevé, por ejemplo, la prohibicién de es-
tablecer grandes fibricas que puedan atrser a su al-
rededor millares de familias obreras, en el interior
de grandes ciudades en que la poblacién es ya muy
densa.?

Ocurre, por ejemplo, en gran nfimero de ciudades
alemanas, que se reservan a las fabricas barriadas es-
peciales, pero esto no impide que la implantacién de
nuevag fabricas, aun en log barrios eépecia.leg, sea
susceptible de complicar el problema del glojamien-

to y de los transportes, ya que los barrios vecinos

estardn ya muy poblados. ;Qué se ha previsto en pa-
recidos casos? Nos interesaria vivamente poseer en
esta materia antecedentes de legislacién extranjera.

II1, Layes, reglamentos y disposiciones coneernien-

tes a las reservas de espacios libres, pequefios terre-
nos deé juego y parques interi'orés, grandes pargues
urbanos, bosques reservados, sistemas de avenidas,
parques que enlacen fodos los espacios libres.

IV. {El Estado y los Municipios tienen derecho a
percibir de los propietarios riberefios ¥ en una zona
determinada, indemnizaciones por la plus valia con-
seguida a causa de la realizacién de trabajos de inte-
rés piiblico, tales eomo eaminos, tranvias, ferrocarri-
les, parques, ete?

Bajo qué formas estas plus valias son percibidas:
a) al ejecutar los trabajos; b) por anualidades suce-
sivas; ¢) al vender el inmueble; ete.

V. EXPROPIACION POR CAUSA DE UTILIDAD
PUBLICA —Aplicacién de estas diferentes modalida-
des en los planes de urbanizacién y extensién de ciu-
dades: '

2} 1 Un plan de urbanizacidn y extensién debida-
mente dispuesto, lleva consigo el derecho a la expro-
piacién para todos los trabajos que conciernan % §u
realizacién, o qué leyes y decretos §0n neeesarios pa-
ra la aplicacién de cada una de estas partest

b) ;Prevé la ley la expropiacién phblica para re-
servas de espaciog libres ¥ casas baratas?

¢) yPueden expropiarse barries enteros con obje-
to de reconstruirlos. mgmendo un nuevo plan de urba-
nizacién, como en el caso de la ley Adickes, aplicada
a la cindad de Francfort?; yse pueden imponer servi-
dumbres de no construecién en las grandes vias de
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comunicacidén, con o sin indemnizacién, y a qué dis-
{ancia a una y otra parte del eje del camino?

d) ;C6mo y por guién son ecaleuladas las indem-
nizaciones por expropiaeién?

VI a) Superficie, longitud de los diferentes ra-
dios y de la cireunferencia, cifra de la poblacién de
...................... Igunal informe en lo relativo
a la anexién de parte de otros términos municipales.

b ;C6mo se administra este territorio? Anexién
de ayuntamientos, consorcio y convenios particula-
res de las grandes administraciones en lo referente a
servicios urbanos (Aguas, electricidad, gas, transpor-
tes, ete.)

¢) ;En qué limites naturales o relativos estd com-
prendida la anexién?

d) 3;Hay tendencia a la descentralizacién?

1) Para la limitacién de la poblacién en un medio
determinado del centro de la capital—2) Por la crea-
“eién de cindades secundarias, ya auténomas, ya en
conexidén con la capital.—3) Por el desarrollo de las
pequefias cindades circundantes—4) Existe tendenecia
a limitar la extensién de las grandes ciudades y a ro-
dearlas de una cintura de espacios libres ¥ campos de
cultivos.

VII, TRANSPORTES.—Cudles son las tendencias
en materia de transportes: a) Todos los medios de
transporte de un cierto radio del centro de la ciudad,
estdn en manos de una misma administracién.—b) Hay
un programa de nuevas vias de tranvias de cirenls-
cidén tApida, que tiendan a unir la capital con centros
secundarios (arterias radiales) o estos centros secun-
darios entre si (linea de circunvalacién) y a qué dis-

tancia se encuentran unas de otras—c) La prolonga-
cién del metropolitano en las afueras se realiza en sub-
terrdneos, en zanjas, sobre el camino, o al nivel del
mismo pero en plataformas especiales.

Encarecemos una lista de los puntos de término,
econ distancia en kilémetros del centro de la cindad y
tarifas de transportes.

VIII, HABITACION.—La ciudad de............
............ estd autorizada para comprar terrenos,
gea dentre de su jurisdiecién, sea fuera de la misma,
con cbjeto de constifuir un dominio. ;Cudl es ls ex-
tensién de las propiedades que posee de esta forma?
3 Revende estos terrenos, sujetos a servidumbres, a so-
ciedades concesionarias para la creacién de barries
nuevos, o los construye por si mismat

Suplicamos algunos ejemplos.

b) Creacién de nuevas casas por las munieipalida-
des o con la ayuda del Bstado.—Se tiende a la des-
aparicién de viviendas insalubres y a la demolieién de
tngurios, de modo que a medida que la colectividad
mejore las condiciones de habitacion y las familias
confinadas en estos tugurios encuentren mejor aloja-
miento ¥ no sea ocupada su mala vivienda por nue-
vos vecinos que a falta de otros alojamientos, se ing-
talen en los insalubres que se han abandonado.

¢) 3Cnando un Municipio efectfia la expropizeifn
de viviendas insalubres queda cbligado, como en la
ley inglesa, a proporeionar nueves alojamientos a los
gue las habitaban? ;Hstd obligado asimismo, 2 recons-
truirlas ¥y & darles vivienda en las mismas; o puede
revender los terrenos expropiados alojando a sus mo-
radores en nnevos barrios suburbanost

E

ordenado del Valle de México.

S tiempo ya de fijar claramente en la mente de los mexicanos que ANTES DE CONS-
TRUIR ES NECESARIO PROYECTAR ¥ CALCLILAR, y si esfo es fan evidente
cuando se aplica a la consfruccién de una casa, con muchfsima mds razén debe se-

guirse este camino cuando se irata de una CILIDAD, de una REGION o de toda una NACION,

El afioc de 1929 debe dedicarse exclusivamente a formular el programa de desarrollo

Necesitamos urgentemente el “Plano Regulador del Valle de México™

No ha tenido la Ciudad de Méxice en foda su historia, de 1325 a la fecha, una oportu-
nidad como la que se le presenta ahora para lograr la unién de sus habitantes, con el firme
propésito de trabajar para obtener que el Gobierno y el Departamenio del Distrito Federal
procedan desde luego a la formacién del Plano Regulador del Distrito Federal.
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(Propecto para fa Ereacidn d¢ una Oficina
d¢ (Planificacion

PROYECTO presentado al sefior doetor don José
M. Puig Casaurane, Jefe del Departamento del
Distrito Federal, para la ereacion de una oficina, ba-
Jo la direceidon del suserite, para encargarse de log
trabajos relacionados c¢on la Planificacion del Distri-
to Tederal:

El Plano Fotografico Adéreo consiste en un levan-
tamiento foto-topogrdafico muy preciso a la escala
de L1260 que proporcionaria desde luego datos exae-
tos de condiclones existentes; resnltaria sumamente
econbmico comparado con el levantamiento topograli-
eo gue se hiciera; seria mas ripida su ejecucion v fa-

cilitaria nnediatamente los trabajos del Plano de Zo-
nificacion y del Plano Regulador del Distrito Federal.

Ademds, podriun eatastrarse todas las munieipali-
dades al sur del Distrito Federal gque uo tienen plano
catastral, significando esto la posibilidad de cobrar
lag contribuciones debidas en eada caso, ¥y awmentar,

por lo tanto, los ingresos del Departamento de Recau-
daciim del Distrite Federal.

Este plano fotogrifico afreo abarcaria aproxima-
damente la siguiente regién: desde Tlalnepantla al
norte hasta Milpa Alta al sur y desde Tetelpa al po-
niente hasta Tlahuace al oriente.

Lia Zonificaviton puede definivse eomo la aceién del
Estado o de la eindad para controlar:

(1} La aitura de los edificios.

(2) La superficie de los lotes que deba dejarse libre,
sin construecid.

(3) El uso a4 que deban destinavse los lotes y edificios.

Es decir, la Zonilleacion es el esfuerzo inteligente
¥ tonseiente para divigir al future desarrollo de la
ciudad por medio de una reglamentaeién razonable
basada en la salubvidad, seguridad, eomodidad v bien-
estar de sus habitantes,

La Zonificacion estabiliza y protege ¢l valor de la
propiedad y de las inversiones; divide la eiudad en
zonas rosidencinles, eomerciales, industriales, cseola-

res, forestales ¥ de recreo, permitiende y fomentaumdo
sit desarroilo ordenado.

El Plano Regulador del Distrito Federal abarea los
estudios neeesarios ¥ las soluciones ¥ recomendacio-

nes adecuadas sobre los siguientes elementos:

Siluaeidn topografica del Valle de México y del
Distrito Federal.

Condiciones hidrogrificas,
Crecimiente y movimiento de poblacién.

Caraeteristicas de la ciudad: Sede el Goblerno
Federal.

Ciudad comereisl: eonswunidora.
Ligeramente induostrial ¥ agricola: productora.

Centro inteleetual de la Repiblica: Ciudad Uni-
versilaria.

Centro turista de la Repbliea: por su belleza, por
sus monumentos ¥ por su elima.

Medios de ecomunicacion y de transporte: sistemna
de calles ¥ avenidas, alineamiento, ampliacion y aper-
iura de nnevas arterias, cireuitos, ete., entradas de los
caminos de autemdéviles a la ciudad, plazas, campos
aéreos, estaciones terwinales de pasajeros, de carga y
de eamiones ¥ tranvias,

Un sistema de parques y vias parques: jardines,
compos de juego ¥ de reereo, bosgues, viveros ¥ reser-
vas [orestales.

Sistema de drenaje: extension, colocacion de lincas
troncales, colectores, saneamiento de colonias edifi-
cadas.

Aprovisionamiento y abastecimiento de agnas: erea-
eidn de presas, eontrol de las corrientes del valle, re-
forestacion de las euencas, pozos artesianos, ntilizacion
de aguas pluviales.

Pavimentacion.
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Contros eivicos. Arquitectura en fachadas, baneas,
postes, fuentes, ete.

Conservacion de edificios y monnmentos artisticos
e historicos.

Propaganda: publicaeidn de los trabajos realiza-
dos, couferencias, publicidad, ete.

('olomias obreras modelos.

Bl problema de la casa habitacion econdmica.
Higienizacién y mejoramiento de los barrics pobres.
Zonificacion del Distrito Federal.

Financeamiento: eontribuciones especiales locales,
costo de las obras proyectadas, ete.

Legislacion: reglamentaciones, expropriaciones per
cansa de utilidad pablica, compensaciones, ete.

La Reglawentacién de la Construeeién debera in-
eluir, si es posible, el Codigo SBanitario de la Construe-
cibn, los requisitos para proyectar y construir, las res-
ponsabilidades del eorstruetor, los estudies sobre el
subsuelo del valle, los anchos de calles, los tipos de
construceion, ete., ete.

La Reglamentaciin de la Zonificaeidn abarea:
-{1) laa-altara de los edificios.

{2) La superficie de los lotes que deba dejarse libre,
sin construceeion,

{(3) El uso a gue deben destinarse los lotes y edi-
ficios.

La Reglamentacidn de la Planificacidn comprende
todo lo relacionado con la formacion del Plano Regu-
lador del Distrito Federal y con la realizacion de las
obras pitblieas provectadas.

RESUMEN:

Plana Futogrifice Aefeo.......cooiiieiiiiaeron.y #  40,000,00
Blanorde Rz uniticacio s e, 24,000.00
Plane Regulador del Distrito Federal............ 103 00

Reglanientaciones de la Construceidn, de la Zoui-
ficacién y de la Planiticacidén del Distrite Fe-

GEIFNL oo o00 00000000 0E 00 Ee 000000 00/0:0.0.50.0:0 0000 20,000.10

15,000.00

$ 200,000,00
Honorarios del suserito come Director del Plano

Propagundu educativa, confercncias, publicidad...

Regulador del Distrito Federal............... 20,000,00
$ 220,000,00
Planta de empleados de la oficina y eywipo...... 40,0600.00

$ 260,000,00

Ademils, eree el smserito que deberia invertirse una

guma adicional para publicar les trahajos que

se realicen; para formar una Cartilla de Plani-

ticacifu yue d¢ wsariz en lus escuclas, ¥ para

llevar a cebo una campaiia cducativa civiea en-

tre log habitantes del Distrite Federal, logran-

do de esta manera que conozean la ciudad y

se interesen per ells.

Podria dostinarse para estos trabados la eantidad
GO et e e e 401,000,00

& 30000000

Suponiendo que se inviertsu desde o) afio préxime de 1930,
£10.000,000.00 anualinente en ohras péblicas cu el Distrite For
deral, de acuerdo con el Plano Regulador, y que la realizacitn
del programa de desarrolle de estes irabajus abargque un pe-
riodo de 30 afios, se habrin gastado para 1960 300L000,0HL00
en ohras pablicas en el Digtrite Federnl

Por lo tanto: con #300,000:00—0 sea (6.1945) un décimo de
un uno por ciente de $300.000,080:00—el suscrito entregaris al
Departavioate del Distrite Fedezal, en el término de un afio,
ademds de los trabajos ya emamerados, una oficina de Pla-
uificacién perfectamente organiszada, eapaz de realizar log fra-
bajos de desarrolio del Plano Regadador del Distrito Federal.

Méxino, D, F., 13 de febrero de 1920
CARLOB €ONTRERAS.

{Arquitecto),
Madere, 1. Despacho 368.

Cada Ciudad, Cada Municipalidad, Cada Estado debe tener un

Plano Regulador de su Desarrollo Ordenado y Armonioso.
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Qeracrus Serd un Gran Puerto

Con este encabezado publicé “Tl Universal”, el 28
de junio, el articulo que reproducimos integramente
porgque condensa, en todas sus partes, los deseos dei
C. seeretario de Comunicaciones y Obras Publicas, el
ingeniero don Javier Sanchez Mejorada, de hacer obra
generosa de mejoramiento nacional, eon la planifica-
eiom de Veracruz, contando, ademdas, con el apoyo de-
eidido del ingeniero Tejeda, gobernador del Estado
de Veracruz, quien quiere hacer en ¢l primer puer-
to de la Repiblica, obra duradera, iniciando, ademas de
la urbanizacion de los terremos ganados al mar, la
ereacion del Puerto Aéreo de Veraeruz y el desarrollo
de toda la region del frente de mar, desde Veracruz
hasta Boca del Rio, con pargues, balnearios v residen-
elas de reereo, que sirvan de atraccidn para el turis-
mo nacional y extranjero.

“DIVISION EN VARIAS ZONAS.—En los terre-
nos ganados al mar se construiran magnificos edifi-
cios.—Boulevards, parques y jardines.—La parte nueva
de la cindad tendra verdaderos atractivos para los tu-
ristas.—La Planificacion,

“A fines de la semana en curso darin principio los
trabajos de planificacion del puerto de Veracruz que
consisten en el trazo de las manzanas y lotes de te-
rrenos ganados al mar; los de la zona residencial que
se extenderd hasta Boca del Rio y los de localizacion
del Puerto Aéreo, de conformidad con el proyecto que
sobre tales obras formulé el sefor arquitecto don Car-
los Contreras y el enal mereeid la aprobacion del se-
fior secretario de Comunicaciones.

“Las dificultades que existian para llevar a des-
arrollo estos trabajos, han quedado subsanadas y el
sefior gobernador del Estado, coronel don Adalberto
Tejeda, al aceptar los proyectos existentes, suma su
cooperacion a estos trabajos que habran de colocar al
puerto a una altura envidiable, haciendo de &l uno de
los mis bellos y atraetivos,

“Sobre este particular la Seeretaria de Comuniea-

ciones nos proporciond aver importantes datos, los
cuales se condensan en los parralos siguientes:

“Con motivo de la entrega al municipio del puerto
de Veracruz de los terrenos ganados al mar con las
obras de dicho puerto, segiin lo ordena ¢l Deereto Pro-
sidencial respeectiveo, la Seeretaria de Comunicaciones
vy Obras Puablicas, considerando las condiciones actua-
les ¥ futuras de ese puerto con la mayor amplitud po-
sible, ¥ como un gran problema de conjunto, que, ade-
méas de tener la importaneia local, la tuviera de carde-
ter nacional, estimando a Veracruz como el primer
puerto de la Repiiblica, estudié un proyecto de zonifica-
cion dividiendo las regiones en zonas comercial y rve-
gidencial de varios tipos; en industrial y de ferroca-
rriles; en zona de recreo vy comercial del frente del
mar; en zona fiscal ¥y de muelles; en zona residencial
de extensién futura hasta Boea del Rio, incluyendo ia
construceién de un importante puerto aéreo.

“Al proyectar la Secretaria de Comunicaciones y
Obras Publicas la planificacion de los terrenos gana-
dos al mar, tuve en cuenta las siguientes finalidades:

“1* Un traze que permita la continuacién de las
calles existentes del puerto hasta el frente de mar y
la creaeién de una plaza en el eje de los terrenos fren-
te a la Escuela Naval, con dos pequefios diagonales:
una hacia el Edificio de Faros y la otra hacia la es-
quina correspondiente, eliminando asi la monotonia
de la cuadricula existente.

“2¢ (‘reacién de boulevards amplios de paseo y des-
ahogo, con grandes extensiones de parques y jardines,
dando con su amplitud y belleza, valor a la zona por
urbanizar.

“3* Lia construeeion de edificios de importancia en
todo el frente del mar de la zona de recreo y comer-
cial, como casinos. hoteles, tiendas, ete., y la construe-
¢ién y reconstruccién de edificios federales, a fin de
que todo este frente tenga toda la importaneia que
debe tener el primer puerto de la Republica.”
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VYERACRUZ - Terrenos ganados al mar
Cortesia de la Cia. Fairchild-American
Photo, S. A., México.

VERACRUZ - Terrenos ganados al mar: Perspectiva del proyeeto del Arqto. Contreras
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“4* Obtener una superficie aproximada de 50,000
metros eunadrados, dividida en 100 lotes con una su-
perficie media de 500 metros cuadrados, para que al
venderse, los productos que se obtengan se dediquen
a la urbanizacion completa de esta zona, a la ereacién
de escuelas y construecién de caminos de esa regién.

“En la planificacién general del puerto la Secreta-
ria de Comunicaciones y Obras Piiblicas tuvo en euen-
ta el desarrollo future de todo el frente de mar hasta
Boca del Rie como un gran paseo y para la construe-
cién de hoteles y balnearios adecuados que atrajesen
el turismo nacional y extranjero. La creacién del
Puerto Aéreo con la localizacién de una estacién de pa-
sajeros a la entrada del campo. La ampliacién de la
zona residencial presente hacia esa direceidn.

“Ignalmente se tuvo en cuenta en el proyecto, la
reforestacidon urgente para fijar los médanos que cons-
tantemente perjudican dicho puerto de Veracruz.

arag uaa

v 1 n.,.u[vn_{ ;e:

“El sefior ingentero Javier J. Ostos, oficial mayor
encargado de la Subsecretaria de Comunicaciones v
Obras Piiblicas, el ifigeniero Ricardo Chivez, jefe del
Departamento de Edificios de la propia Secretaria v
el sefior arquiteeto Carlos Contreras, fueron comisio-
nados por el sefior ingeniero Javier Binchez Mejora-
da, seeretario del ramo, para exponer al ciudadano co-
ronel Adalbérto Tejeda, gobernador constitueional del
Estado de Veracruz, el amplio proyecto de mejora-
miento del puerto, que fue aceptado por &l

“Toda vez que el ciudadano gobernador del Estado
de Veracruz ha aceptado el proyecto de que se trata,
han sido comisionados para que el préximo jueves sal-
gan varios ingenieros a cuyo frente ird el sefior ar-
quitecto Contreras, a fin de hacer el trazo de las man-
zanas y lotes de los terrenos ganados al mar, asi como
de la zona residencial que se extenderd hasta Boea del
Rio e igualmente, la localizacién del Puerto Aéreo.”
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_ “GRANDES OBRAS EN VERACRUZ.—Dio ya
principio a sus trabajos la comisién encargada de la
planificacién.—En qué consisten aquellas obras.

“Ayer dio prineipio a sus trabajos la Comision
Téenica que ha enviado al puerto de Veraeruz la Se-
eretaria de Comunicaciones, para iniciar las obras de
planificacién de aquella importante cindad, de eon-
formidad con los proyectos que sobre el particular han
sido aprobados por el sefior secretario de Comuniea-
ciones, v entusidsticamente aceptados por el goberna-

dor del Estado, coronel don Adalberto Tejeda.

“T,a Clomisién estd integrada de la manera siguien-
te: arquitecto Carlos Clontreras, consultor del Depar-
tamento de Edificios de la Secretaria de Comunica-
ciones, como jefe de la misién; ingenieros Ernesto
Aburto. Jesiis Aguirre Delgade, Daniel M. Islas; pa-
sante de ingenieros José Gardufio y por algunos otros
elementos eomo ayudantes del personal téenico.

“El provecto de planificacién del puerto de Ve-
racruz fue estudiade por el Departamento de Edifi-
cios de Comunicaciones, y formulado por el arquitecto
Contreras, de quien es igualmente el proyecto del
Puerto Aéreo del mismo puerto. De ambos ofrecemos
fotografia en nuestra plana grifica, pudiéndose apre-
ciar la importancia que tienen.

“Bn el estudio téenico que del asunto se hizo, se
comprendieron observaciones de trascendencia, tales
como la importancia del frente del puerto que con-
tinuara siendo propiedad de la Federacién para usos
del mismo; prolongacién de las calles existentes, su
ampliacién y la apertura de avenidas mas amplias pa-
ra resolver el problema presente y el futuro de una
fhcil cirenlacién por todo el frente maritimo; la re-
servacién de espacios abiertos, suficientemente am-
plios, para plazas, parques, jardines y arbolados, como
importantes elementos de alza y estabilizacién de va-
lores de la propiedad y de mejoramiento de las con-
diciones climatologicas, lo cual estard ligade con las
obras de proteceién del puerto, por medio de la refo-
restacion de las dunas y la creaciéon de cortinas de
arbolado alrededor del puerto.

“Se hizo también un estudio para la zonificaeién y
planificacién del puerto, con la mira de evitar mas
tarde errores dificiles de corregir y facilitar la reali-
zacién de las obras que se propongan con la formaeién
del Plano Regulador del puerto de Veracruz.

“CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS

“Mediante ese estudio la zona de estaciones, fe-
rroearriles e industrias, queda claramente delimitada
haeia el noroeste de los terrenos de la Terminal y ha-

cia la playa Norte, pudiendo incluir en esta zona la
construccién futura de muelles adicionales de des-
carga, de almacendje y de servicio de vabotaje. La
zona propiamente maritima del puerto, de movimien-
to adnanal, de comisiones, de servicio de puerto, ebe.,
quedard inclnida entre la BEstacién Terminal (eaile
de Montesinos) hasta el malecén de paseo. lm zena
de frente del puerto, que esta llamada a tewer un va-
rédcter comereial de importancia y deé atractive taris-
tico, comprenderd restaurantes, cafés, loteles, tiendas
de ropa y curiosidades, escuelas, ete. Del parque J né-
rez y parque Zamora, hacia las Avenidas del Ferro-
carril, de Gonzalez Pagés, de la Libertad, Dehesa
Prim, hacia Villa del Mar, Playa y Boca del Rio, yue-
dari la zona residencial, de balnearios y de paseo,
con un alto porcentaje de espacios libres y arbolados,
incluyendo la creacién del puerto Aéreo de Veracruz,

“Kn resumen, mediante el estudio hecho se obtie-
nen las siguientes conclusiones; dejar una faja libre
a orillas de los muelles, en el frente del puerto, como
fajas libres de ecireulacién; crear una faja de arbola-
do, de importancia, en todo el fremte maritimo, si-
guiendo la conformaecién del puerto y con salida - ha-
cia la ciudad por medio de avenidas de cuarenta me-
tros de ancho, a ambos lados del parque Judrez, para
desembocar en el parque Zamora.

E)] edificio de Faros se dejard en esquina y se re-
servard esa faja en los dos frentes de los muelles para
edificios de importancia. Se abrird una avenida que
corresponda con la calle de E. Morelos, pasando al lado
de la Eseuela Naval ¥y que servird de eje a la compo-
sicién proyectada para los terrenos ganades al mar.
Qe ereard una plaza y dos pequefias diagonales hacia
el edificio de Faros y el correspondiente en la esquina
del frente (costado de la prolongacitn de Qcampo).
En esta plaza se levantard el proyectado monumento
a Diaz Mirén.

“El baluarte de Santiago serd conservado, rodea-
do de jardines y se destinard al Museo del puerto de
Veracruz. Se conservardn las tres manzanas entre la
Avenida de la Republica, la Avenida Morelos y la ea-
lle de Montesinos, para crear parques. Sera también
formada una plaza de mayor amplitud frente a la Es-
tacién Terminal para dar facil cabida y movimiento
a los vehiculos de entrada y salida a la Estacién.

“Tal es, en términos generales, el lineamiento, ge:
neral del proyecto para la planificacion de Veracruz,
de econformidad con los datos que nos proporciond el
sefior arquitecto Contreras y los cuales resumen la
resolucién del problema, de acuerdo con las finalida-
des gue persiguen las Secretarias de Comunicaciones
y Hacienda.”
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BadBurn, una ciudad nueva

Radburn es una cviudad nueva que se estd constru-
yendo entre Hackensack y Ridgewood en el Estado de
New Jersey a veinticineo kilémetros, poco més o me.
nos, de Ceolumbus Circle en la ciudad de New York.

Radburn es la primera eciudad que se traza con
el fin de resolver en forma ecientifica los problemas
existentes de trafico y de seguridad phblica, creados
por el awmento siempre constante de vehiculos auto-
motores. En vez de seguir los sistemas de trazo de
parrilla o de tablero de ajedrez diseilados para la
época del coche tirado por eaballos se ha estableeido
un nuevo sistema de trazo para satisfacer las nuevas
condiciones creadas por el automovilismo.

Bajo este nuevo plan, los habitantes de Radburn
tienen un sistema separado de veredas independien-
tes del sistema de caminos de automndvil, eontando,
ademdas, con un parque ¢ue ocupa el centro de cada

’

- NOTE-
THE LAND N BLOCK 7 AND BLOCK & RE- -
SERVED FOR RESDENTIAL, (OMMUNITY OR, PARK
AE, EXCEPT FOR THE FRONTACE ON RADBURN
ROAD TO A DEFTH OF 150 FEET WHICH 5
RESERVED FOR RESIOEMTIAL, COMMUNITY, OR BUSI
NESS USE.

LAND IH BLOCK 4 AMD BLOCK 3 RESEAVED FOR
RESDENTIAL COMMUNITY OR BUSINESS USE-
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manzana importante donde los nifios y los adultos pue-
den eaminar y jugar con absoluta seguridad.

Los nifios pueden v a la eseuela o al parque sin
atravesar ninguna calle,

Los diagramas adjuntos muestran edwmo se obtiene
esta seguridad por medio del nwevo plan de calles,
Cada casa tiene dos trentes: la entrada del automd-
vil ¥ la entrada del jardin. Las visitas o awistades
que lleguen por automdvil asi como las entregas de
merecancia y tiendas, se divigen a la entrada de auto-
moviles o de servicio por medio de las calles cerra-
das alrededor de las euales estan agrupadas las easas,
La entrada por el otro lado de la casa da al jardin
en ecuya extremidad estd una vereda para aquellos
que lleguen a la casa a pie. Esta vereda conecta con
el sistema de veredas en el parque, mientras gque las
vias de automdvil o ecalles cerradas se concetan con
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avenidas mas amplias de trafico. Un niimero de es-
tas calles cerradas con las casas agrupadas alrededor
de ellas, forman una manzana importante mucho ma-
yor en tamafio gque cualquiera manzana ecitadina, con
avenidas de trafico como limite y una gran faja cen-
tral de parque. En las manzanas gue se estdn cons-
truyende los parques, se unirdn per un pasaje a di-
ferente uivel, por abajo, en los eruceros con las calles
de trafico.

El sistema de calles de seguridad de la cindad de
Radburn, es la obra de un grupo distinguide de arqui-
tectos y planificadores, ¥ se esti construyendo por la
“City Housing Corporation” una compaifiia de divi-
dendos limitados que, desde 1924, se ha dedicade a la
construceién de casas econdmicas ¥ de tipo mejor para
la e¢lase trabajadora.

La compafiia debe su ereacién a un grupo de hom-
bres y mujeres que pulsaron las necesidades civicas
v sociales para implantar un métode cientifico de ata-
que sobre el problema de proporcionar mejores hoga-
res para lag familias de ciudadanos americanos.

Radburn por su situacién y su plan es un lugar
ideal para aquellos gue aman los deportes y la vida
al aire libre. Ademis de las oportunidades de reereo
que les ofrece su parque de setenta y dos hectareas de
extensién, existen einco ¢lubs de Golf dentro de un
radio de algunos kilémertos y a 45 minutos de distan-
cia estd el Interstate Park con 2,000 hectireas de es-
pacios arbolados, adecuados para excursiones, paseos
y para poder pasar temporadas més o menos largas al
aire libre, en tiendas de eampafia, por medio de per-
misos especiales.

Radburn serd una ciudad completa, contard con es-
cuelas, tiendas y edificios comerciales. El parque pa-
sard a ser propiedad de la sociedad de residentes en
Radburn para garantizar, en esta forma, su perma-
nencia. Contari Radburn con un c¢entro comercial
frente a la Plaza de la Estacién, y existiran iglesias
de todos los credos.

El plan financiero es sencillo y muy liberal. El

comprador obtiene derecho a su casa pagando el diez
por ciento de su valor de efectivo.

El saldo del preeio de compra, queda cubierto por
una hipoteea en primer lugar y otra en segundo lugar,

La primera hipoteca tendrd una duracién de ¢inco
aiios en la mayoria de los casos. La segunda hipoteca
se paga en abonos mensuales, ¥ los duefios pueden te-
ner de doce a diez y seis afos para completar sus pa-
gos que pueden hacerse adelantados, por supuesto, si
asi lo desean los compradores.

Ofrecemos un ejemplo tipico de pagos.

Suponiendo gue un individuo desea eomprar una
casa de nueve mil guinientos ddlares.

IS0 0 o o & 6 @ B o Ot g DD .$9,500.00 doblares
Primera hipoteca: 5 aiios al 69 de interés. . 470000,
Segunda hipoteea: 14 aifios y medio al 6% de

infierési i TR, . 3,860,000
Pagoaleontado. . . . . . . . . . ... ... 05000
Abonos mensuales. . . . . . . . .. . o .. 23.50
Interés sobre la primera hipoteea. . . . . . 19.25
Amortizacién de la segunda hipoeteea. . . . . 1425
Contribueidén, ceo B OGO d eS8 903,
Fondo de la Asociacién de Radburn. . . . . . 451
Contribueidén de agua. . . . . . . . . . . . . 194,
Pago total mensual. . . . . . . . . . . . . $7373

Es deeir, que con un abono mensual de $73.73 dola-
res, se cubre el costo total para obtener una easa, con
excepeion de los gastos de ealefaceidn y reparaciones,
y de los cuales $14.25 que se pagan por amortizaeién
de la segunda hipoteca, significan realmente una eco-
nomia,

Existen infinidad de familias que pagan mis por
renta donde las condiciones de comodidad y de bien-
estar, no son las gue existen en la poblacién de Rad-
burn.

Ojald este easo sirva de ejemplo para gue los indus-
triales y capitalistas nuestros, se interesan en la selu-
eién del problema de la casa habitacién para la clase
media y obrera de México.
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ummary

UCH to our regret the first issue of PLANIFI-

CACION for the year, 1929 has been delayed
much beyond the first three months of the
year. However the obstacles have been over-
come and we come once more to life. 'We refuse to die,

Practically all the issue is given over to the con-
tinued worlk of propaganda in Mexico in faver of
PLANNING. The Primer reproduces the program of
the Institut d'Urbanisme at La Sorbonne in Paris in
the Course on the Evolution of Cities given by Profes-
sor Marcel Poete, a distinguished authority on the
subjeet. A scheme por the ereation of a course lead-
ing to the Degree in Planning in the School of Fino
Arts in the National University of Mexico was present-
ed to the proper authorities by Architeet Contreras
and it iz hoped that it will be ineluded in the cur-
riculum of the University next year. Furthermore
Mr. Contreras has presented to the Central Depart-
ment of the Federal Distriet which has taken the
place of the Municipal Authorities a Projeet for the
ereation of an uffice under his personal direetion that
would undertake the formation of a PLAN for the
Federal Distriet of Mexico, including Building, Zoning
and Planuing Ordinances. All this work having as
a basis an Aerial Map to seale of the region, We are
still hoping that this proposal will be accepted and
‘that Mexico City may know definitely how it is gomﬂ'
to grow in the next thirty years..

Full information is given about the Ebenezer Ho-
ward Memorial Fund and the creation of the Interna-
tional Committee.

A report on the International Association for the
promotion of the Lineal City idea finds a place in
this issue.

A summary of Radburn a New Town for the Motor
Age will arouse interest in Mexico. Finally we re-
produce onee more Mr. Contreras scheme for a pro-
posed Air Port for Veraeruz published last year in
August because it has been approved and soon will
be a reality. We give photographs of his projects for
the planning of a portion of the sea-front at Veraeruz
which have been prepared by him as Consultant for
the Department of Communications and Public Works
of the Mexican Government. Work on the ground:
laying ont of streets ete., has begun. This is the first
worlc of its kind done in Mexieo and it will inelude
a residential and pleasnre development of its sea front
for about six miles to Boea del Rio.

Through the courtesy of the Fairchild-American
Photo Surveys, Co., of Mexico we are able to publish
two splendid aerial oblique photographs of Mexico
City.

Will our readers aecept our apologies for this
long delay?

Besumé

OUS regrettons infiniment que le premier nu-
méro de PLANIFICATION de cette année pa-
raisse bien apres les premiers trois mois de l'an.
Cependant lés obstacles furent et nous resuei-
tons one fois de plus, Nous rehusons de mourir,

Tout le numére est dedié aux travaux de props-
gande au Mexigue pour augmenter l'interet dans les
problemes de l'mrbanisme et de la planification. Le
Précis de Planification reproduit le programme de
IInstitut d’Urbanisme a la Sorbonne dans le Cours
sur I'Evolution des Villes donné par le Professeur
‘Mareel Poete, antorité distinguée dans cette matiere.
Un schema pour la eréation d'un cours pour le degré
d'Urbaniste 2 1'Ecole des Beaux Aris a 1'Université
Nationale de Mexico fut presenté par M, Contreras au
Doyen et nous éspérons qu'il soit adopté I'année pro-
chaine.

M. Contreras a presenté-aussi au Departement Cen-
tral du District Federal —qui a pris la place des an-
torites Municipales—un projet pour la création dun
Bureau sous sa direction personelle pour la formation
du Plan Regulateur d’Amenagement et d’Extension
de la Ville de Mexico et de ses Environs avec des
Réglamentations de Construetion, Zonification et Pla-

- nifieation. Tous ees travaux ayant comme base une

Carte Aerienne a échelle de toute la region. Nous és-
perons que ceite proposition soit encore acceptée et
que la Ville de Mexico sache d’une facon bien définie
la direetion et forme de son aceroissement pendant
trente ans.

Nous donnons des renseignements complets sur le
Comité International et la Fondation Ebenezer Ho-
ward.

On tronvera aussi un rapport sur I'Association In-
ternationale de la Cité Linéaire Espagnole.

Nous donnons un resumé sur la ville de Radburn,
mne ville nouvelle pour 1'age des automoviles et fi-
nalemnt nous reproduisons le projet de M. Contreras
pour le Port Aerien de Veraeruz publié au mois d’aont
1928 ear il fut approuvé et sera bientot une realité.
Nous publions anssi des photographies de ses projets
pour la planification des terrains sur le front de mer
de Veracruz preparés par lui comme Architecte Con-
seil dn Ministere de Communications et Travaux Pa-
blies du Gouvernement Mexicain. Ces travaux ont
déja commencé et ils comprendront le dévélopment
de toute Vextension du front de mer de Veraeruz a
Boca del Rio—douze kilometres—de zone residentielle,
pares, promenades, hotels, bains, ete,

La geuntillesse de la Cie. TFairchild—Amnterican
Photo dé Mexico nous permet de publier denx excel-
lentes photographies aeriennes de la Ville de Mexieo.

Nous lecteurs, nous pardonneront-ils le retard de
notre publiestion?



ECESITA usted ir a Tampico o a la frontera con
los Estados Unidos? Utilice nuestros poderosos
trimotores y hard el viaje muy cémoda y rédpida-

mente.
Servicio diario a Tampico, Brownsville y Tuxpan.

Servicio trisemanal entre Veracruz y Mérida con
escalas en Minatitlin, Villahermosa, Ciudad del

‘armen y Campeche.

Operamos un servicio regular de express en todas

nuestras rutas.

(Cla. Mexicana de Aviacion, S. A.

Oficinas Generales:
Bolivar y 5 de Mayo
«Edificio Woodrow»

Segundo piso

W. L. MORRISON,
Gerente de Trafico

Imprenta Mundial—Miravalle, 13.
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