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LA ASOCIACION
Y LA REVISTA

El éxito obtenido por los dos numeros
publicados en el presente ano., ue co-
rresponden a los dos primeros trimes-
tres, nos estimula para continuar con
mavor entusiasmo en la empresa inicia-
da, publicando ahora este numero que
corresponde al tercer trimestre, con un
atraso cada vez menor que los anterio-
res, puesto que apareceri en los prime-
ros dias de noviembre. Esperamos se-
guir cumpliendo con el programa traza-
do, pues el proximo niumero 5, que com-
prendera los meses de octubre y no-
viembre, saldrd a fines de este ultimo
mes y la revista correspondiente a di-
ciemhre, con la que completaremos el
tomo II, aparecera en el transcurso de
ese mismo mes,

Hasta ahora nos hemos limitado a in-
sertar en las paginas de la revista, tra-
bajos doctrinarios, por cierto muy inte-
resanies en su generalidad, que ya te-
niamos en cartera. Sin descuidar este
género de estudios, que siempre seri re-
cibido con agrado y hasta con aplau-
so varios de ellos, al poner nuestra pu-
blicacién al dia. comenzaremos a in-
cluir estudios de actualidad, referentes
a las obras que se estin realizando o
bien a los proyectos que se estudian, re-
lacionados con la planificacion, tanto de
esta Capital como de otras poblaciones
de la Republica. Ofrecemos, ademis,
agregar una seccion de NOTAS Y CO-
MENTARIOS, asi como de SUGESTIO-
NES que convenga hacer acerca de

asuntos conexos con nuestra materia de
estudio. Bien pronto iniciaremos tam-
Lién otra seccion de RESUMENES BI-
BLIOGRAFICOS y de JUICIOS acerca
de los trabajos que se vengan haciendo
en otros paises y de las revistas que re-
cibamos en canje; en fin, a medida que
vava siendo necesario, aumentaremos el
namero de paginas de la revista, dando-
le cada vez mayor interés, para que res-
ponda a la confianza con que ha sido
acogido nuestro esfuerzo. Contando,
siempre, con la ayuda de todos los miem-
bros de la Asociacion, ponemos desde
luego a su disposicion nuestras colum-
nas y recibiremos con el mayor agrado
sus indicaciones y su cooperacion.

A nuestra séptima reunién mensual,
efectuada el 30 de julio anterior en el
restaurant “La Concordia”, concurrie-
ron 26 personas y en ella se comento
ampliamente el estudio de la ubicacion
de la estacion central de ferrocarriles en
Ja Ciudad de México, que presentd en la
reciente “Semana de Planificacion” el
Sr. Ing. Pérez Castro, quien concurrio
a la comida, llegandose a la conclusion
de que la Asociacion esti en el deber
de orientar la opinién publica, como va
lo ha empezado a poner en practica en
su acreditado periddico “Todo”, nuestro
consocio el Sr. Ing. Palavicini. Para lo-
grarlo, se consideré conveniente orga-
nizar una “Semana de Estudios” acer-
ca de {an trascendental asunto, en la
que se presentie la oportunidad a todas



las personas que quieran exponer sus
puntos de vista y se llegue a formular
una conclusiéon, que sea la que haya de
sostenerse hasta llevar al convencimien-
to de las autoridades, cuil es la solu-
cién que mejor conviene a los intere-
ses de la ciudad respecto a la mas
acertada ubicacion de aquel centro.

En este numero comenzamos por pu-
blicar el referido estudio del Sr. Ing.
Pérez Castro y en el proximo insertare-
mos otro, que sobre el particular prepa-
ra nuestro Presidente, el Sr. Arq. Con-
treras, guien tiene demostrada su com-
petencia por la profundidad de percep-
cion en los estudios de planificacion que
ha realizado relacionados con el “Plano
Regulador” del Distrito Federal, al que
esta intimamente ligado el problema de
sus comunicaciones. “PLANIFICA-
CION’ seguiri consagrando una espe-
cial atencion a este importantisimo
asunto.

Nuevamenle, en nuestra octava re-
union, que se efectuo el 27 de agosto
en el restaurant “Torino” y a la que
asistieron 25 personas, volvid a insistir-
se acerca del tema tratado en la ante-
rior, sugiriendo el sefior arquitecto José
de la Lama que la estacion central ferro-
carrilera de la Ciudad de México debiera
ser construida en la manzana en que
hoy se encuentra el Edificio de la Taba-
calera Mexicana, reservandose {al opi-
nion para considerarla en su oportuni-
dad. A esta reunion habia sido invita-
do el Sr. General José M. Tapia, Direc-
tor de la Beneficencia, pero por una
atencién urgente se excusd atenfamen-
te de no concurrir y envié en su repre-
sentacion a su secretario particular el
Sr. Patricio Healy, quien saludé en su

nombre a la Asociacién, asegurdndole
las simpatias mas efusivas por,_su pro-
oreso.

Con fecha 22 de agosto se convecd a
elecciones para la renovacion de la
Junta Directiva d= la Asociacion, esta-
bleciéndose que ademas de los funcio-
narios que hasta hoy la han constituido
se designasen igualmente cinco vocales,
para que en casoes necesarios asesoren a
los demds componentes de la junta en
las decisiones que ésta pueda tomar en
nombre de la Asociacion, sin tener ne-
cesidad de convocar a todos los miem-
bros v reservando las asambleas gene-
rales solamente para casos demasiado
imperiosos, En tal virtud, se lanzé la
cenvocatoria respectiva a los 105 miem-
bros que integraban entonces la Aso-
ciacién y a mediados de septiembre, he-
cho el computo de votos, produjo el re-
sultado que adelante damos a conocer.

En la novena reunion, efectuada el
24 de septiembre, también en el restau-
rant “Torino”, nuestro DPre=idente
presentd la iniciativa de que la Asocia-
cion desarrolle una intensa propaganda
de divulgacion de los principios de la
planificacion, pues ademas de su orga-
no oficial que es esta revista, conside-
r6 que seria conveniente publicar una
hoja semanaria v carteles a colores con
la expresion grafica de algan asunto que
en esa forma penetrara a las masas
populares y se posesionasen de la im-
pertancia de los estudios que la Aso-
ciacion emprende. Para desarrollar es-
tos trabajos, asi como para crear una
oficina de consulta al servicio del pu-
blico y de las autoridades que desea-
ren utilizarla y que en casos ofrecidos
pudiera tomar a su cargo, por contra-



to, trabajos de planificacion, seria con-
veniente c¢rear un fondo al que apor-
tasen su contingente instituciones ¥
empresas que se interesasen en estos
preblemas. El Sr, Lic. Loyo reforzé la
proposicion hecha por el Sr. Arqg. Con-
freras, y se convino estudiarla con el
mayor detenimiento por la importancia
gque entrana, formulando en concreto un
proyecto. En la propia reunion, el Sr.
Ing. Riquelme Inda, sugirio que la
Asociacion estudiara y diera a conocer
su opinién acerca del problema de las
tolvaneras, que procedentes del lecho
desecade de la laguna de Texcoco in-
vaden la Ciudad y han modificado tan
desventajosamente su clima y su salu-

bridad, pues de continuar producién-
dose modificaran ademas de las condi-
ciones de habitabilidad las de calidad de
los terrenos en los que se depositan los
polvos salines que conducen, hasta ha-
cerlos impreductivos. Se decidio que
icualmente serd objeto de un estudio
especial este asunto, que enclerra per-
juicios de tanta trascendencia para los
habitantes de esta Capital.

Como se ve por la breve resena que
acaba de hacerse, la Asociacion labora
con franco cptimismo vor prestar un
noble servicio social, al que contribuye
esta revista con fodo entusiasmo.

México, octubre de 1934.

La Planeacién quiere que no haya

necesidad de destruir o abandonar

manana lo que hoy se construye.

Quiere prever las necesidades de

@Se mandanad.

Quiere programas de largo aliento.

Quiere, en suma, eficacia en todos

los esfuerzos humanos.



LA NUEVA JUNTA DIRECTIVA
DE LA ASOCIACION

El resultado de las elecciones efec-
tuadas para renovar la Junta Directi-
va, que funcionaria en el periodo de
1934-35, fué el siguiente:

Presidente:
Arq. Carlos Contreras . 56 votos.
Ing Javier Sanchez Mejorada 1 voto.

Vicepresidente:

56 votos.
1 voto.

Lic. Alejandro Quijano
Ing. Federico Ramos
Secretario:

Ing. Enrique E. Schulz 56 votos.

Ing. Salvador Medina 1 voto.
Tesorero:
Ing. Olivier Ortiz 56 votos.

Ing. Ricardo Lépez Guerrero 1 voto.

Vocales:
Lic. Luis Sanchez Ponton 57 votos.
Ing. Salvador Medina. a6
Arqg. José Luis Cuevas ab
Ing. Federico Ramos 56 ,,
Lic. Gilberto Loyo 5L —
Prof. Juan Balme 2 4
Ing. Lorenzo Pérez Castro 1 voto.
Sr. Justino Fernandez . . . 1 ,,

Por lo tanto, quedaron designadas las
personas que obtuvieron la mayoria de
los votos emitidos, y al tomar posesion
de sus cargos, el 17 de septiembre, los
funcionarios electos decidieron, desde
luego, que como primera de las activi-
dades de la nueva Junta, se reanudara
la publicacion de esta revista, confian-
do su direccion al Secretario de la Aso-
ciacién.

Las Ciudades deben planificarse cien-~
tificamente, previendo su expansion y
desarrollo futuro. A muchas ciudades les
han costado enormes sumas el no
haber sido planificadas en forma ade-
cuada, de acuerdo con su crecimiento.
Los errores del pasado no deben repe-

tirse.



EL PROBLEMA DE UNA ESTACION
CENTRAL EN LA CIUDAD DE MEXICO

La ubicacion de las estaciones de fe-
rrocarril representa un problema serio
para las ciudades de importancia, a
causa de las vias de acceso a las mismas
estaciones. Son obvios los peligros, mo-
lestias e inconvenientes de una linea fé-
rrea en el interior de una ciudad; y aho-
ra que la planeacion, que no es sino una
prevision racional y metdédicamente
establecida, tiende a gobernar el creci-
miento y la modificacién de los centros
urbanos, es forzoso que se conceda aten-
ci6n especial a ese delicado problema.

Conforme a esto, los mejores sitios
para una estacién se encuentran en las
orillas de las ciudades, por el rumbo
donde entren las lineas de ferrocarril;
pero se han tenido que presentar casos
de alguna ciudad de vasta extension
superficial en la que ha sido necesario
entrar con las vias para que las estacio-
nes no quedaran demasiado retiradas y
con un acceso dificil, Otras veces, las
cindades han ido creciendo a lo largo
de las vias y con el tiempo se pierde
el despoblado original. Entonces, cuan-
do la intensidad del movimiento urba-
no en las zonas ocupadas por las vias
exige un remedio a los males que és-
tas producen, hay que recurrir a solu-
ciones que, ademas de ser onerosas, s6-
lo son parcialmente satisfactorias, a
menos que se adopten las vias subte-
rraneas, que por su costo unicamente
se hallan al alcance de metrépolis de
primer orden y servidas por empresas
muy ricas.

En los ultimos tiempos, a causa de
lag facilidades y baratura de los trans-
portes urbanos, tanto colectivos como
familiares e individuales, el alejamiento
de las estaciones deja de ser un pro-
blema y las condiciones de su ubica-
cién mucho se simplifican. Todavia en
el afio de 1912 se pensaba construir
una estacién central para la ciudad de
México en el costado norte de la Alame-
da, por el lugar que ocupa el templo de
San Juan de Dios; pero ahora, esto ya
no es necesario y no seria de recomen-
darse hacer el desembolso que deman-
daria tal solucién de estacion central
terminal. Por lo demés, la Ciudad se ha
extendido tanto que muchos de sus ba-
rrios seguirian quedando lejos de tan
céntrico punto,

Las condiciones de la ciudad de Mé-
xico, en esta materia, son singularmem-
te favorables. Las principales viag fé-
rreas llegan por el norte y los distri-
tos septentrionales de la Ciudad son los
menos desarrollados y los que menos
tienden a ensancharse hacia afuera. De
esto, resulta evidente que las estaciones
de ferrocarril deben quedar situadas al
norte de la propia Ciudad, sin que asi
se encuentren muy retiradas del cora-
zén de la misma. Ademas, la circuns-
tancia de que solamente por un rumbo
se halle la entrada de las lineas de ma-
vor importancia, hace posible la exis-
tencia de una estacion central, o esta-
ci6én uniea, que podria dar servicio a to-
dos los ferrocarriles, sin considerar al-



£Unos que proporcionan un servicio con
caracteres de suburbano y cuyas vias
arrancan de otros rumbos de la Ciudad.

Para las empresas ferroviarias seria
ventajosa una sola estacion, entre otras
cosas por la economia que obtendrian
con la concentracion de servicios hoy
diseminados; y para la Ciudad produci-
ria beneficios que facilmente se com-
prenden, siendo uno de ellos el de la
mas facil organizacion de servicios efi-
cientes de transportes para los viaje-
ros de entrada y salida.

Si las  grandes lineas llegaran a la
Ciudad por rumbos opuestos, habria sc-
rios inconvenientes para una estacion
unica, pues el movimiento de circunva-
lacién, que seria necesario en las de los
rumbos no favorecidos, es lento y cos-
toso, por lo que sélo en circunstancias
especiales podria recomendarse; mas en
México no es esto lo que sucede.

Teniendo en cuenta lo anteriormente
expuesto, no dejé de parecer algo ex-
trafio que se hubiera pretendido hace
poco tiempo la construccion de una
gran estacién en el terreno en que hoy
se encuentra la llamada de Colonia. No
es por alli la entrada natural de las li-
neas mas importantes y, si lo fuera,
habria que pensar en otra solucién por
los inconvenientes que presentaria para
la Ciudad esa situacién. En tiempos pa-
sados, cuando la linea troncal de Méxi-
co a Laredo salia por Toluca y la Ciu-
dad no llegaba hasta alli, el lugar esta-
ba bien elegido; pero ahora es muy di-
ferente, pues esa linea sale hacig el
norte, la Ciudad se ha desarrollado
mucho por ese rumbo y continuara
creciendo mas en superficie y en densi-
dad. Por lo tanto, el sitio es inadecuado.

Desde luezo, la estacion de Colonia
intercepta el paso entre los barrios de
San Cosme y San Rafael y los de
Crauhtémoc y Juarez; pero este incon-
veniente es, tal vez, el de menor peso,
pues aunque siempre conviene dejar
expedito el acceso al Pasco de la Refor-
ma, las principales corrientes de tran-
sito en esos rumbos no se cortan. Se ha
dicho también que se elevarian las vias,
para permitir el cruzamiento inferior
de las calles transversales y evitar ob-
jeciones por esta causa,

Es indudable, cualquiera cosa que so
haga en Colonia, que de la antigua cal-
zada de la Verdnica, al poniente, las
vias seguirian a nivel, pues si se con-
tinuaran elevadas demandarian un gas-
to tan fuerte como innecesario, apar-
te del grave e imperdonable defecto
que introduciran en las calles que ocu-
pan. Y si el costo de vias elevadas se-
ria muy onercso y aun practicamente
prohibitivo para la empresa interesa-
da, mas lo seria el de una linea subte-
rranea, en la que, para el caso, no se
debe ni pensar.

Esa parte de la Ciudad, entre la cal-
zada de la Veromica y Tacuba, esta va
muy poblada y la proporcién de su con-
tinuo crecimiento es de las méas altas
en el Distrito Federal, por lo que es de
esperarse que en los anos proximos ve-
nideros llegue a alcanzar una densidad
de poblacién que no admita la existen-
cia de vias férreas en sus calles. Ahora
bien, una estacion central de tipo mo-
derno, que por la cuantia de su costo
requrerird durar cuando menos la vida
de una generacién, vendria a introduelr,
si se construyera en Colonia, un gra-
ve problema para la zona afectada, o



sea la cubierta por las vias, y del que
tal vez no se encontrara una solucién
practica satisfactoria. Las estructuras
hoy existentes en Colonia no son de
mucho valor y no es problema prescin-
dir de ellas; pero si se va a invertir un
fuerte capital en otras de superior im-
portancia, la cosa es distinta y, por lo
tanto, debe meditarse bien cualquier pa-
so que se intente en ese sentido, que
ocasionaria consecuencias que deben ser
previstas y evitadas.

Mas serio es aun, por ahora, el cruza-
miento del antiguo pueblo de Tacuba,
que por si solo justificaria el levanta-
miento de la linea que parte de Colonia.
La via atraviesa el centro de la pobla-
cion, en el que se registra un intenso
movimiento de vehiculos y peatones,
que imponen se les prive de los ries-
gos y molestias que se ven obligados
a sufrir. Y no se menciona la estaciéon
estrecha e inconveniente que se halla
Junto a ese mismo centro, porque podria
alejarse de alli, aunque con un gasto
fuerte e innecesario, y que por lo mis-
mo no seria aceptable dentro de un cri-
terio administrativo de eficiencia y eco-
nomia.

Existe un precedente en la materia y
de cuya importancia no hay que desen-
tenderse. Hace dos o tres afios que las
autoridades del Distrito Federal exi-
gieron a la Compaiiia de los Ferrocarri-
les Nacionales de México que levanta-
ra la via que se encuentra en las calles
llamadas del Ferrocarril de Cintura.
Dichas calles son muy anchas y hay po-
co transito en ellas; el movimiento de
trenes es también bastante escaso; la
via ocupa el centro de la calle y a ca-
da lado queda amplio espacio para los

vehiculos que la recorren; y, sin em-
bargo, se considerd que la linea férrea
debia retirarse de alli. La Compahia
hizo ver lo poco inconveniente de esa
via, que le es muy necesaria para ligar
la estacion de San Lazaro con las del
norte de la Ciudad; pero si se consinti6
en aplazar la ejecucion del acuerdo re-
lativo, fué porque hay grandes esta-
blecimientos industriales servidos por
escapes de la mencionada via y dan tra-
bajo a mucha gente, los cuales resen-
tirlan grave perjuicio si se les priva-
ra de la comunicacion ferroviaria has-
ta sus bodegas y depédsitos.

La administracién en esa época de
los propios Ferrocarriles, comprendia
las inconveniencias crecientes de la li-
nea de Colonia a Tacuba, v con la alu-
dida disposicién oficial para la supre-
si6n de la via en las calles del Ferroca-
rril de Cintura, encontré confirmadas
sus ideas sobre el particular. En efec-
to, si en calles apartadas de la Ciudad,
amplias y sin gran movimiento, en una
zona industrial que necesita del ferro-
carril, la autoridad estima que se debe
quitar la via, écémo no es de esperarse
que en rumbo residencial y comercial,
mas densamente poblado, en el que ca-
da dia aumentan el trafago v los ha-
bitantes, la propia autoridad obligada
a cuidar de la seguridad y de les inte-
reses publicos—y conseccuente consigo
misma—acuerde el levantamiento de
una o mas vias, incompatibles con la
vida normal y expedita de esa parte de
la Ciudad? Y si en Colonia se han eri-
gido edificios y otras estructuras, pa-
ra servir regularmente a una o dos ge-
neraciones, ;qué se va a hacer cuando



se imponga Ineludiblemente ese pro-
blema ?

La citada administracion, viendo ha-
cia el futuro, tenia formulado el pro-
vecto de levantar la via férrea desde
Colonia hasta el crucero de Huehueto-
ca, sin perjuicio de dejar los rieles en
algin tramo en que sirvieran a ciertas
industrias y almacenes, mientras las
autoridades consintieran su permanen-
cia; pero suprimiendo todos los trenes
regulares. El servicio se haria partien-
do de Buenavista, pudiéndose construir
una doble via entre dicho lugar y Hue-
huetoca cuando llegara a ser necesaria.
La salida para Toluca y Acambaro esta
indicada por la linea de Nonoalco a Ta-
cuba u otra mas al norte, cuando la
poblacion la requiera. La misma linea
serviria como origen a la de Cuernava-
ca, que con el tiempo tendria que qui-
tarse de la antigua y populosa colonia
de Santa Julia, para lo cual habra que
construir un desvio entre un punto al
norte de Tacuba y Los Morales. Por
ahora, este problema no es apremian-
te por el raquitico movimiento de esa
linea y, sobre todo, mientras los prin-
cipales trenes concurran en Colonia:
pero, mas o menos tarde, se tendra
también que resolver,

La salida por Buenavista, que es la
indicada por la direccién de las prinei-
pales lineas, no ofrece inconvenientes
para la Ciudad. Fuera dec la estacion,
hacia el norte, no se encuentra zona
urbanizada ; existen tan sélo unas cuan-
tas construcciones destinadas al servi-
cio del comercio y de la industria, que
por su propia naturaleza necesitan es-
tar colocadas junto a las vias férreas y
que precisamente se han levantado alli

10

por ser paso del ferrocarril. De manera,
que el grave problema urbano que se
presenta en la situacion forzada de Co-
lonia no se tiene en la natural de Bue-
navista. Es curioso que se prescinda de
ésta para fijarse en aquélla,

Después, se encuentra que la linea
que sigue esa salida natural no pasa por
Tacuba, con lo que se evita el moles-
to y dificil problema a que da lugar
esa poblacién; tampoco toca Azcapot-
zalco, lo cual es otra ventaja de que
carece la linea que atraviesa Tacuba; y
se acerca a Tlalnepantla por el orien-
te, sin entrar a la poblacidon, lo que no
sucede con la otra via, que ocupa ca-
lles por el oeste. Se va viendo asi que
la superioridad, en todos conceptos, co-
rresponde a la ruta légica y natural-
mente indicada.

Se puede objetar a una estacién en
Buenavista, que separa, como la de Co-
lonia, a dos barrios de la Ciudad, los de
Guerrero y Santa Maria. Este es un
inconveniente relativo, pues por la na-
turaleza propia de los mismos no se
encuentra la necesidad de un gran
movimiento de comunicacién entre
ellos. Las corrientes principales de
transito son hacia el centro de la Ciu-
dad; y para no estorbar la escasa in-
tercomunicacion que pueda existir bas-
tarian uno o dos pasos, tal vez inferio-
res, con que no dejaria de contar una
estacion moderna. Pero de cualquier
manera que sea, tal objecion subsisti-
ria en el caso de construirse la nueva
estacion en Colonia, pues fuera de la
probabilidad de que el terreno de Bue-
navista se siguiera usando en otros
servicios, como estacion de carga, por
ejemplo, quedaria siempre alli conti-



cua la estacion del Ferrocarril Mexi-
cano y el obsticulo de referencia no
desapareceria. La objecidon, mas o me-
nos consistente, quedaria en pie con la

preferencia de Colonia.
. % %

Las consideraciones generales hasta
aqui expuestas se han formulado des-
de el punto de vista de los intereses de
la Ciudad, pues lo que se relaciona con
los ferrocarriles atane a las empresas
respectivas. Sin embargo, procede un
examen somero desde este otro pun-
to de vista, teniendo en cuenta que el
problema se complicaria un poco si hu-
biera antagonismo de intereses, aun-
que los de caracter mas general ten-
drian que prevalecer. En cambio, si
como realmente sucede en este caso, los
intereses y conveniencias urbanas coin-
ciden con los de los ferrocarriles, la so-
lieibn del problema se facilita y ad-
quieren mas fuerza los argumentos en
favor de la que se presenta como mas
racional,

El terreno en gque se encuentra la es-
tacion de Colonia no es adecuado para
una gran estacion moderna. La su-
perficie con que cuenta es reducida ¥
para ampliarla se ha pensado en Ja
compra de edificios contiguos al norte,
que representaria una fuerte eroga-
cion innecesaria y sin que asi se llega-
ra a la amplitud disponible en otros te-
rrenos mejor situados, por lo que a la
Ciudad se refiere. Si se ha de hacer un
gasto considerable en una nueva esta-
cién, es debido que se construya en con-
diciones de satisfacer todos los servi-
cios relatives, para hacerlos mas ex-
peditos y eficientes, al poderlos concen-
trar alli exclusivamente, y obtener ia
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economia resultante de la supresion de
los similares que se ejectten en otras
partes.

Por lo tanto, un patio bhien acondi-
cionado debe contener las vias necesa-
rias para todos los trenes de entrada y
salida; para carga y descarga de equi-
pajes, express y correo; para depésito
de carros; para aseo de los mismos;
para inspeccion, pruebas y pequenas
reparaciones, etc.; asi como el terreno
para los servicios conexos. Y esto no
debe ser sélo para las presentes necesi-
dades, sino previendo su crecimiento en
el curso de los cinco o diez lustros, pa-
ra los que, cuando menos, se debe pro-
yectar la nueva estacién. Ahora bien,
la superficie de Colonia, aun con su cos-
toso ensanchamiento, seria insuficien-
te para satisfacer tales condiciones.

Por otra parte, el depdsito de loco-
motoras se encuentra lejos de dicho te-
rreno y no podria acercarse, lo cual
ocasiona gastos y a veces demoras que
se pueden evitar con una localizacién
mas apropiada. Se ‘ha dicho que es-
te inconveniente se subsanaria usando
locomotoras cléctricas o de combustion
interna, que llevaran los trenes hasta
Tacuba y alli tomaran los de llegada pa-
ra traerlos a Colonia. Esto representa-
ria mas inversion y mayor gasto, que es
lo contrario de lo que se busca, cuan-
do con otra solucién mejor meditada se
obtendria no un aumento, sino una re-
duccién. Todos los elementos del pro-
blema resultan, pues, en contra de
Colonia.

Hay, ademas, otro argumento de pe-
so en contra de Colonia, tanto desde el
punto de vista de la Ciudad como del
de los ferrocarriles, Se ha visto que la



situacion de las vias de entrada a DMeé-
xico cs propicia a la existencia de una
estacién central que sirva a todas ellas,
con las ventajas consiguientes para la
poblaciéon y para las empresas respecti-
vas, Pero si se llega a construir una gran
¢stacion en Colonia no podra tener el ca-
racter de central, pues seria antiecono-
mico vy muy remoto que proporcionara
servicio al Ferrocarril Mexicano, cuya
linea es de mucha importancia pa-
ra la Ciudad. Con la estacién en Bue-
navista, se podria entrar en arreglos
con la Compania de dicho Ferrocarril, y
habria posibilidad de realizarlos satis-
factoriamente para todos.

En cuanto al Ferrocarril Interoceani-
co, seria oneroso, dilatado y poco reco-
mendable que le diera servicio una es-
tacién en Colonia. Ademas, sus trenes
vendrian a agravar el problema de tran-
sito en la zona tan poblada de la Ciu-
dad que ocupan las vias que convergen
a Colonia, Asi es que lo mas probable es
que también siguiera en servicio la es-
tacion de San Lazaro, con mengua, ha-
turalmente, de las ventajas de una es-
tacion tinica de pasajeros. Para comuni-
car San Lazaro con Buenavista hay que
recorrer el tramo de circunvalacién me-
nos inconveniente para la Ciudad, quec
més tarde seria sustituido por una lo-
calizacion mas favorable.

Si una nueva estacién en Colonia no
conviene ni a la Ciudad ni a los ferro-
carriles, no se encuentra motivo para in-
sistir en ese proyecto, Podrian alegarse
razones de orden estético para la Ciu-
dad ; pero como se trata de una obra uti-
litaria y no suntuaria, de una construec-
cién que debe rendir un servicio en las
mejores condiciones posibles, el aspec-
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to artistico del problema queda subor-
dinado a los de utilidad y economfa, lo
mismo que a las exigencias del transi-
to v la seguridad urbanas.

Mas aun, dentro del campo puramen-
te estético, existen soluciones tan bue-
nas o mejores que la de Colonia. La
zona del Paseo de la Reforma tiene su-
ficientes elementos de belleza propia ¥
no necesita de una construccién que se
levantara en ella, sacrificando factores
de orden fundamental. El rumbo de
Buenavista puede hermosearse todo lo
quie se quiera, con nuevo beneficio para
la Ciudad. Como parte del proyecto de
una estacién alli, se tiene la idea de
crear una gran plaza limitada al nor-
te por la calle de las Estaciones, al oes-
te por la de Mejia (que es prolongacién
de las de Ramén Guzman), al sur por la
del Puente de Alvarado y al oriente por
la de Buenavista o por la de Aldama.
Esa plaza, a la vez que permitiria una
hermosa perspectiva del edificio de la
estacién, facilitaria grandemente el mo-
vimiento de los vehiculos de acceso o
desahogo, en condiciones mas favora-
bles que las del Paseo de la Reforma,
que se tomaria oblicuamente.

Si la estacion se hiciese por otro rum-
bo de la Ciudad, seria un elemento pri-
mordial de embellecimiento y actividad,
que concordaria con una politica muni-
cipal de mejoramiento uniforme de la
propia Ciudad, que en todos sus bharrios
requiere empeiio y atencién igualmente
cuidadosa, siempre con la mira de pro-
ducir el menor trastorno y el maximo
beneficio a la poblacién en su conjunto.

Para buscar una conclusiéon practi-
ca de las ideas anteriormente expuestas



en una de las sesiones de la Semana de
Estudios de Planificacion, organizada
en ¢] corriente mes de abril de 1934 por
el Ateneo de Ciencias y Artes de Méxi-
co, ¥ a cargo de la Asociacion Nacio-
nal de Planificacién, me permito propo-
ner al citado Ateneo que solicite del De-
partamento del Distrito Federal que no
conceda permiso para nuevos trabajos
de construccion de una Estacion Cen-
tral en México, sin escuchar antes el pa-
recer de la aludida Aseciacion, que seri
digno de tomarse en cuenta por las ra-
zones que indico en seguida.

En las dependencias del poder publi-
co y de las empresas particulares exis-
ten forzosamente jerarquias y jefes, v
por regla general las opioniones de los
jefes se imponen, pues el personal subal-
terno no se atreve siempre a contrade-
cirlos, aunque sepa que andan extravia-
dos. Sin discutir la buena fe de los je-
fes, basta tener presente que sus deci-
ciones van marcadas por el coeficiente
personal, que por el predominio de pun-
tos especiales de vista, bien puede alte-
rar los problemas concediendo mayor
importancia a elementos que no la ten-
gan y haciendo asi que los resultados no
sean los convenientes y adecuados a ca-
da casc En cambio, en agrupaciones de
caracler puramente civico y técnico, en
las que coleciivamente no hay intereses
que cfusquen, ni pasiones, ni jerarquias,
todas las opiniones se expresan librz v
rerenamente, y en su discusion se de-
puran; se eliminan los coeficientes per-
schales y se abre paso a las conclusio-
ncs mejor razonadas y mas satisfacto-
rias,

Ademas, en esas agrupaciones los
problemas se contemplan por fuera y a
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distancia, lo que permite apreciarlos,
como en ¢l caso de las montanas, en sus
justas proporciones relativas, mientras
que cuando se¢ consideran estando den-
tro de ellos sucede que sus componen-
tes mds Inmediatos se presentan au-
mentados y con mayor peso, en tanto
que tienden a reducir en apariencia 'a
magnitud de los més lejanos o a ocul-
tarlos por completo, con lo cual se de-
forma y desvirtia el conjunto.

Por lo demas, la propia Asociacidn s6-
lo tendria el papel de consultora, de ma-
nera que Sus recomendaciones, que
proporcionarian las mejores luces en el
problema, por los motivos indicados y
por la idoneidad de sus miembros, en
nada obligarian a las autoridades y a
las corporaciones interesadas, Su efec-
to seria simplemente sefialar un buen
camino.

Entre los miembros de la Asociacion
Nacional de Planificacion figura buena
rarte del personal de la que fué Comi-
sién de Programa de ia Secretaria de
Comunicaciones y particularmente el
or. Arq. Carlos Contreras, su actual
Presidente, bien conocido por el impul-
8o que ha dado a2 los trabajos relativos,
por su entusiasmo y por su competen-
cia en la materia, de la que es un ver-
dadero especialista. En los estudios ¥
rroyectos del Sr. Contreras, en los de la
citada Comisién de Programa y, en lo
general, en los de miembros de la pro-
pla Asociacion, se ha seguido el pre-
cepto que significan las palabras de Da-
niel Burnham: “Make no little plans”,
que parafraseadas en el asunto que nos
ocupa y expresadas en nuestro idioma,
pueden quedar asi: “No hagéis planea-
cion mezquina”. En efecto, se ha visto



grande y lejos, como lo requiere, en lo
que a ella se relaciona, la ciudad de Mé-
xico, que ya va adquiriendo log caracte-
res de una gran metropoli.
- Como es natural, en el estudio de la
planeacién del Distrito Federal figura
como elemento de primer orden una gran
estacién de ferrocarriles; y es un hecho
elocuente que en los proyectos respec-
tivos ni siquiera se haya tenido en
cuenta el terreno de Colonia, El Sr, Arq.
Contreras ha propuesto varios sitios
para el efecto, que representan otras
tantas soluciones del problema. Quiza Ia
méis completa y mejor adecuada al fu-
turo de la Ciudad, es la de construir ia
estacion en el origen septentrional de la
nueva gran Avenida de San Juan de Le-
tran. Alli, inmediatas a la estacién de
pasajeros se erigirian la de carga, los
talleres y un barrio o pequefia ciudad
ferrocarrilera, edificada segin las prac-
ticas més adelantadas de la urbaniza-
cién. Hay que recordar que con las pre-
sentes facilidades en los trasportes ur-
banos, no hay inconveniente y si mu-
chas ventajas en alejar la estacién de
las zonas céntricas y pobladas. En ese
lugar los trenes saldrian practicamen-
te al campo libre,

Si se ha aceptado y puesto en pric-
tica la idea del Sr. Arq. Contreras acer-

ca de la Avenida de San Juan de Le-
tran, ipor qué no aceptar igualmente
su coronamiento légico, que seria 13 es-

tacién admirablemente situada al prin-

cipio de esa gran arteria, que ocupa uno
de los ejes de la Ciudad, que la atravie-
8a completamente de norte a sur, que
llegara con el tiempo hasta Coyoacén y
por la que facilmente se encauzaran
log viajeros para diseminarse por todos
los rumbos de la poblacidn a la que sin
aglomeraciones ni molestias iran en-
trando para seguir por amplio cauce
hasta la estacién en que podrdn tomar
cualquier tren que los conduzea hacia no
importa cual punto de la Republics?

De todos modos, son de esperarse de
la Asociacién Nacional de Planificacién
valiosas y bien encaminadas sugestio-
nes para la atinada resolucién de un
problema trascendente de la ciudad de
México, a la que se le podran asi pro-
porcionar los servicios relativos en la
forma mas cémoda y eficaz para sus
habitantes y visitantes, sin perjuicio de
contribuir racionalmente a su belleza ¥
atractivos,

México, abril de 1934,
LORENZQO PEREZ CASTROQ,

Ingenierg Civil.

Las obras materiales deben clasificarse

en tres categorias: primera, las urgentes

e inaplazables; segunda, las necesarias

_pero no urgentes, y tercera, las deseables

pero no necesarias.



BASES PARA EL SEGUNDO CONGRESO
NACIONAL DE PLANEACION()

El éxito positivamente excepcional
que alcanzd en nuestro medio la re-
wionl ael rrimer Congreso Nacional de
Planeacion, efectuado el mes de enero
de 1930, vy que dejé un recuerdo tan
grato en el ambiente cultural, fué debi-
do tanto a su organizacién cuanto al
namero y calidad de los trabajos pre-
sentados, en los cuales se puso de mani-
fiesto el interés que ha despertado el
cultivo de este género de estudios, de
tanta utilidad en un pais, que, como el
nuestro, trata de encauzar sus activida-
des sociales, econémicas y de progreso
material, sobre las mas firmes bases de
previsién v de orden. En aguel Congre-
s0 se llegd a una serie de conclusiones
que, para traducirlas en resultados po-
sitivos, se confié el encargo de su rea-
lizacién, como en buena parte lo cum-
plié, a la Comisién de Programa que se
cred en la Secretaria de Comunicaciones
v Obras Publicas.

Para definir las funciones de la Co-
misién y el alcance de los trabajos que
habrian de ser emprendidos, se expidio,
después de cuidadoso estudio y dentro
del término de las facultades concedi-
das por el Poder Legislativo al Ejecuti-
vo de la Unién, la Ley sobre Planeacion
General de la Republica, el 12 de julio
de 1930 y, de acuerdo con uno de sus
preceptos, se instituyd mas tarde la Co-
misién Nacional de Planeacion, la cual,
lo mismo que la de Programa, contaron
en los casos necesarios con la colabora-
cién amplia de la Comisién Permanente
del Primer Congreso Nacional de Pla-
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neacion. Esta, siempre se ha encontrado
dispuesta, con plena voluntad, a colabo-
rar en cualquier trabajo relacionado con
los problemas de planificacién y zonifi-
cacion, tanto urbanos como en sus con-
ceptos regional y nacional.

Asi fué como, prestdé siempre su co-
operacién, durante el tiempo en que tra-
bajaron las comisiones oficiales de la
Secretaria de Comunicaciones y Obras
Publicas. Entonces se emprendieron
muy interesantes estudios, no solamen-
te en trabajos de planificacién y zonifi-
cacion del Distrito Federal, sino que se
iniciaron otros relativos a la zonificacion
regional del Estado de Michoacan y va-
rios mas referentes a los problemas na-
cionales de la poblacidn, de las comuni-
caciones, del mejoramiento de nuestros
puertos, ete., asi como también se hizo
ung detenida encuesta acerca de las ne-
cesidades de mayor urgencia en cada
uno de los municipios de la Repablica,
relacionadas con la urbanizacién de sus
més notables poblados, Igualmente, se
colaboré en la expedicion de leyes sobre
la materia, en varios Estados y en di-
versas poblaciones de la Nacidn, que
comprendieron la importancia y tras-
cendencia de sujetar sus obras y servi-
cips de interés publico a planes, o sea a
programas debidamente formulados,
dentro de las normas de la prevision,

(1).—Este estudio y el anterior correspon-
den a la serio de los que fueron presentados
en la “Semana de Planificacién”, el mes de
abril del presente afo.



fundados en el estudio de sus mas apre-
miantes necesidades presentes v futu-
ras, convenientemente armonizadas en-
tre si, para construir, con los datos de-
purados en el mas sang criterio, sus res-
pectivos “Planos Reguladores”, en los
cuales quedaran traducidas graficamen-
te las conclusiones a que tales estudios
condujeran,

Por circunstancias incidentales, han
sido suspendidos los trabajos de las co-
misiones establecidas por la Ley Nacio-
nal de Planeacién y, con ellas, han en-
trado en un periodo de receso la mayor
rarte de los trabajos que se habian
alentado en los Estados y en algunas
poblaciones, que, como quedd dicho, te-
nian iniciados trabajos de este género.

Sin embargo, para satisfaceién nues-
tra, cabe enaltecer el hecho de que en
las urbes que se encuentran en via de
febricitante evolucion, los mismos pro-
blemas que se van presentando a sus
respectivas autoridades, les imponen la
necesidad de erear comisiones o juntas
locales de planificacion y zonificacion.
Estos organismos, que funcionan como
cuerpos consultivos, se han creado ante
la evidencia del alcance trascendental y
de la utilidad que encierran los postu-
lados de la planificacién, en contraste
con los graves, onerosos y a veces irra-
parables perjuicios que con frecuencia
se ocasionan cuando se les menosprecia.
La opinién que suministran tales cor-
poraciones, por el contingente de estu-
dios serios y suficientemente meditados
que en su seno se elaboran, tiene que
ser importante, puesto que debe expre-
sar el mutuo acuerdo entre sus elemen-
tos integrantes, ya que entre estos debe
haber consejeros técnicos que aporten
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las luces de su experiencia y de su sa-
ber, para contribuir a resolver con el
mayor acierto los problemas planteados,
prestando asi un servicig publico de
muy alto valor.

Natural ha sido que las actuales au-
toridades del Distrito Federal, conscien-
tes del momento historico en gue vivi-
mos y de que nuestra capital es una de
las grandes urbes mundiales, que recla-
ma, para modernizarse, la ejecucion de
magnas obras en relacidon con el ecreci-
miento de su poblacién y de los intere-
scs que en ella se desenvuelven, hayan
creado una Comision Local de Planifica-
cion y Zonificacion, expidiendo la ley ¥y
el reglamento que norman sws actos.
Las expresadas autoridades, al obrar
asi, han contado con la experiencia ad-
quirida en la grande urbe mexicana del
norte, en nuestra Monterrey, donde fue-
ron las primeras en establecer las reglas
de la planificacién para el desarrollp de
aquella progresista ciudad, y no podian
menos que implantar entre nosotros, co-
mo lo han hecho, con general benepla-
cito, el organismo a que aludimos.

Los resultados evidentes que estamos
presenciando en la transformacién be-
néfica que esta sufriendo la ciudad, lo
atestiguan; pero seguramente que ha-
bran de ser coronados por el mas com-
pleto de los éxitos cuando se haya adop-
tado el plano regulador respectivo, que
tendra que impedir, por razén de su
funcién, las inevitables reconsideracio-
nes, a veces tardias y perjudiciales, en
aquellas obras que al ser ejecutadas no
ocbedezecan a enlaces indispensables con
otras futuras y que sélo puedan pre-
verse en un proyecto de conjunto, Toda-
via, en mi personal opinién, seria ven-



tajoso, para afirmar el criterio en ias
soluciones que se adopten, considerar su
conexion con la planificacion regional de
la cuenca, denominada vulgarmente Va-
[le de México, ¥ con miltiples problemas
de planificacién nacional, en cuanto a la
funcion antrepogeografica que en los or-
denes social, politico y economico repre-
senfa la ciudad de México.

Significativas son también las ten-
dencias que se han manifestado recien-
temente en varios lugares, donde espi-
ritus comprensivos de la imperiosa pre-
sion que el progreso ejerce para que
sean adoptadas las normas de la plani-
ficacion, han comenzado a implantarse
éstas con fe y entusiasmo en extremo
loables. En todos los casos, la Comisién
Permanente del Primer Congreso Nacio-
ngl de Planeaciéon ha cumplido con ofre-
cer desinteresadamente el contingente
de sus servicios y con aplaudir y alentar
los esfuerzos intentados. Merecen espe-
cial meneidn, los del Gobierno del Es-
tado de Morelos en los trabajos reali-
zados para la formacion del plano regu-
lador de la ciudad de Cuernavaca, que
se encuentra en un periodo de pleno ¥
desbordante desarrollo, asf como los es-
fuerzos de ofras entidades, como Sono-
ra, donde esta por expedirse una ley de
planificacién que regulari la transfor-
macién de las poblaciones de Hermosi-
llo, Nogales, Ciudad Obregén, Cananea,
Guaymas, Navojoa, Magdalena y Agua
Prieta.

Ante el ejemplo de esos gobiernos, es
seguro que los de otros Estados seguil-
ran el movimiento iniciado y, es de es-
perarse, que el Gobierno Federal, con-
vencido de Ia falta que hace dentro del
organismo administrativo la existencia
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de la Comisién Nacional de Planeacion,
habra de restablecerla, para que cumpla
con ‘sus especificas funciones,

Por otra parte, debemos consignar
que la iniciativa privada tiene en estos
asuntos un 6rgano de selecta represen-
tacién, como es la Asociacion Nacional
para la Planificacion de la Reptublica,
compuesta por numerosos elementos de
espiritu firme y perseverante y de nota-
ble valimiento social, entre los que se ha
establecido la costumbre de reunirse
mensualmente en convivialidades inti-
mas, para cambio de impresiones. Pre-
cisamente en el seno de estas reuniones
surgig la iniciativa de que fuese cele-
brada esta “Semana de Planificacion”,
que ha estado patrocinada por nuestro
ingigne Ateneo de Ciencias y Artles, ¥
que tanta aceptaciéon ha alcanzado.

Todas las circunstancias favorables
que acabo de exponer, son ya suficien-
tes para permitirnos pensar en que ha
llegado el momento de hacer un llama-
miento a todos cuantos elementos estén
conectados, en cualquier forma, con es-
tos asuntos y que nos unamos para pre-
sentar un frente tinico hasta lograr que
sean vencidas las resistencias que atin
se oponen a nuestra accidn, con cierta
preponderancia. Preparemos al mismo
tiempo la congregacion de quienes nos
quieran traer su contingente de estu-
dio, siguiendo el ejemplo del Primer
Congreso y aportindonos ahora las
luces de una experiencia fortalecida en
el proceso de las obras realizadas o
en via de ejecucidn, del que se derivan
miultiples ensefianzas que conviene ana-
lizar y depurar, pues con este acervo de
estudios se fortalecera el interés que
proporcionemos a nhuestro préximo Se-



gundo Congreso Nacional de Planeacion,
gue nos franqueara el paso para encau-
zarnos hacia una nueva era, que se abri-
ra de seguro, ya sin resistencias, para
dar franca acogida a las ideas nobles y
$anas que perseguimos,

Para quienes seguimos constanteg en
la brega y hemos soportado con abne-
gacién las vicisitudes que se han presen-
tado en nuestra marcha, constituyen un
constante aliento no solamente los he-
chos que hemos sefialado, sino también

las frecuentes noticias que recibimos de

los progresos alcanzados en materia de
planificacién en las naciones de Ibero-
América, principalmente, en Argentina,
Brasil, Chile, Perii, Colombia y Cuba,
asi como la extensiéon y perfecciona-
miento que van adquiriendo cada dia en
la nacién de Estados Unidos de América,
nuestra vecina del norte, y en e] Estado
Auténomo del Canadi. Por ello, hemos
pensado dar a este Congreso, que habra
de ser fundamentalmente orientador y
encauzador, para establecer entre otras
doctrinas las concernientes a los enla-
ces que deban existir entre los planos
reguladores urbanos, regionales y na-
cionales, el caracter también de inter-
continental americano, Creemos firme-
mente que, si le damos esa modalidad,
tendra que servir de estimulo para con-
sencer a aquellos organismos que han
permanecido todavia renuentes g acep-
tar las ideas que ststentamos, puesto
que con la cooperacién de otrog elemen-
tos entusiastas que nos traigan del ex-
terior las ensefnanzas de sus éxitos y nos
hagan ver los motivos de las dificulta-
des que se les han presentado, para la
resolucién de algunos de sus problemas,

18

legaremos asi a los mas eficientes re-
sultados.

Refuerza la consideracion de qire este
momento es quiza el mas oportunc pa-
ra preparar la celebraciéon del Congreso,
la coincidencia que se presenta al ini-
ciarse el afio entrante la realizacién del
Plan Sexenal, que en si mismo no es
en el fondo mas que la adopcién de un
sistema de planeacion gubernativa, en
su mas amplia connotacién, tal cual lo
planteaba el estudio inicial de nuestro
Primer Congreso (1). La Comisién de
Programa, encargada de la formulacion
de los postulados del Plan Sexenal, no
ha dado cabida, sin embargo, con la am-
plitud que merecen, a los trabajos de
planificaciéon, error que tendri que co-
rregirse necesariamente, y nada més a
propésito que sus lineamientos genera-
les sean senalados por un grupo selecto
de expertos, que con la mejor voluntad
alleguen su aportacion técnica, como po-
dra ser la de los componentes de nues-
tro futuro Congreso.

Para que se repita el éxito del pri-
mero, es preciso prepararlo con la su-
ficiente anticipacién, contando, como lo
he dicho, con la ayuda de los elemen-
tos que estén interesados en justificar
la participacién que hoy tienen en es-
tos asuntos, al presentarseles la oportu-
nidad para dar a conocer los resultados
de las actuaciones realizadas o que pa-
ra entonces se hubieren emprendido.
Conviene hacer intensa labor de propa-
ganda, para obtener la cooperacién in-

(1),—"La planeacién en un programa de go-
bierno”, por el sefior Ingenicrp Javier Séanchez
s P
Mejorada, que se publicéd en el namers 2 del
» 4 P
tomo 1I de esta revista,



telectual de quienes estén dispuestos a
prestarnos su contingente de estudio, asi
en los problemas de la planeacion en ge-
neral, como en los de la planificaciéon
nacional, de la regional y de la urbana
en el vasto campo del Continente Ame-
ricano,

Como complemento de las labores del
Congreso, convendra ir pensando tam-
bién en organizar excursiones a diver-
sas regiones del pais que, al ser visita-
das, despierten nuevas ideas relaciona-
das con nuestros trabajos, por ejemplo,
a alguna de las zonas arqueoldgicas me-
jor exploradas, como las de Yucatan y
Oaxaca; a varios de nuestros puertos en
vias de mejoramiento de sus condicio-
nes existentes como Veracruz y Acapul-
co, tanto como a ciudades en las que se
hayan realizado notables trabajos de
planificacién, como Monterrey, Cuerna-

vaca y alguna més, que surja en el mo-
vimiento emprendido.

Tentendo en consideracién la magni-
tud y la nobleza del proyecto que al ser
puesto en practica redundari en prove-
cho del progreso de la Nacién, espera-
mos obtener, repito, la eficaz ayuda de
quienes simpatizan con estas ideas, ya
gue la Comision Permanente del Primer
Congreso Nacional de Planeacion, a la
que disfruto el honor de representar y
que entre sus funcioneg adquirid e] com-
promiso de cumplir la principalisima
misién de organizar el Segundo Congre-
so, no se apartari jamas del significa-
tivo lema que ha guiado sus labores:

“Ejercitar la perseverancia en la ae-
cion como medio, para fortalecer Ia con-
fianza en el triunfo como fin”,

Enrique E. SCHULZ.

Las obras y servicios de interés publico

deben sujetarse a planes o sea a pro-

gramas debidamente formulados, dentro

de las normas de la prevision, y funda-

dos en el estudio de sus méas apremian-

tes necesidades presentes y futuras.
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REGLAMENTO DE CONSTRUCCION
DE EDIFICIOS Y RESPONSABILIDAD
DE LOS CONTRATISTAS
Y CONSTRUCTORES. RESUMEN (1)

1.—El rapido crecimiento urbano ¥
la falta de reglamentos para orientarlo,
ha provocado el desorden en la edifica-
cion de lag ciudades, En el transcurso
de este siglo se ha procurado normar
esta evolucién sobre bases y principios
de orden, de estética y de técnica cons-
truectiva,

2—CONDICIONES GENERALES:
En Londres, en Paris, en las grandes
cindades y especialmente en las que han
tenido un rapido desarrollo reciente en
Estados Unidos, las disposiciones rela-
cionadas con la planificacién han sido
consignadas en codigos y reglamentos
muy minuciosos que afectan tanto a los
servieios publicog cuanto a la construc-
cién privada. Por ejemplo, en Los Ange-
les, ademés del reglamento general de
construccién, existen ordenanzas muni-
cipales parciales; asi en obras de con-
ereto armado se exigen planos comple-
tos, especificaciones con dimensiones,
posicion y refuerzo de las estructuras,
autorizados por un ingeniero o arqui-
tecto titulado. Un inspector competente
vigila Ia coloeacién de las barras de re-
fuerzo, las mezclas y el vaciado del con-
creto para cerciorarse de que se cumple
con las prescripciones reglamentarias,
con los planos y con lag espeeificacio-
nes, En caso de falta de cumplimiento
se imponen fuertes multas o la pena
corporal, hasta seis meses de prisién o
ambas cosas.

Los materiales de construccién se
someten a pruebas y experimentos de
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resistencia y calidad, por un experto
gque certifica ante los inspectores de
construcciones que se ha cumplido eon
los requisitos oficiales por los manufac-
tureros.

3—CONDICIONES PARTICULA-
RES.—En la inmensa mayoria de las
ciudades de la Repiblica no hay regla-
mentos de construcciones; si acaso se
exige un permiso, en la mayor parte de
lag veces verbal.

En la Ciudad de México, el primitivo
reglamento de 1897 fué substituido por

el reglamento de 1920, que puede consi-
derarse como la base para las amplia-

ciones y modificaciones del futuro re-
glamento,

4—COOPERACION OFICIAL—To-
do cuanto contribuya a divulgar y fijar
las ideas de orden y de belleza, de previ-
sién y de proteccién a la vida, debe mi-
rarse coit desinterés y sinceridad cuan-

do ge trata del bien eolectivo.

La autoridad necesita la cooperacidn
de todos sus 6rganos: del Departamen-
to de Salubridad para el reglamento de
instalaciones sanitarias; de la Secreta-
ria de Industria para el de las instala-
ciones eléctricas; de la Secretaria de
Comunicaciones en lo relativo a linea-
mientos y en las obras que afecten al
Valle de México; de la Secretaria da

(1).—Este estudio y los que le siguen co-
rresponden a la serie de los que se presenta-
ron en el Primer Congreso N. de Planeaci6i.



Educacién por el respeto a los monu-
mentos argueolégicos y de la Secretaria
de Hacienda en lo relativo a la vigilan-
cia de los bienes nacionales.

Con la creacién del Departamento del
Distrito Federal se enzancha la juris-
diccion del reglamento de construceio-
nes. De dicho Departamento emanan re-
cientes disposiciones como son las de
construccion y  explotacién de expen-
dios y depésitos de gasolina; el regla-
mento de anuncios, rétulos, letreros ¥y
avisos, ete. La Ley de Hacienda del Dis-
trito Federal modifica la legislacién en
materia fiscal y en el capitulo de in-
gresos por concepto de licencias de cons-
trucciones, afecta y se opone en parte a
los articulos del reglamento actual.

5—COOPERACION PRIVADA.—La
representacion de la Ciudad, segun la
Ley Orgéanica del Departamento Cen-
tral, recae en el Consejo Consultivo, in-
tegrado por miemhros de diversas agru-
paciones sociales, Durante el primer ano
de su funcionamiento, se ha preparado
el trabajo de cooperacidn, invitando a
las asociaciones profesionales y a las
partes afectadas, para que emitan sus
opiniones sobre el reglamento en vigor.

6.—ANALISIS DEL. REGLAMEN.-
TO.—Las disposiciones en vigor apro-
badas tnicamente por un Cabildo no se
pueden aplicar en toda su extensién, por
carecer <de base legal que las autorice,
lo cual provoca continuos amparos que
entorpecen su cumplimiento,

El tramite de licencias acarrea difi-
cultades a la Oficing y a los solicitantes,
por lo cual deben corregirse los articu-
los relativos,

La presentacion de planos debe modi-
ficarse, indicando su objeto y determi-
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nando la responsabilidad del solicitante,
la cual no termina con la aprobacién de
los planos. Mejor que las hojas de calen-
los y las especificaciones ficticias, deben
exigirse, seglin la importancia de Ia
obra, planos acotados de conjunto, con
detalles estructurales y constructivos
completos, dando los coeficientes de tra-
bajo de los materiales empleados a fin
de poder comprobar en todo tiempo la
estabilidad y resistencia de la obra.

La presentaciéon de planos bien estu-
diados, arquitecténica y estructural-
mente, obliga a la Oficina de Obrag Pu-
blicas a proporcionar datos y especifi-
caciones precisas, para lo cual es nece-
sarto disponer de un gabinete experi-
mental de materiales de construeccién y
de una oficina técnica que determine los
datos de la capacidad del terreno, es-
tudie los medios de consolidacién y sis-
temas de cimentacién recomendables en
las diversas zonas de la ciudad.

Las disposiciones relativas al ensan-
che de las ciudades, belleza y proteccién
a la vida, serdn inatiles si no se hace
cumpir el reglamento; para ello es in-
dispensable contar con inspectoreg ti-
tulados capaces, bien retribuidos y cons-
cientes de la ética profesional. Después
vendran las sanciones rigurosas pars
los inspectores y los inspeccionados.

7.—PUNTOS PARA UN NUEVO
REGLAMENTOQ.—Por ahora basta se-
fialar algunos puntos fundamentales:

DE ORDEN GENERAL:

A.— Decretar el origen legal del re-
glamento.

B.—Enmendar la tramitacién, facili-
tidndola.



C.—Exigir competencia profesional.
D.—Pedir documentacién técnica, Gtit
y necesaria,

DE CUMPLIMIENTO OFICIAL:

A, —Ingpeccionar eficaz, técnica ¥
honradamente.

B.—Proporcionar especificaciones me-
xicanas.

C.—Sanciones a los infractores con
celo y honradez.

RELACIONADOS CON EL ENSAN-
CHE Y BELLEZA DE LA CIUDAD:

A.—Previsiones legales para la fu-
tura extensién, expropiaciones, modifi-
caciones de la Ley de Hacienda con re-
lacién al pago de excedencias de terre-
no en mas de lag dos terceras partes de
la superficie cubierta,

B.—Normas para los alineamientos
va indiscutibles con un presupuesto
anual para las expropiaciones corres-
pondientes.

C.—Reglas generales para los nuevos
fraccionamientos,

D.—Iisposiciones para volver a tra-
zar los fraccionamientog ain no edifi-
cados, que se encuentran fuera del re-
glamento.

E.—Normas para calles ptblicas y
privadas o vecindades.

F.—Restricciones por zonas segtn la
Indole de las edificaciones.

G.—Alineamientos, disponiendo es-
pacios abiertos, adelante, atrds y a los
lados de las construcciones. Cuando vy
en qué zonas se exigen por razones es-
téticas, higiénicas o constructivas.

H.—Altura de los edificios con rela-
cién a las viag o las zonas, el subsuelo
y a la orientacion,

I—Cardcter y estilo arquitecténicos,
con relacién a las zonas de la ciudad y
a los materiales empleados.

8..—RELACIONADOS CON LA
TECNICA DE LA CONSTRUCCION:

A.—Datos experimentados oficial-
mente sobre la capacidad de terrenoc en
las distintas zonas de la ciudad. Coefl-
cientes admisibles,

B.—Sistemas de cimentacién, reco-
mendables segiin las zonas.

C.—Dénde se necesita consolidar el
subsuelo y cémo.

D.—Coeficientes de trabajo admisi-
bles para distintos materiales de cons-
truccién, pesos especificos y volumétri-
cos de éstos,

"B—Tabla de sobrecargas exigidas
para los diversos géneros de edificios.

F.—Pesos muertos de diversos siste-
mas de construccién de pisos y techos.

G.—Coeficientes para el trabajo de
soportes aislados.

H.—Especificaciones mexicanas para
la construccién de concreto armado.

Los lineamientos anteriores resumen
a nuestro modo de ver, las enmiendaa
fundamentales que deben introducirse
en un codigo de construccién pars la
Ciudad de México.

9,—RESPONSABILIDADES:

Un cuerpo de disposiciones precisas y
de sanciones fijard las responsabilida-
des de los contratistas y de los cons-
tructores,

Por irresponsabilidad, hoy se arruina
un conjunto arquitecténico, construyen-
do al lado algo insignificante; por falta
de previsién técnica un gran edificio des-
truye la casa vecina; por falta de espe-



cificaciones se usa cemente pasado en
las obras de concreto y, finalmente, por
falta de una reglamentacién adecuada
se fomenta la charlataneria en materia
de construcciones.

Fl verdadero problema no estd en

castigar, sino en prevenir esos males y
esa previsibn no puede hacerse si fal-
tan (disposiciones o si no se hacen cum-
plir. Si hay reglamento que cumplir,
deben existir sanciones enérgicas.

Arc. Reberto ALVAREZ ESPINOSA.

ALGUNAS CONSIDERACIONES SOBRE LA
CONVENIENCIA DE CONSERVAR EL CARACTER
TIPICO DE LAS POBLACIONES. Ing FELIX M. ES-

CALANTE-RESUMEN

1.—I constante afan de modernisme
mal entendido que nos invade y que se
ha generalizado entre las autoridades
municipales del pais, para emprender
mejoras en las poblaciones que estan
bajo su jurisdiccion, debe aceptarse con
mucha cautela, evitando que por ello se
pierda progresivamente el aspecto tipi-
co de esos lugares.

2.—Entre los mas frecuentes atenta-
dos a este respecto, puede senalarse el
que se refiere a los atrios de los tem-
plos, que con cualquier pretexto se ha-
cen desaparecer, sin preocuparse del va-
lor artistico que representan, en rela-
cién con el edificio al que complemen-
tan. Estos atrios contienen, a veces, pe-
quenas capillas u otros motivos que
ornamentan su arquitectura y que de-
ben conservarse, considerandolos como
monumentos tradicionales,

3.—Otra de las caracteristicas de
varias de nuestras poblaciones colonia-
les las constituyen los empedrados, que
por una imitacion torpe se vienen sus-
tituyendo por el pavimento de asfalto, a
titulo de comodidad, siendo asi que un
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empedrado bien hecho y bien conserva-
do, es un motivo decorativo y es econo-
mico, tanto en su construccién cuanto
en su mantenimiento.

4,—Otra mas la constituye el alum-
brado, para el que antes se utilizaban
farolas que pueden conservarse, ponien-
do en su interior solamente el foco de
alumbrado eléctrico que se viene gene-
ralizando, pero conservando el aspecto
tipico que dichas farolas producian.

5—En resumen, debe procurarse
que no se pierda el encanto de las po-
blaciones, ni se altere su aspecto tipi-
co, que constituyen el mayor atractivo
para los visitantes naclonales y extran-
jeros, fomentando con ello el turismo.

6.—Para el turista, deben adaptarse
alojamientos convenientes, sin preten-
der la construccion de exdticos hoteles,
pues lo que debe preocuparse en todos
los casos es aunar todas las ventajas que
proporcionan los adelantos modernoz
con el aspecto tipico y eolonial de las
poblaciones.

E. E. &



LOS ESPACIOS LIBRES EN LAS
CIUDADES Y SU ADAPTACION
A PARQUES, JARDINES Y
LUGARES DE JUEGO

Ha sido reconocido por la higiene
como indispensable en los densos con-
glomerados urbanos o ciudades, la con-
servacién y aun la creacion de espacios
libres de construccién de caracter pu-
blico, ademas de las calles amplias ¥
avenidas. Esto obedece a la necesidad
para el medio higiénico urbano del aire
puro y de la luz solar, elementos indis-
pensables para la vida humana y pa-
ra el proceso también vital de todos
los organismos, para las desintegracio-
nes y composiciones quimicas que des-
truyen la materia organica putresci-
ble y los gases insanos que en gran
proporciéon se exhalan en la atmésfera
por los habitantes mismos, las indus-
trias y desechos del conglomerado ur-
bano; no bastando las masas de aire ¥y
la luz contenidas en el interior de las
casas, que requieren también sus pro-
pios espacios libres, ni las de calles
mas o menos estrechas e interceptada
en ellas la luz v la ventilacién por los
mismos edificios riberefios a la calle.
De alli que, a medida que el conglome-
rado urbano va siendo denso y mis ex-
tenso, aumentando la propia densidad
de la poblacién y la altura de los edifi-
cios; mayores sean las necesidades de
espacios libres para mantener una sana
atmosfera y bien alumbrada por los
rayos solares,

Las viejas ciudades de la Edad Me-

dia encerradas entre murallas de forti-
ficacion y calles estrechas entre el ca-
serio, buscando erréneamente tener
abrigo contra las intemperies con un
conglomerado urbano muy denso, el ca-
serio en apretada aglomeracion, fueron
ciudades por ello malsanas, ciudades
de muerte, en que imperd la peste con
diversos males debilitantes y mortales.
Un alivio se tuvo en el Renacimiento,
con la destrucciéon de murallas de for-
tificacién militar, que el primer ingenie-
ro que registra la historia, el célebre
Bauvan, vino a dar alglin mayor ensan-
che con su sistema de fortificaciones,
con escarpas o rampas, bordos y fosos
amplios, formando una cintura menos
estrecha. Sin embargo, ella no permitia
la creacion de grandes espacios libres,
para parques y jardines en el interior
de lag ciudades, y de ahi que los gober-
nantes y los mismos mnobles citadinos
tendieran a crear los grandes parques
en las inmediaciones del contorno de
las ciudades, dando Paris el ejemplo con
sus bellisimos parques de Versalles,
Fontainebleau, Vincennes, Compiegne,
Saint Cloud, ete., ete., y en Madrid los
Reyes espaiioles en El Retiro, El Pra-
do, etc.

La tendencia de la humanidad poer su
propia conservacién, fué asi llevada a
crear en el interior de la Ciudad am-
plias calles y grandes espacios libres,



aun reculando o alejando sucesivamen-
te mas y mas las fortificaciones milita-
res, y creando en el mismo interior o
conglomerado 'urbano los espacios li-
bres adaptados a jardines y parques con
bellas arboledas y plantas de ornato,
por ser ellas, principalmente el arbol,
con sus propias funciones vitales, un
purificador de la atmésfera viciada y
un regulador de las inclemencias clima-
téricas, razén por la que también se vi-
no a aprovechar de las arboledas para
dar abrigo al vecindario, que antes se
buscara con perjuicio a la salud en es-
trechos callejones.

Las anchas calles y avenidas o bule-
vares, con magnificas arboledas de ali-
neacién, verdaderos pebeteros de buen
oxigeno y condensadores de los gases
malsanos, han venido a ser la caracte-
ristica de las salubres ciudades moder-
nas, completando el sistema con los es-
pacios libres ocupados también en bue-
na proporcién con las arboledas y be-
llas plantas de flor en combinaciones
artisticas de ornato. Con esos elemen-
tos combinados se han formado los en-
cantadores jardines y los parques, que
a la vez que embellecen la Ciudad asec-
guran su buena atmésfera y proporcio-
nan sitios amenos de solaz y aun de
ejercicios fisicos, dispuestos algunos de
esos espacios libres en adecuados cam-
pos deportivos para adultos y en luga-
res seguros de juegos sanos para los ni-
fios chicos.

Tal sistema de Parques, Jardines y
Avenidas de paseo, arboladas, en las
modernas grandes poblaciones y que
aun se extiende, por sus ventajas hi-
giénicas y sus encantos, a las medianas
y pequefnas, constituye e] medio mas

prictico y conveniente de asegurar la
buena proporcion de espacios libres en
el conglomerado urbano. Si esos espa-
cios sin construccién permanecieran sin
aquellos abrigos o lapices vegetales de
la jardineria, de las praderas o ences-
pedados v de las vigorosas arboledas,
pronto se convertirian en lugares des-
aseados y su desnudez de suelo, aun pa-
vimentado, lejos de contribuir a regular
¢l clima local lo empeoraria, con esas
extensiones de suelo pelado que es el
inconveniente de las terrazas, techum-
bres y pavimentos de calles, que en las
roblaciones extensas contribuyen a la
irregularidad del clima,

Todas aquellas utiles funciones de
los espacios libres, mas o menos cubier-
tos de vegetacion, han llevado a los ur-
banistas y a los higienistas a conside-
rarlos como necesarios, en una propor-
cién no menor del 10 por ciento del irea
urbanizada y aun se tiende a aumentar
ese coeficiente al 15 por ciento como mi-
himo. Ademas, es regla de buen urba-
nismo que la distribucién de los dichos
espacios libres se haga con buen crite-
rio en las diferentes zonas, de manera
que de ningin sitio de la poblacion ha-
va que caminar mas de un kilémetro,
se decia hace unos 15 aios, y hoy se
recomienda no mayor de medio kilome-
tro para encontrar el parque, jardin o
sitio abierto de recreo y solaz. El ideal
recomendable es que a esos espacios li-
bres pueda irse por las calles o aveni-
das comodas de paseo, que sin fatiga y
con placer se recorren por los peatones,
para recrearse en aquéllos.

Las adaptaciones u obras de jardine-

ria y recreo en los espacios libres deben
de acondicionarse, segln el propio ca-



racter de la zona urbana: Centro comer-
cial, Residencias, Cuurteles o Barrios
Obreros, Zonas KEscolares, Industriales,
cte., ete., pero todas esas Zonas, Barrios
o Cuarteles suburbanos, como los de
las partes comerciales o centrales de la
poblacion y las de ricas residencias, de-
ben al igual tener sus propios y bien
distribuidos y acondicionados IEspacios
Libres.

En las partes centrales de mayor den-
sidad de poblacién y consiguientemen-
te de edificios, mayor también, si es po-
sible, debe de ser la proporcién de es-
racios libres, aunque esto se dificulta en
las antiguas ciudades que se edificaron,
conforme a las costumbres, de estre-
chas calles y escasos parques y jardi-
nes. También, porque para el gran co-
mercio y las operaciones bancarias de
csos centros urbanos se prefiere estar
en la apretura, no teniendo que reco-
rrer grandeg distancias para las dichas
transacciones comerciales y bancarias.

De ahi la necesidad en esos centros o
viejas zonas comerciales y la conve-
niencia de no autorizar demasiada ele-
vacién de los edificios, que con la exten-
sa sombra que proyectan y obstruccién
al cambio de aire, hacen antihigiénicas
esag zonas desprovistas a la vez de su-
ficientes espacios libres de caricter pi-
blico. Por esto, cualquiera extension de
estos espacios hay que conservarla v
rrotegerla con el mayor cuidado, pues
que en esas zonas urbanas centrales, el
coeficiente de espacios libres baja hasta
cl 3 v el 2 por ciento, como ha aconte-
cido en esta nuestra Capital, segin cém-
ruto que hicimos desde los afios de
1901 a 1903. De ahi que nuestra campa-
fa de propagacién del arbol y creacién
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de jardines la iniciAramos en esta pro-
pia Capital, pues que aun su vieia Pla-
zuela del Arbol no tenia uno solo, y el
mayor nimero de ellas estabankocupa-
das por barracones de teatros, circos y
depdsitos de materiales de las obras
pliblicas de la Ciudad, que hicimos des-
alojar, formando jardines o simples en-
cespedados con arboles y sitios de recreo
para los nifios, segun el tipo del
“Squard inglés”, o del jardin escolar
suizo y francés, sumamente econémico
de establecer v mantener,

De siete jardines con que contaba la
Capital al principiar el siglo actual, en
su parte antigua, se llegd pronto por
medio de esa campaiia a 50 y hoy ya
pasan de 60, contando los nuevos en-
sanches,

El plan bajo el cual se trazaron en el
régimen colonial nuestras cindades, fue-
ra de la monotonia del sistema cuadran-
gular, obedecié a buenos principios o
sistemas, como lo demuestra el plano de
esta metropoli del afio de 1794, que
publigué en mi optsculo sobre los Espa-
cios Libres, pues ademas de la gran Pla-
za mayor o central, de caricter monu-
mental, rodeada de magnificos edificios
publicos de la época, todas las Iglesias
tenian su plaza o gran atrio, que cons-
tituian otros espacios libres; plazas
también de bastante importancia, como
la de Santo Domingo, El Carmen, Las
Vizcainas, etc., etc., en lo general con
buenas arboledas, y la soberbia y cé-
moda Alameda, tipo de parque arbolado
a la orilla de la zona mas poblada, con
trazos inspirados mas o menos en los
parques moros y, por sus amplias fron-
das de abrigo, sombreando las calzadas
de transito para vehiculos y peatones, a



la vez que dando media sombra a los
prados y jardines intermedios, sistema
muy apropiado para el clima local de
estas grandes altitudes.

Desgraciadamente hoy se tiende a
hacer desaparecer ese buen tipo de
Parque-Alameda en nuestras ciudades
y aun en los pueblos, destruyendo las
sanas grandes arboledas para conver-
tir el bello sitio en un “Parque Inglés”,
segun se pregona, esplanada desabriga-
da de arboles, o con muy raquiticos, y
con encespedados o “parterres” de tapiz
herbaceo, dificil y costoso de mantener
lozano, a descubierto, en nuestro clima,
de continuo cielo asoleado, y anadiendo
algunas plantas de flor. Ojala v que
nuestras pueblerinas yv aun citadinas
autoridades, tan sajonizadas, vieran los
parques ingleses legitimos con sus be-
llas arboledas y magnificas praderas,
mas o menos abrigadas con aquéllas, de
las ciudades inglesas; pues asi no come-
terian el atentado cometido en Tacuba,
Xochimileo, Chalco y en tantas olras
poblaciones, de arrasar la arboleda de
sus plazas o alamedas.

Es de desear que este Congreso y las
autoridades federales v gubernativas de
los Estados, pero sobre todo las Ligas
de Defensa Urbana, que en otro estudio
he propuesto (*), vengan a combatir
ese afan trasformador, mal inspirado,
respecto de nuestras utiles y bellas ala-
medas, que por ocupar un lugar muy
céntrico en el conglomerado urbano, al
extenderse la poblacion, vienen a con-
vertirse en grandes parques centrales,
tan apreciados y tan valiosos bajo el as-
pecto higiénico y bajo el estético y de so-

(¥).—Véase la pagina 32 del nimero 3, {o-
mo II de esta revista.
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laz, para los habitantes de la zona la mas
densa de la poblacién, como ha aconte-
cido en esta Capital de la Repiblica vy
en varias de los Estados.

Iis igualmente desacertado, en mi
concepto, y asi lo estimé Mr. Forestier
en su visita a esta Capital, que la bella
Alameda, nuestro gran parque central
colonial, se altere en sus tipicos viejos
trazos coloniales y que grandes extensio-
nes de ella tiendan a dedicarse a campos
de juego para muchachos grandes, gan-
dules, que debieran ir con sus deportes
mclestos y gritos ruidosos y desconcer-
tantes a ocupar campos o espacios depor-
tivos adecuados, dejande tan soélo a lo
stmo, algun espacio no extenso para ni-
nos pequenos. Nuestra Alameda es un
lugar de gran provecho para tanta per-
sona, fatigada por el trajin urbano cada
vez mas intenso, enervante y enfermizo,
pues ayuda a restablecer el sano equi-
librio fisico y nervioso. Kl eminente
psicdlogo, Monsieur DPierre Janet, que
ha poco visité la Capital, iba a diario a
sentarse solo, cuando le fué posible, en
esta Alameda, para reposar de las fati-
gas de sus conferencias y de la depre-
sién que en los no aclimatados causa
nuestra gran altitud de la Mesa Central,
y ese sabio, como los demas que han ve-
nido, profesores, selectos conferencistas
de intercambio universitario, han apre-
ciado el gran papel de nuestra Alameda
en la higiene y belleza de la parte cen-
tral tan hermosa de nuestra Capital. Ei
sabio Janet, con enternecimiento,
amante del viejo México colonial, me re-
comendaba su defensa y cuidado, pidien-
do algunas bancas mas que entonces es
caseaban para reposar alli tranquilo, no



habiendo tiempo, para el mayor nimero
de los ocupados, de ir a busear buena
atmoésfera y sano reposo bajo las fron-
das de Chapultepec.

Si los tradicionalistas han peleado
tanto y se empefian con gran tesdén en
salvar nuestros edificios de arquitec-
tura colonial, pinturas y otras joyas,
;cOdmo es que se desentienden y quedan
indiferentes ante las profanaciones es-
tupendas de nuestra bella Alameda, que
es a la vez pulmén de la parte céntri-
ca, la mas densamente poblada de la
Ciudad? Este poco respeto por tan pre-
ciado monumento, de bellas frondas y
artes de la jardineria, se tiende hasta
convertirlo en un vulgar campo de fe-
ria; pues si es cierto que conviene fo-
mentar esas ferias populares, en que se
exhibe y comercia con los productos
muy preciados y muy simpéticos de la
industria doméstica popular que debe-
mos fomentar; hagamos lo que otras
ciudades acostumbran para esas ferias:
destinar un sitio extenso y abierto, ade-
cuado al efecto, de las orilas o periferia
urbana en que se verifique la gran
Feria o Verbena de Posadas, Semana
Santa, etc., como Paris tiene en Neully
su gran feria anual de primavera y otras
menores, que van recorriendo los ba-
rrios populosos, instaladas pasajera-
mente en sitios adecuados de los mis-
mos barrios, pero no se profana ni mal-
trata el parque de las Tullerias, ni el de
Luxemburgo con esas destructoras fe-
rias populares en los jardines publicos.

" La bella Sevilla verifica también
anualmente su gran feria de interés
mundial, no en su Parque Maria Luisa,
que en importancia y funcioneg higiéni-
cas y de solaz del vecindario correspon-
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de al que desempefia nuestra Alameda;
igual cosa en Madrid, etc., etc,

Hay que pensar en que la €apital
crece indefinidamente, que seri siem-
pre mayor el contingente de paseantes
en las ferias populares y mayor cada
vez la afluencia de expendedores, Por
consiguiente, si en la dltima feria en que
hubo que ocupar varias porciones de
prados y maltratar grandemente los
ornatos florales, mayor serd cada vez
el perjuicio a esas plantas florales, en-
cespedados y a los mismos arboles que
acaban por perecer o languidecer, par-
diendo sus bellas y sanas frondas con
tan repetidos y grandes perjuicios. Ur-
ge, pues, que este Congreso y las Co-
migiones permanentes y Ligas de De-
fensa Urbana, que de él se deriven, es-
tudien este asunto, y propongan el re-
medio al Departamento del Distrito. (1)

Juzgo asimismo de mi deber sefialar
y pedir proteccién para los demés jar-
dines de esta Capital, que estin siendo
reducidos lastimosa y feamente en
su espacio libre con la construccién
de multitud de quioscos, gabinetes ¥
aun salones de expendio de diversos
productos, Ellos tienen tan reducida
extensiéon, como lo expresé, para Su
propia funcién de espacios libres, sanos
para el vecindario, que venir a reducir-
los en esa escasa extensién, consintien-
do aquellas construcciones en los mis-
mos, es un verdadero atentado contra la
higiene pdblica y contra la belleza de los
mismos jardines, a la vez que un estor-
bo para el triansito pidblico en ellos.

(1).—Esto se hizo cuando funcionaba la Co-
misién de Programa de la Secretaria de Co-
municaciones y Obras Publicas, habiendo sido
atendida su peticién por el Departamento del
Distrito Federal.



Los paseantes de esos jardines, en-
cuentran con los vendedores ambulan-
tes cuanto pueden necesitar o en los
comercios de la periferia, siendo por lo
mismo inmotivado que se sacrifiquen asi
tan necesarios espacios libres, con per-
juicio del vecindario y de la cultura.
Bastan los quioscos sanitarios, tenién-
dose bien culdados y bien construidos y
aun mejor en subterraneo.

Concretando mis sugestiones, debo de
concluir con la stplica muy atenta a es-
ta cultisima asamblea, a fin de que se
ponga en conocimiento del Departa-
mento del Distrito, este mi modesto
trabajo, haciendo la recomendacién de
que se tomen en cuenta las observa-
ciones en él expuestas, asi como de las

Comiisiones Permanentes de estos Con-
gresos de Planeacién para que se sirvan
atender las dichas sugestiones, en lo
que ellas tengan de conveniente y apli-
cables a la creacién de Espacios Libres
en nuestras Ciudades y su adaptacién a
Parques, Jardines y sitios de Juego (1).

México, D. F., enero de 1930.
Ing. Miguel A. de QUEVEDO.

(1).—Ya que hasta hoy poco se ha hecho
para aprovechar las muy interesantes suges-
tiones que contiene este estudio, que precisa-
mente por su importancia lo hemos reprodu-
cido integro, nos proponemos en esta revista
consagrar frecuentemente algunas notas has-
ta lograr que las nobles ideas consignadas
tengan un aprovechamiento efectivo, en be-
neficio de los habitantes de los centrog urba-
nos de la Repiblica.

Es urgente que se expida una ley

de responsabilidades para los fun-

cionarios municipales asi como que

se difundan los conocimientos mads

usuales sobre ingenieria municipal,

para que se piense en implantar los

principios de la planificacion a la

generalidad de los municipios de la

Republica, que viven en una postra-

cion anémica desconcertante.
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LA CIUDAD JARDIN

Arquitecto José Luis CUEVAS.-RESUMEN

1.—Durante el desarrollo de la vida
industrial en los pueblos, se ha impues-
to la necesidad de un mejoramiento en
las residencias de la clase obrera, cons-
truyendo habitaciones apropiadas en el
perimetro de las ciudades o fuera de las
mayores aglomeraciones existentes, do-
tandolas con porciones de terreno am-
plias y abiertas para cultivar en ellas
sus propios jardines.

2.—En Inglaterra, donde esta necesi-
dad se ha resuelto con mayor éxito, se
inicié la creacién de un nuevo tipo de
ciudad, que establece el maridaje de la
ciudad y del campo, del cual brotaran
una vida y utna civilizacién nuevas.

8.—Las bases fundamentales de la
obra de Howard, el creador de la Ciu-
dad Jardin, son:

I, que antes de abrir una cepa, debe
estar perfectamente definido el proyec-
to de la nueva ciudad, teniendo en cuen-
ta las conveniencias de la comunidad,
la preservacién de las bellezas natura-
les y la coordinacién de las debidas co-
municaciones;

II, restringir estrictamente el nGme-

ro de casas por hectarea dentro de la
ciudad, para que dispongan del sc! y del

aire que puedan necesitar, de un jardin
propio y amplio y que tenga inmeciatos
campos deportivos apropiados;

ITI, que la ciudad cuente en su peri-
metro con una faja de tierra laborable
y boscosa con pequefias granjas e indus-
trias agricolas, pero de una area total
equivalente al doble de la urbana;

IV, limitar el interés del capital in-
vertido a un maximo de 5%, aplicando
el excedente a beneficio de la propia co-
munidad, y,

¥V, que el caracter de la ciudad no sea
residencial, sino que sea fundamental
mente industrial y comercial,

4—FEn nuestro suelo patrio no ha
sido expuesto hasta hoy proyecto algu-
no que aune la forma financiera y social
para resolver el problema de la habita-
cién obrera. No hay una sola poblacion
que haya hecho un intento en este sen-
tido.

En Orizaba se concibié la idea de una
colonia ferrocarrilera, en cuya proyec-
tacion colaboré el autor del estudio, ¥
que fué comentada durante la sesiom
respectiva, al ser proyectadas varias
vistas en la pantalla.

E. E. 8.

El bienestar de las futuras generaciones

de mexicanos depende de la labor, de la

previsién, de la sabiduria de la actual y

de las que la han precedido.



APUNTES ACERCA DEL VALLE
Y DE LA CIUDAD DE MEXICO
Doctor Daniel M. VELEZ.-RESUMEN

1.—Estima que deben retenerse den-
tro del Valle las aguas que circulan en
el mismo, ejecutando varias obras para
su captacién y aprovechamient:.

2.—Al referirse tanto al problema
de la mala cimentacién, con valores va-
riables producidos por la desigual resis-
tencia del subsuelo cuanto al de desnivel
irregular en que se encuentran los tubos
de drenaje y colectores, producidos por
asentamientos desigualmente reparti-
dos, senala la opinion de que son de-
bidos, en general, al enjutamiento de las
capas del antiguo lecho lacustre por ia
desecacion producida al haberse exptl-
sado las aguas al exterior. Es necesa-
rio establecer vasos permanentes para
la depositacion de las aguas, con el fin
de obtener la regularizacién razonada
de la humedad del subsuelo.

3.—El excelente resultado agricola
que se ha obtenido por la desecacion del
lago de Chalco, hizo pensar en que se
procediera a lograr un resultado anilo-
go en el de Texcoco, por mis que las
tierras del fondo de ambos lechos son
totalmente diversas, pues las del dltimo
son notablemente “salitrosas”. En cam-
bio, se han empeorado las condiciones
de sequedad del suelo y de la atmésfe-
ra, en una extensa porcion del Valle.
Sin obtener beneficio alguno, se han
producido varios serios perjuicios.
- 4.—Tal vez sea conveniente retener
aquellas aguas en presas para Triego
agricola y como reserva para todos usos.
~ Conservando y profundizando una
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porcion del antiguo lago de Texcoco,
puede servir como vaso regulador e hi-
giénico,

Expone la misma idea que otro estu-
dio presentado al Congreso desarrolla,
acerca de que se divida el terreno dese-
cado en parcelas cruzadas por una red de
canales y bordos cubiertos de arboleda,
conectados aquéllos con los cauces de las
demés aguas corrientes del Valle, para
convertirlos en vias fluviales que facili-
ten el comercio de los pueblos riberefios,
lo mismo que lo impulsaria una red de
caminos petrolizados que se construyera.
Para evitar que las aguas corrientes
conduzcan azolves que se depositarian
en los cauces, propone el autor que se
establezecan multiples presas de decan-
tacién, que proporcionarian un contin-
gente de aguas constantemente limpias.

5.—El estado higrométrico del aire,
el clima y la salubridad ganarian con
estas aguas asi retenidas dentro de la
cuenca.

6.—Conviene nombrar una Comisién
mixta de profesionistas que estudien y
definan un plan, enlazando los diversos
problemas y los cuales deberan ser so-
lucionados al mismo tiempo para el me-
jor resultado del plan general de las
obras, instituyéndose a la vez una Co-
misiéon de Administracién, encargada
de la parte financiera de los trabajos
amprendidos, integrandose con ambas
la “Junta general de mejoras del Valle
de México”.

E. E. S.



"CUAL ES SU MAS
ARDIENTE DESEO?

¢Un patrimonio para la familia?
¢Para Ud. mismo, cuando llegue
a avanzada edad?
¢E.ducacién para sus hijos?
¢Una renta segura para sus
descendientes?

cPagar su hipoteca?
¢Proteccién contra las eventuali-
dades de sus negocios?

NOSOTROS PODEMOS

sefialarle el camino méas facil y expedito,
para lograr sus deseos con el menor esfuerzo.

PIDA INFORMES

LA NACIONAL

Cia. de Seguros sobre la Vida, S. A.
(Fundada en 1901)

Fdificio “LLA NACIONAL” Meéxico, D. F. Apdo. Postal No. 1420.




PLANIFICACION

STA REVISTA, a partir de 1935, se editard mensualmente, con regularidad,
eontando eon mayor nimero de paginas e ilustraciones, que darian cuenta
oportuna de los adelantos que en la materia se vengan realizando, de los
maés novedosos, proyectos y de las obras que se ejecuten dignas de ser co-
mentadas.

En el presente afio de 1934, se limitard el Tomo II en publicacion, a seis ntimeros,
que aparecerin antes de que concluya el ano.

El precio de cada nfimero es de un peso en la Reptiblica Mexicana y de cincuenta cen-
tavos de dolar en el extranjero. La serie de seis nlimeros del tomo II se venderid al
precio de $ 5.00 en la Repiblica y de tres dolares en el extranjero, No existen colec-
ciones completas del tomo I, sino solamente algunos nfimeros que podrin venderse a
solicitud.

A los miembros de la Asociacion se les distribuye la Revista sin costo alguno.

EL PLANO REGULADOR DEL wecxor bonronss

DISTRITO FEDERAL. 1935 ARQUITECTO

F olletc de 30 pdginas con numerosos
esquemas y un estudio preliminar
del Plano en la escala de i:10000. H

f E vende al precio de DOJS PEJOJ y el pro- : |
ducto de su venta se destinara al “Fondo de
Planificacion”, que se proyecta constituir por
la Junta Direct_iva de la Asociaciéon para la |
Planificacion de la Republica Mexicana, en
los términos que pronio se daran a conocer ' -
en esia Revisia s

! PARA PEDIDO/, A LAS OFICINAJ DE “‘PLANIFICACION'' O AL APARTADO POSTAL 1798. MEXICO, B. F,
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