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LA ASOCIACION
Y LA REVISTA

Estamos satisfechos de haber venido
cumpliendo la promesa hecha al reanu-
dar la publicacion de esta Revista, hace
{res meses, pues con este nimero que
corresponde a los de octubre y noviem-
bre y aparece en diciembre, quedamos
va casi al corriente. Al esfuerzo de la
Direccion de la Revista para lograr esta
satisfaccion, ha cooperado el empeno
del personal de los Talleres Graficos del
Departamento del Distrito Federal, a
quien publicamente manifestamos nues-
tra gratitud. Para lo sucesivo cada na-
mero de la revista solamente compren-
dera un mes y vamos a seguir esfor-
zandonos hasta lograr que aparezca
dentro del mes de su fecha.

En este numero hemos querido dar
preferencia al muy interesante estudio
que sobre el problema de la ubicacion
de la estacion central de ferrocarriles
en esta Capital ha hecho con acopio de
datos y con el mas profundo conoci-
miento en la materia nuestro Presiden-
te, el senor Arquitecio Carlos Contre-
ras; la nutrida informacion grafica que
acompana al estudio, properciona no-
table valor a este niimero v estamos se-
guros que sabra ser estimada debida-
mente por nuestros lectores,.

Para iniciar la seccion que a partir
de este numero tenemos el propgsito de
establecer permanentemente acerca de
las obras de planificacion que reciente-
mente se han venido ejecutando en
el Distrito Federal, comenzamos a pu-
blicar una breve resena de los {rabajos

emprendidos en la Ciudad de Mexico.
En nuestro siguiente namero. conti-
nuaremos la resena y haremos también
mencion de los trabajos realizados en el
reste del Distrito Federal, a reserva
de que vayamos consagrando varios
numeros, especialmente, a dar cuenta
de algunas de estas muchas obras en
sus diversos aspectos, que serviran de
ejemple v de ensenanza para estimular
el movimiento de planificacion en la Re-
pitblica, que deseamos ver pronto ma-
nifiesto en patentes hechos, para ase-
gurar el éxito de los trabajos de pre-
paracion de nuestro futuro Segundo
Congreso Nacional de Planeacion, que
en breve estamos decididos a empren-
der.

Refiriéndenos ya solamente en este
namero a nuestra décima reunion men-
sual del presente ano, efectuada el 29
de octubre anterior en el Hotel Plaza. a
la que concurrieron 24 personas, Solo
diremos que transcurrié en el mismo
ambienle de cordialidad y camaraderia
acostumbrado. Seis distinguidos profe-
sionistas concurrieron por primera vez,
invitados para ingresar como miem-
bros de la Asociaciéon, que vienen a au-
mentar nuestras filas, con todo entu-
siasme, por lo que nos complace en dar-
les la mas cordial bienvenida. Fueron
los seneres Arquitecto José Lopez Moc-
tezuma e Ingenieros Gustavo P. Trevino,
Enrigue Soto Peimbert, Antonio Corne-
jo R., Celestino Cimental y Francisco
Gomez Pérez. Al eoncluir la reunion, se



tributé un homenaje de simpatia a
nuestro consocio el senior Ingeniero Al-
fonso Castello, por la pérdida de su hi-
jo mayor que acaba de sufrir; se hizo
por nuestro Presidente la presentacion
de los nuevos socios; fueron distribui-
dos entre los concurrentes los primeros
ejemplares del nimero 3 de esta Revis-
ta y se dispuso que para la préxima
reunian correspondiente al presente
mes, se invitara a los senores Licencia-
dos Saenz y Benitez, Jefe y Secretario,
respectivamente, del Departamento del
Distrito Federal, asi como a los miem-
bros de la Comision Local de Planifica-
cion y a los de los Comités Ejecutivos de
las obras que se estan realizando en la
Ciudad.

El senor lic. Antonio Sanchez Alda-
na presento, ademas, en nombre de la
extinta Sociedad de Mejoras de San An-
gel (hoy Villa Obregon), del Distrito
Federal, una iniciativa para que la
Asociacion apoye un proyecto de plani-
ficacion que fué considerado hace po-
cos anes y que merece estudiarse nue-
vamente, en beneficio de sus habitan-
tes y de los que visitan aquella simpa-
tica v pintoresca villa. Se acordo que el
asunto fuese turnado a la Junta Direc-
tiva, para que dictamine lo mas conve-
niente al respecto y presente su mocion
en alguna de nuestras proximas reu-
niones.

México, noviembre de 1934.

E. E. S.

Para el desenvolyimiento inteligente, ordenado, armo-

nioso y completo de una Patria unida en el alto pro-

posito de alcanzar en su vida doméstica y en su vida

internacional las cimas a que puede llegar una socie-

dad humana, el Gobierno revolucionario de México ha

formulado el Plan Sexenal. Para asegurar el éxito

detan interesante programa e irlo perfeccionando en al-

gunos de sus lineamientos, convendria restablecer la

Comisién Nacional de Planeacién que solamente

se encuentra suspendida en sus {unciones.



EL SISTEMA FERROCARRILERO
DE LA CIUDAD DE MEXICO

El problema ferrocarrilero de la ciu-
dad forma parte importante del estudio
del sistema de comunicaciones y de
medios de transporte, que debe incluir
los siguientes elementos:

1.—F1 sistema arterial de calles ¥
avenidas.

2.—Los ferrocarriles y estaciones
terminales de pasajeros y de carga.

3.—Los tranvias; estaciones y depo-
gitos.

4.—Tos camiones; estaciones termi-
nales y estacionamiento en la via pu-
blica,

5.—Los garages centrales v el pro-
blema del estacionamiento.

6.—Los puertos aéreos.

7.—Los desembarcaderos, como ter-
minales del sistema fluvial de canales.

8.—La Zonificacion y Planificacion
del Distrito Federal, de acuerdo con el
“Plano Regulador del Distrito Federal”.

Para resolver debidamente el proble-
ma del transito y de las vias de comu-
nicaciéon y de medios de transporte, se
necesita hacer un estudio coordinado y
completo de todos los elementos cita-
dos, con el fin de lograr una soluciéon de-
finida de conjunto. Como al intentar es-
te estudio, dentro de la capacidad de
esta revista, seria casi imposible, me
concretaré solamente a estudiar el rela-
cionado con el problema ferrocarrilero
de la ciwdad de México, sefialando tan
solo 1o que ereo que son los puntos mas
importantes de dicho problema,

I. EL SISTEMA ARTERIAL DE
CALLES Y AVENIDAS

Desde su fundacion, la ciudad de Mé-
xico ha tenido como caracteristica mar-
cada el trazo de norte a sur y de orien-
te a poniente de sus calles y avenidas,
es decir, un trazo cuadriculado en for-
ma de tablero de ajedrez. En los ulti-
mos afios y en algunos casos, con mas
anterioridad, ha habido excepciones a
esta caracteristica en la forma de ca-
lles con distinta orientaciéon a la de
norte-sur y oriente-poniente (el trazo
de Dondé en la Colonia Roma). Final-
mente, y también como modificacion al
trazo caracteristico, vengo proponiendo
la creacién de bulevares de circunva-
lacion, formados con los cuatro elemen-
tos de norte a sur y de oriente a po-
niente, y con las ligas en los cuatro an-
gulos respectivos (Manuel Gonzalez,
Balbuena, Chimalpopoca y Avenida
Insurgentes; Azcapotzalco-Guadalupe,
Pefién-Puerto Aéreo, Rio de La Piedad,
Vicente Guerrero-Parque Lira-Lomas
de Chapultepec).

Con estas modificaciones, el Sistema
Arterial de la ciudad de México esta
constituido por un nucleo de trazo cua-
driculado, que forma el primer cuadro
de la ciudad con sus calles de norte a
sur y de oriente a poniente, limitado
por el primer bulevar de circulacién in-
terior, constituido por los cuatro ele-
mentos senalados: Calzada Manuel Gon-
zalez, Balbuena, Chimalpopoca y Ave-
nida Insurgentes, y dividido en cuatro
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Estudio Esquematico No. 1 del Sistema Arterial de la ciudad de Mé-
xico, determinando las principales vias de norte a sur, de oriente a
poniente y los bulevares de circunvalacién

-

L




LTI EZVEMATICO N 24 \{\

47 I7TENE TrDDSCII0LERD J
4 TVAL DE TR CIVDRD TE MEXICe /
QO Cm_or@maﬁm | \

FC DE LADEDO 2=

....... 3;:-;-//‘
2 e
e = =
R £ ¢ CENIDAL FECROCGRRIL OE 7
o DE FL Py

TERCOCADEIL A u:f:;'” EEL PA/O MONTE ALTO

TOLICH, ACAMBARO

¥ LQUAPAN A

T MEXICANO™ =
& NEQRCDUZ o
FERDOCADDIL DE
HIDALGOD ¥ PACHUCA.

~ P DE HIDALGO

4

FEQDOCADDIL A~
CUEDNAVACA Y=
DALSAS. =

456 F INTEROCEANICO.

CALT DA CHIMALPOPROCAY

//
.(5/”
o
Estudio Esguematico No. 2 del estado actual del Sistema Ferrocarri-
lero de la Ciudad de México, incluyendo el trazo del Bulevar de Cir-
cunvalacion Interior y los ejes norte-sur (San Juan de Letrin) v
oriente-poniente (Tacuba)
grandes sectores por los dos ejes prin- de las grandes arterias de la Verdnica
cipales de la gran ciudad de México: el v Avenida Chapultepec a Tacubaya ¥y
de lag calles de Santa Maria la Redon- San Angel; la de Insurgentes hasta San
da, San Juan de Letran y Nifo Perdi- Angel; la de las calles de Guerrero-
do, de norte a sur, y el de las calles de Bucareli-Calzada de la Piedad-Coyoa-
la Ribera de San Cosme, Puente de Al- can; la de Santa Maria la Redonda-San
varado, Avenida Hidalgo y calles de Juan de Letran-Nino Perdido hasta Co-
Tacuba, Guatemala, Mixcalco, Miguel voacan y Camino a Cuernavaca; las de
Negrete, de oriente a poniente. Calzada de Guadalupe y Calzada de Los
Fuera de este ntcleo central cuadri- Misterios-Peralvillo-Brasil; Jestis Ca-
culado, domina el trazo de norte a sur rranza-Argentina con Pino Suarez-San



Antonio Abad-Tlalpan; la del Camino
de Pachuca, derecho de via que fué del
Hidalgo, Avenida del Trabajo, Canal
Nacional-Xochimilco, y la de Rastro-
calles de la Imprenta; Calzada de Bal-
Luena-Ixtacalco-Ixtapalapa-Xochimilco.

Puede entonces definirse el trazo de
la presente y futura ciudad de Méxics
en el sentido de que esta compuesto:
lo.—de un nacleo cuadriculado; Zo.—-
de un sistema importantisimo de arte-
riag norte-sur, y 3o.—de elementos ra-
diales y de circunvalacion muy impor-
tantes.

II. EL SISTEMA FERROCARRILERG
DE LA CIUDAD DE MEXICO

Los ferrocarriles que actualmente
entran a la ciudad de México, son los si-
guientes:

Por el noroeste: el de El Paso, que
entra a Buenavista: el de Laredo, que
entra a Colonia; el del Hidalgo, que en-
tra a Buenavista; el de Monte Alto que
entra a la Estacion de Monte Alto.

Por el nordeste: el del Mexicano de
Veracruz, que entra a Buenavista.

Por el poniente: el de Uruapan-Acam-
baro y Toluca a Colonia.

Por el suroeste: el de Cuernavaca y
Zalsas a Buenavista, y

Por el oriente: el Interoceanico de
Veracruz y Jalapa a San Lazaro.

Total: ocho ferrocarriles y cuatro es-
tacicnes (la del Hidalgo en Peralville
practicamente abandonada).

Los talleres de los ferrocarriles estan
en Nonoalco y en Buenavista.

La carga se despacha en las cuatrc
estaciones de pasajeros existentes, con
excepcion de la de Colonia,

oo

Los Almacenes de Depésito estan si-
tuados en terrenos a espaldas de la
Aduana de Santiago.

III. LA ESTACION DE PASAJERO4

La localizacién de la Estacién Cen-
tral o Terminal de Pasajeros, ha sido
tema demasiado discutido desde hace
muchos afios. Se pueden seialar los si-
guientes lugares propuestos:

1.—En la Estaciéon de Colonia.

2.—FEn la Estacion de Buenavista.

3.—En la Estacion del Hidalgo.

4 —En la del Interoceanico.

5—Fn eje con la Alameda entre las
dos iglesias de la Santa Veracruz y San
Juan de Dios.

6.—En la hacienda de Aragon.

7.—En las Lomas de Chapultepec.

8.—FEn el crucero de la Calzada de
Vallejo con el rio del Consulado y con
la prolongacién de la Ave. Insurgentes
al norte.

9.—FEn la plaza del Monumento a la
Revolucion,

10.—En los terrenos del Tivoli del
Eliseo y la Tabacalera,

11.—En los terrenos ocupados por
“La Consolidada”,

12.—En el eje de San Juan de Le-
tran al norte del rio del Consulado, so-
bre el derecho de via del Ferrocarril In-
dustrial.

Con el sistema ferrocarrilero que
vengo proponiendo, quedarian reducidas
a cuatro las entradas de los ferrocarri-
les a la ciudad de México, en vez de
las ocho que existen actualmente:

1.—, el Ferrocarril Central de El Pa-
so, el Nacional de Laredo y el de Monte
Alto entrarian por el derecho de via del
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Estudio Esquematico No. 3 del cstado aciual de los Sistemas Arterial
y Ferrocarrilero de la Ciudad de México.

Central, que quedaria ampliado a cien vias, con plantaciones de arboledas pa-
metros, dentro de los que quedarian lo- ralelas a las calzadas. _
calizadas cuatro vias principales de via 2.—, por el derecho de via del Hi-
ancha (dos de entrada y dos de salida) dalgo, entrarian el Ferrocarril Mexica-
v calzadas a uno y otro lado de dichas no de Veracruz el Interoceinico des-



GO ENENENCO N2 « .
« J17TENG FRDReC IRRI T
« pARA 13 (IVDAD TUF MEXTCT
1 PDODYE/ TS POD BL ADOTR .
+ Caprer CORTDEDRS

+ EXICO - T34 i

£ 7

Sl
FC ATCUCK
ACAMDARD ¥ UDUAPSN j
/ =
P
/ 2y
il
g
P,

Hrw,
==

b
1
* B CUEGNAVARC S,
Y BALDAS T = L
1.
i
/

S

1 DE
T O ODE MOMTE ALTD

-

H
]
L a—
-
r =
joPC N DERL Ay

LAREDO,

7 F C MENCIND & VEQACDUT
¥ FCONTEROCERNICO
(VI2 BNCHAY A JALAPA-
¥ NERACRUZ —

-

f/'..
o

~ _E/TACION CENTRAL DE-

\¢a,r11emo; BHLLC. 7

Q&x\w -
-7 :_-,#""‘.

Estudio Esquematico No, 4 del Sistema Ferrocarrilero para la Ciudad

de México, propuesto por el Arquitecto Carlos Contreras. (En el cen-

tro el Bulevar de Circunvalacién Interior y los ejes norte-sur (San
Juan de Letran) y oriente-poniente (Tacuba).

vidandolo por Tepexpan, convertido en
ferrocarril de via ancha, a Jalapa vy Ve-
racruz; con este cambio se levantaria
la via del Mexicano de la Calzada de
Los Misterios, convirtiéndola en una
calzada de paseo de mucha importan-
cia; quedarian finalmente:

3.—, la del ferrocarril a Toluca,
Acimbaro y Uruapan, al poniente y,

4.—, la del Ferrocarri] de Cuernava-
ca y Balsas, por el suroeste.

Tomando el derecho de via del Hi-
dalgo y Mexicano unidos, el del Cen-

10

tral, Nacional y Monte Alto unidos, v
ol tramo oriente-poniente del derecho de
via del Ferrocarril Industrial, tendria-
mos formada la “U” ferrocarrilera de
la ciudad de México, que pasaria per la
Estacién Central de Pasajeros, localiza-
da en el eje norte-sur de San Juan de
Letran, a una distancia de tres kilo-
metros y medio del Teatro Nacional, es
decir, a un kilémetro y medio mas del
mismo punto que cualquicra de las es-
taciones actuales.

Con este arreglo, quedarian tan.solo
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Estudio Esguematico No. 5 de los Sistemas Arterial y Ferrocarrilero de la
Ciudad de México propuesto por el Arquitecto Carlos Contreras.
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Estudio No. 1 del Sistema Arterial de la Ciudad de México, relacionado con el Sistema

Ferrocarrilero de la misma, considerando la posibilidad de localizar la Estacion Central

de Pasajeros en los terrenos de la Estacion de Buenavista; eliminando la entrada actual
del F. C. de Laredo llevandola por el derecho de via del F. C. Central de El Paso.
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Estudio Esquemitico No. 2 de los Sistemas Arterial y Ferrocarrilero de la Ciudad de
México con la Estacion Central de Pasajeros en Buenavista; la Zona Residencial obrera

de los Ferrocarriles al norte de la Calzada del Rio Unido, entre 1a Prolongacion de la
Avenida Insurgentes al norte, la Calzada de Vallejo y la Calzada de Guadalupe a

Azcapotzalco.
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Estudio No. 3 de los Sistemas Arterial y Ferrocarrilero de la Ciudad de México con la

Estacion Central de Pasajeros en el eje norte-sur de San Juan de Letrin, al norte del

Rio del Consulado sobre el derecho de via del Ferrocarri]l Industrial, base de la “U" Fe-
rrocarrilera, propueste por el Arquitecto Carlos Contreras.
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Estudio No. 4 de los sistemas Arterial y Ferrocarrilero de la Ciudad de México con la
Estacion Central de Pasajeros en el eje norte-sur de San Juan de Letran, al norte del
Rio del Consulado, sobre el derecho de via del Ferrocarril Industrial, base de la “U”
Ferrocarrilera, modificando la entrada del Ferrocarril de Cuernavaca; llevando por el
derecho de via del I. C. Central, el de El Paso y de Laredo; por el derecho de via del
Hidalgo el F. C. Mexicano de Veracruz y el F. C. Interoceanico, convertido en ferrocarril
de via ancha, entrando por Tepexpan; eliminando asi las Estaciones de Colonia, de
Buenavista, del Hidalgo y del Interoceanico



Vista fotografica aérea de los terrenos que ocupa actualmente La Conso-

lidada, Calzada de la Ronda, Calzada de Vallejo y terrenos de la Colonia

Peralyillo, por los que atravesaria la explanada de la Estacién Central
de Pasajeros.

por resolver tres cruceros peligrosos en
la ciudad, por medio de pasos a dos ni-
veles.

La localizacién propuesta para la Es-
tacién Central de Pasajeros tiene Ia
ventaja de eliminar 40 kilometros de
vias y de recorrido innecesario en las
calles de la ciudad de México, factor
econémico de importancia al tratar de
resolver el problema ferrocarrilero de
esta ciudad.

La utilizacién y venta de los terrenos
actualmente ocupados por las estacio-
nes de Colonia, Buenavista, Monte Al-
to, Mexicano, Hidalgo e Interoceanico,
con superficies que ascienden a 700,000
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metros cuadrados, proporcionaria a los
ferrocarriles el elemento mas serio eco-
némico para el financiamiento de los
cambios que ha sugerido, ya que con
ese dinero bastaria para levantar las
vias existentes que desaparecerian, la
compra de los terrenos propuestos y la
construceion de las nuevas vias de en-
trada y salida a la ciudad de México,
dejando posiblemente el dinero suficien-
te para construir una Estacion Central
de Pasajeros, no del tipo monumental
que se proyecta, pero si de la suficiente
importancia para los servicios ferroca-
rrileros de la ciudad de México, espe-
cialmente si se toma en cuenta que el



=

o

N
J - A o e
S o e D

Vista fotografica aérea de los terrenos ocupados por “La Consoli-
dada”, Calzada de la Ronda y Almacenes Generales de Depdsi-
to, S.

80 por ciento o mas del pasaje que usa
los ferrocarriles es de segunda clase. Ei
edificio de la estacion podria construir-
se con lo necesarip para sus servicios
actuales, pero con la prevision de au-
mentarle las dependencias que necesi-
tara, segin lo fueran pidiendo la mejo-
ria o aumento de los servicios ferroca-
rrileros.

Los sefores Kinnear y Stengel, ex-
pertos ingenieros en materia de ferro-
carriles, vinieron a México, pagandose-
les fuerte suma en délares para que es-
tudiaran el problema ferrocarrilero ¥
la mas adecuada localizacion de la Es-
tacion Central de Pasajeros.

Entiendo que optaron por la ubica-
cion en Buenavista, por ser este lugar
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A.

el de méas facil realizacién inmediata,
sin embargo de que opinaron que el
mejor lugar era en los antiguos terre-
nos del Hipédromo de Peralvillo, con la
salvedad de que esta resolucion les pa-
recia ser la mas cara.

La cuestién de distancia como obje-
cién para localizar la Estacién Central
al norte, donde la propongo, puede des-
vanecerse si se piensa que esta tan s6-
lo a un kilémetro y medio mas lejos del
Teatro Nacional que todas las demaés
estaciones actuales.

Otra de las ventajas importantes que
tiene la proposicion que hago, es la de
poder reunir en una gran extension de
terreno, que puede adquirirse a precios
bajos, todo el sistema ferrocarrilero de
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Vista fotografica aérea de los terrenos ccupados por “La Consoli-
dada” y a la derecha los Almacenes Generales de Depésito, S. A.

la ciudad de México, en la que se aloja-
rian la Estacion Central de Pasajeros,
la Central de Carga, los talleres para
las dos estaciones, los almacenes de De-
pésito, la aduana, la Zona Residencial
Obrera y Campos deportivos, creando
ahi el Centro Ferrocarrilero de la Ciu-
dad de Meéxico.

Otra ventaja mas, seria la de que
mejoraria notablemente toda la zona
afectada, ya que las obras de urba-
nizacién que se hicieran, las nuevas
construcciones que se levantaran y la
cantidad de parques y jardines que se
crearan, impulsarian notablemente una
de las peores zonas de la ciudad de M¢-
xico: la zona norte.

La Zonificacion de la ciudad de Meé-
xico, que es tan urgente, traera como
consecuencia la localizacion de la zona
industrial de la ciudad de México, y és-
ta, en mi opinién, deberi estar situada
al noroeste, hacia el rumbo de Azca-
potzalco, quedando en condiciones muy
ventajosas con la localizacion del de-
recho de via del Central, con un an-
cho de cien metros, y con facil acceso
a todas las grandes industrias que se
establecerian en aquella zona indus-
trial.

El Sistema Ferrocarrilero de la ciu-
dad de México debe estudiarse ligado ¥
coordinado con el Sistema Arterial de
la ciudad y con los Sistemas de Tran-



Vista fotografica aérea de los terrenos ocupados por “La Consoli-
dada”, Calzada de la Ronda y en primer término los Almacenes de
la California Standard 0il Co.

vias, Camiones y Servicios Aéreos, pre-
viendo hasta donde es posible dos pro-
blemas de importancia: la creaciéon de
un gran “Circuito de tajo”, de transito
rapido, por los que han sido cauces de
los rios de la Piedad y del Consulado,
pasando por la Calzada del Puerto Aé-
reo Central, y la construccién de un ser-
vicio subterraneo de transito rapido,
también, de la Villa de Guadalupe a
Tlalpan por el eje norte-sur de San
Juan de Letran, formando el circuito
completo con la Avenida de los Insur-
gentes.

EL CENTRO FERROCARRILERO DE
LA CIUDAD DE MEXICO

La Estacion Central o Terminal de
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Pasajeros, estaria ubicada en el eje de
San Juan de Letran, al norte del rio
del Consulado y sobre la “U” ferroca-
rrilera cuya base es el derecho de via
del Ferrocarril Industrial.

Los talleres, bodegas, casa redonda,
ete., de la Estacion de Pasajeros, con su-
perficie aproximada de 800,000 metros
cuadrados, quedarian localizados en el
espacio limitado al norte por el derecho

de via del Ferrocarril Industrial; al sur

por el rio del Consulado; al poniente por
la Calzada actual sobre el derecho de
via del Ferrocarril de E]l Paso que en-
tra a Buena Vista, y al oriente por la
Calzada de Vallejo.

La Estacion Central de Carga, que-
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daria limitada al norte por una grén
avenida de oriente a poniente, siguien-
do aproximadamente el cauce del rio
Chico desde el derecho de via de El Pa-
so hasta el antiguo derecho de via del
Ferrocarril Hidalgo; al sur por el de-
recho de via del Ferrocarril Industrial,
en una extension longitudinal aproxi-
madamente de seis kildmetros y con

na superficie, aproximada también, de
-_;-U’-.,'._'\;U,UUO m2.

I.a zona residencial ferrocarrilera,
quedaria colocada al norte de la aveni-
da del Rio Chico y limitada al norte por
la Calzada de Guadalupe Hidalgo-Azca-
potzalco; al poniente, por la Calzada de
Vallejo y al oriente, por la prolonga-
cidon de la Avenida Insurgentes hacia el
norte. Esta zona tendria una superficie
arroximada de 600.000,000 m2 y en
esencia el programa para el desarrollo
de esta zona seria el siguiente: Capa-
cidad inicial de poblacion: 5,000 habi-
tantes (elemento obrero ferrocarrile-
ro).

Centro comercial.

Centro civico, compuesto de escuelas
v dos edificios, uno para diversiones y
reuniones sociales, y otro para alojar
la administracion de justicia, el regis-
tro civil, la policia, ete.

Residencias de diversos tipos para
obreros.

Campos de juegos y de deportes.

Parques y jardines.

Hospital Polielinico.

TODO EN UN AMBIENTE DE AM-
PLIOS ESPACIOS LIBRES.

EL PROBLEMA ECONOMICO

En este estudio, el suscrito se per-
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mite incluir los datos que le fueron su-
ministrados por la Direccién de]l Catas-
tro y que forman parte del Informe pre-
sentado como Jefe de la Comisién de
Programa, al C. Secretario de Comu-
nicaciones y Obras Publicas, General
Juan Andreu Almazan, relacionado con
el Problema Ferrocarrilero de la Ciu-
dad de México, el 8 de septiembre de
1930, sobre superficies y valores de las
propiedades de las Estaciones de los Fe-
rrocarriles en la Ciudad de México.

También incluye el suscrito en este
estudio una parte de los datos obteni-
dos en la Direccién del Catastro sobre
los valores de los terrenos que habran
de adquirirse para construir la Esta-
ci6n de Carga y la Zona Residencial
Obrera, en vista de que no se ha podido
obtener el resto de los datos necesarios,
por dificultades de orden legal.

El suscrito tiene la seguridad de que,
en cualquier caso, puede probarse que
tomando en cuenta el costo inicial de la
adquisicion de propiedades (terrenos ¥y
construcciones), el costo de las obras, los
castos de conservacion, los de urbani-
zacién y forestacion, comparandolos con
las utilidades que se obtengan con la
plusvalia de las propiedades, toda obra
de mejoramiento como la que se propo-
ne es costeable y deja utilidades de im-
portancia para la empresa que las rea-
lice,

Opina el suscrito que no debera to-
marse en este caso ninguna resolucién
definitiva, sin completar previamente el
estudio econémico-financiero detallado
de todos estos problemas.

No hay que olvidar tampoco que el
costo inicial mayor no debe ser siempre
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Vista fotografica aérea de los terrenos ocupados por la Estacion
de Colonia.

el tnico factor que detenga la realiza-
cion de una obra de importancia, sa-
biendo que se lleva a cabo en forma
definitiva, en el mejor lugar posible.

En empresas de la importancia de és-
ta, es necesario también establecer, des-
de luego, el principio de que las obras
deben iniciarse con la idea preconcebida
de desarrollarlas en un plazo de muchos
afios, sin titubeos, con constancia y con
firmeza, y de acuerdo siempre con un
programa previamente meditado y de-
finido.

LA COOPERACION ENTRE EL GO-
BIERNO Y LOS FERROCARRILES
NACIONALES

Todo problema en México, en las con-
diciones actuales, y especialmente el
que trata de resolver la Empresa de los

Ferrocarriles Nacionales, necesita rea-
lizarse a base de cooperacién y armo-
nia entre las diferentes dependencias
del Gobierno, los Ferrocarriles y de-
mas Empresas de Transporte, pero al
mismo tiempo con la mis absoluta fir-
meza y con la determinaciéon previa in-
quebrantable de llevar a cabo esa reali-
zacion contra viento y marea, vencien-
do los innumerables obstaculos de todas
clases que habran de presentarse en el
camino, para la ejecucion de tan vasto
programa ferrocarrilero en la ciudad de
Meéxico.

El problema ferrocarrilero esta liga-
do no sélo con los problemas nacionales
sino esencialmente con los multiples y
variados problemas sociales, econémi-
cos, politicos, administrativos, de direc-
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Proyecto de planifica-
cion relacionado con
la ubicacion de la Es-
tacion Central de Pa-
sajeros, a tres kilome-
tros y medio del Tea-
tro Nacional, en el cje
norte-sur de San Juan
de Letran, al norte del
Rio del Consulado, so-
bre el derecho de via
del Ferrocarril Indus-

trial.
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Estudio Esquematico en perspectiva de la Zona de la Estacion Central
de Pasajeros.
En primer término el jardin v la Iglesia de Santiago: la Consolidada conver-
tida en un Parque, Plaza y Avenidas; la Calzada de Vallejo; las Calzadas de
Guadalupe y los Misterios unidas con la de Nonoalco y la explanada de la Es-
tacion y la Plaza de la Estacion con el Bulevar del Rio del Consulado,

ci6n, de conjunto y de cooperacién de la
ciudad de México. Por lo tanto, debe
buscarse inmediatamente la compren-
sién y el apoyo de las autoridades fe-
derales y de la ciudad, para iniciar y
desarrollar un programa de “largo alien-
to” de obras publicas y de financia-
miento, que ayudara, sin duda alguna,
al mejoramiento de la situacién econo-
mica por que atravesamos, creando ma-
yor crédito y confianza de todos los ha-
bitantes para el Gobierno.

Es éste un problema de CONJUNTO
relacionado con el crecimiento de la
ciudad; con el aumento de la densidad
de poblacién; con sus problemas de ac-
ceso, de circulaciéon y de distribucion,

26

de saneamiento y agua, de zonificacion
y de financiamiento.

Debe encomendarse solamente a una
persona la coordinacion de los esfuer-
zos dispersos, que actualmente se enca-
minan por tan distintas direcciones, con
graves peligros para la ciudad y para
los ferrocarriles.

Debe llegarse a un trabajo de con-
junto—el “Plano Regulador del Distri-
to Federal”—que sirva de guia y de
norma a los trabajos que piensen ejecu-
tarse, y en la formacion del cual hayan
intervenido, directa o indirectamente,
todos los elementos de buena voluntad
y de competencia que sobrepongan &
sus intereses personales los intereses
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Anteproyecto del Arquitecto Carlos Contreras para la Zona Residencial Obrera de los
Ferrocarriles, limitada al norte por la Calzada de Guadalupe a Azcapotzalco, al oriente
por la Prolongacién de Insurgentes, al poniente por la Calzada de Vallejo y al sur
por la Calzada del Rio Unido. Este estudio esta hecho considerando un desarrollo ini-
cial para una poblacién de 5,000 habitantes y contando con los siguientes elementos:

Un centro escolar.

Un Centro Civico con un edificio para diversiones y otro para la administra-

cion de justicia, Registro Civil, Policia, ete.

Un Centro Comercial.

Un Hospital Policlinico.

Residencias de diversos tipos.

Zonas de posible extension territorial.

Campos de juego y deportes.

Parques.

Todo en un ambiente de amplios espacies libres,
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Estudio Meguematico
en perspectiva . (vista
haeia el sur) de ia
Katacion Central, ex-
planada, I’laza y Par-
que de la ex Conseli-
dada, eje norie-sur de
San Juan de Letran.
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mis generosos y elevados que tiendan
al bienestar de la colectividad.

Esto es de la mayor importancia y ur-
gencia y los Ferrocarriles Nacionales
pueden tomar la iniciativa para lle-
gar a este encauzamiento, que redunda-
ra enormemente en beneficio de todos los
interesados en la-acertada soluciéon de
estos problemas.

El problema de la habitacién no ha
sido, por lo benigno de nuestro clima,
problema tan apremiante para el Go-

bierno, como otros muchos, pero re-
quiere, sin embargo, su inmediata
atencién, ya que los Ferrocarriles se
van a enfrentar decididamente con el
problema del alojamiento adecunado,
moderno, alegre, con jardines y campos
de juego, para sus obreros. Es tiempo
oportuno para que la ciudad de México,
por medio de su 6rgano administrati-
vo, el Departamento del Distrito Fede-
ral, contintie los esfuerzos realizados ya
con tanto éxito con la construccién de
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los grupos de casas para empleados y
obreros en terrenos de Ealbuena y San
Jacinto, y siga haciendo experimentos
de tanta importancia hasta llegar a la
solucion del problema de la habitacion,
para un gran numero de sus habitan-
tes que viven actualmente en inmundas
pocilgas y en condiciones antihigiéni-
cas deplorables, legislando sencilla ¥
practicamente, reglamentando debida-
mente esas disposiciones y estudiando
el caso muy especial de la habitacion
misma, para el obrero que gana el sala-
rio minimo, resolviéndolo con el mejo-
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ramiento del tipo actual del jacal y
también con el de la casa colectiva.

Es éste un problema social de tras-
cendencia, que afecta la seguridad, la
moral, la salud y el bienestar de muchos
habitantes de la ciudad de México, y el
Departamento del Distrito Federal esta
obligado a prestar su apoyo a los Ferro-
carriles Nacionales, hasta lograr los
mas eficientes resultados en esta cruza-
da de mejoramiento social.

Haciendo un cuidadoso estudio eco-
noémico y financiero de este problema se
podri demostrar la bondad del experi-



mento, con la seguridad de comprobar
que también es empresa costeable pa-
ra ambos organismos.

Después de muchos estudios a la es-
cala de 1:10,0¢3, basados en el estudio
No. 3, presentado por el suscrito y de
otros tantos del mismo problema a la
escala de 1:5,000, el partido adoptado
seglin puede verse en el plano de con-
junto, fué el de tomar un eje vertical
norte-sur, partiendo del crucero de las
Calzadas de Vallejo e Insurgentes, for-
mando con el rip del Consulado dos sec-
tores, casi iguales, divididos por aveni-
das paralelas a la Calzada de Guadalu-
pz-Azcapotzalco, que completan el des-
arrollo del partido escogido en forma de
abanico. )

En primer término, directamente
al norte, sobre la Gran Calzada del Rio
Chico y a la entrada de la zona obrera
residencial, a uno y otro lado del eje
central que lo constituye, se formara
una avenida de 60 metros de ancho, don-
de esta localizado el Centro Comercial
de la zona.

A uno y otro lado de la Avenida Cen-
tral norte-sur, hay dos avenidas para-
lelas de 30 metros de ancho, quedando
ubicadas en estas fajas verticales los
prinecipales niicleos de alojamiento para
obreros.

En el crucero del eje medio oriente,
paralelo a la QCalzada de Guadalupe-
Azcapotzalco, con el eje central norte-
sur esta ubicado el Centro Escolar,
Centro Civico y Administrativo, en me-
dio de una faja oriente-poniente de par-
ques y jardines, entre lo que pudiéra-
mos llamar la faja norte residencial
obrera y la faja sur residencial obrera.

Al norte de la primera de estas zonas
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obreras residenciales existe una faja
también oriente-poniente, paralela a la
Calzada Guadalupe-Azcapotzalce, que
forma el remate de la composicién como
gran campo de deportes, de juegos, de
centros de estudio, de fauna y flora lo-
cal, de pequefios museos, talleres de tra-
bajos manuales, centros de Club de Ex-
ploradores, lugares de descanso y, po-
siblemente, pequefios bosques con faci-
lidades para levantar pequenas tiendas
de campafia, que permitan cierta propa-
ganda educativa que estimule el interés
de los residentes por hacer vida al ai-
re libre, en un medio de belleza natural.

Existe, ademas, en este gran campo
de deportes, un campo para foot-tall
(principal) con gimnasio y tribunas,
casilleros, ete.; pistas; campos secun-
darios de foot-ball y de base-ball; tea-
tro al aire libre; piscina; frontones;
mesgas de tennis; campos de basket-
ball; campos de juego para nifios, pa-
ra jovenes y para adultos, asi como lu-
gares de descanso y recreo.

CONCLUSIONES.
Ferrccarriles.

1.—Eliminacién del derecho de via
del Ferrocarril Nacional de Laredo, pa-
ra convertirlo en Via-Parque desde
Tlalnepantla hasta Colonia.

2.—Ampliar el derecho de via del Fe-
rrocarril Central de El Paso, haciendo
entrar por alli el Ferrocarril Nacional
de Laredo.

3.—Cambiar la via del Ferrocarril
Mexicano de la Calzada de Los Miste-
rios, para que entre por el derecho de
via que fue del Hidalgo, formande asi



con el Ferrocarril Industrial la “U” fe-
rrocarrilera.

4.—Convertir el Ferrocarril Intero-
ceanico, de via angosta en via ancha, y
dandole entrada desde Tepexpan, para
llegar por el mismo derecho de via que
fue del Hidalgo.

5.—Dejar provisionalmente la via an-
gosta de Cuautla a México que llega a la
KEstacion del Ferrocarril Interoceinico
en San Lazaro, hasta que los Ferroca-
rriles establezcan ese servicio de pasa-
jercs y de carga, por medio de camiones
de su propiedad. Al realizarse esto, que-
dari finalmente eliminada la Estacion
del Interoceanico de San Lazaro, la
cual deberi convertirse en una de las
cratro estaciones terminales de camio-
nes.

6.—Electrificar el Ferrocarril de
Cuernavaca, para intensificar el trafico

y ayudar al desarrollo de la zona resi-
dencial suburbana de las Lomas de
Chapultepee, Mixcoae, San Angel, Ti-
zapan.

7.—Electrificar el Ferrocarril hasta
Toluca, con ciertas modificaciones ne-
cesarias en su frazo.

8. —Como ya se ha expuesto en deta-
lle, el suscrito cree que la Estacion de
Carga, las bodegas y los almacenes de
Depdésito deben situarse en la faja de
terreno comprendida entre el derecho
de via del Ferrocarril Central, el Rio
Chico, el Ferrocarril Industrial y la
calzada de Los Misterios.

9.—También, en detalle se ha expues-
to ya el criterio del suscrito, en cuanto
se refiere a la creacion de la Zona Resi-
dencial Obrera con Campos de Juezo ¥
de Deportes, Jardines v Parques, Zona
Comercial y Centro Civico.

Arquitecto CARLOS CONTRERAS.

La planificacién tiende a satisfacer ne-

cesidades fundamentalmente econémi-

cas y como la influencia gukernativa en

la vida econémica de los pueblos es cre-

ciente, resulta que la responsabilidad

gubernativa aumenta al resolver los pro-

blemas relacionadcs conla planificacion.
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'IMPORTANTE REFORMA HECHA
AL ARTICULO 50. DE LA
LEY DE PLANIFICACION

Con fecha 22 del presente mes de
noviembre fue expedido por el Poder
Ejecutivo de la Nacién el decreto que
a continuacién insertamos, para conoci-
miento de nuestros lectores, por la im-
portancia que entrafia, pues reforma el
artictlo 5o, de la Ley de Planificacién y
Zonificacion del Distrito Federal y Te-
rritorios de la Baja California, que fue
expedida el 12 de enero de 1933 y que
ce insertd en las paginas 8 a 13 del nu-
mero 1 del tomo en publicacion de esta
Revista.

El Decreto a que nos referimos, esta
concebido en los siguientes términos:

PODER EJECUTIVO
DEPARTAMENTO DEL DISTRITO
FEDERAL

DECRETO que reforma el articulo 5o.
de la Ley de Planificacion y Zonifica-
cién del Distrito Federal y Territo-
rios de la Baja California.

Al margen un sello que dice: Poder
Ejecutivo Federal.— Estados Unidos
Mexicanos.— Meéxico.— Secretaria de
Gobernacion.

El C. Presidente Constitucional Subs-
tituto de los Estados Unidos Mexica-
nos, se ha servido dirigirme el siguien-
te Decreto:

“ABELARDO L. RODRIGUEZ, Presi-

dente Constitucional Substituto de

los Estados Unidos Mexicanos, a sus

habitantes, sabed:

Que el H. Congreso de la Unién se ha
servido dirigirme el siguiente

DECRETO:

“Fl Congreso de los Estados Unidos
Mexicanos, decreta:

ARTICULO UNICO.—Se reforma el
articulo 50. de la Ley de Planificacion ¥
Zonificacién del Distrito Federal y Te-
rritorios de la Baja California, de fecha
1o0. de enero de 1933, en los sizuientes
términos:

“Articulo H5o.—Las Comisiones de
Planificacién del Distrito Federal y Te-
rritorios de la Baja California son los
6roganos encargados de la ejecucion de
la presente Ley, se constituirdn con el
personal que determine el Reglamento
de la misma y gozarin, por tanto, de
personalidad juridica con las facultades
y obligaciones siguientes:

I.—Promover y estimular el interés
piblico por medio de una constante y
sistemética labor de publicidad en favor
de las obras necesarias para la realiza-
cion de los “Planos Reguladores” del
Distrito Federal y Territorios de la Ba-
ja California,

II.—Requerir los datos, informes, do-
cumentos, ete., que obren en los archi-
vos pliblicos y que sean necesarios pa-
ra el desempeiio de su cometido,



III.—Realizar los estudios y proyec-
tos que sean necesarios para formar los
“Planos Reguladores” a que alude el
articulo anterior,

IV.—Aprobar, modificar o rechazar
en su caso, los estudios y proyectos de
Planificacién y Zonificacién que formu-
len las diversas dependencias oficiales
de] Distrito Federal y Territorios de la
Baja California, y los que presenten
empresas particulares,

V.—Preparar presupuestos, estudios
econdmicos y programas de financia-
miento en relacién con las obras puabli-
cas que sea necesario construir, de
acuerdo con los ‘“Planos Reguladores”
de]l Distrito Federal y Territorios de la
Baja California,

VI.—Vigilar la construccion y con-
servacion de las obras pablicas a que se
refiere la fraceién anterior.

VII.—Determinar las compensacio-
nes que deban pagar los propietarios
que resulten beneficiados con la ejecu-
cidn de las obras enumeradas en los ar-
ticulos 20., 30. ¥y 4o0. de esta Ley.

VIII.—Contratar empréstitos que s¢
basen en las compensaciones sefialadas
en la fraccion anterior; descontar docui-
mentos que garanticen el pago de las
mismas compensaciones v, en general,
realizar toda clase de actos tendientes
a obtener fondos para la realizacién de
las obras aprobadas, previo acuerdo del
C. Jefe del Departamento o Goberna-
dor respectivo. En todo caso, el Depar-
tamento del Distrito Federal v los Go-
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biernos de los Territorios serdn solida-
riamente responsables de las obliga-
ciones'\contraidas por las Comisiones, y,

IX.—Nombrar Comités especiales
que gozaran de personalidad juridica,
para la realizacién de obras publicas
determinadas, las que tendran, en lo que
se reflere a la obra que ejecuten, las
mismas facultades y obligaciones qua
las Comisiones, pero quedando siempre
sujetos a su vigilancia y control. Enri-
que Gonzalez Flores, D. P.—José Cam-
pero, S. P.—Antonic Mayes Navarro,
D. S.—Juan de Dios Batiz, S. S—Ru-
bricas.

En cumplimiento de lo dispuesto por
la fraccion I del articulo 89 de la Cons-
titueidn Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, y para su debida publica-
cion y observancia, promulgo el presen-
te Decreto en la residencia de] Poder
Ejecutivo Federal, en la ciudad de Mé-
xico, D. F., a los diez dias del mes de
noviembre de mil novecientos treinta y
cuatro.—A. L. Rodriguez. (Ribrica).
—El Jefe del Departamento del Distri-
to Foderal, Aarén Sdenz. (Rubrica).—
Al C. Subsecretario de Gobernacién.—
Presente”,

Lo que comunico a usted para su pu-
blicacién y demas fines.

Sufragio Efectivo. No Reeleceidn.

México, D. F,, a 22 de noviembre de
1934,

El Subsecretario de Gobernaciéon, En-
cargado del Despacho, Juan G. Cabral.
Ribrica.



BREVE RESENA ACERCA DE LOS
TRABAJOS RELACIONADOS CON LA
PLANIFICACION DE LA CIUDAD DE MEXICO

Ya en el primer ntmero del tomo en
publicacién de esta revista, que com-
prendio el primer trimestre de 1933, se
insertaron tanto la Ley de Planifica-
cién y Zonificacion del Distrito Federal
y Territorios de la Baja California
cuanto su Reglamento respectivo. Igual-
mente, al participarse la instalacién de
la Comisién de Planificacion de]l Distri-
to Federal, se dié a conocer el personal
designado para integrarla y la aproba-
cidn en su sesién inaugural del proyec-
to de ampliacién de las calles de San

Juan de Letran hasta las de Arcos de

Belén, asi como 1a designacion del per-
sonal que forma el Comité Ejecutivo
encargado de la realizacién de las obras
respectivas.

Iniciados los trabajos de prepara-
cién, en la forma que se indicé en el
rropio nimero de PLANIFICACION,
se comenzé el dia 24 de junio de 1932
¢l derrumbe de las construcciones si-
tuadas en la acera poniente de la pri-
mera de las citadas calles, entre e] Edi-
ficio “La Nacional” y la esquina de la
Avenida Independencia,

A reserva, siempre, de que consagre-
mos alguno o varios nimeros posterio-
res a precisar en sus pormenores los
datos mas interesantes, relacionados
con estos y los demés trabajos que sé6-
lo resefiaremos brevemente por ahora,
indicaremos por lo que respecta a las
obrag de San Juan de Letrdan que al eje-
cutarse la ampliacién de la primera ca-
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lle hubo de ser objeto de estudio dete-
nido el caso de la conservacién o des-
truccién definitiva del antiguo templo
de Santa Brigida, por sus méritos ar-
quitecténicos y por razones de otra in-
dole, pero después de haber dejado ais-
lado ese edificio, al ser arrasadasg las
construcciones vecinas, y de meditarse
en los inconvenientes que su ubicacién
aportaria para el intenso trafico de la
avenida, se resolvid, al fin, destruirlo
también, como se efectué en seguida.
Concluidos los trabajos de demolicion
en la citada calle, se procedié desde lue-
go a las obras de urbanizaciéon hasta lo-
grar que se abriera al transito la nueva
avenida, ampliada a 35 metros, entre
las de Juarez e Independencia, el 24 de
septiembre de 19883. .

La ampliacién de la segunda calle de
San Juan de Letran, entre la Av. Inde-
pendencia y la calle del Articulo 123
(antes Nuevo México), también ha que-
dado concluida, hasta dejarla comple-
tamente urbanizada y abierta en tales
condiciones al transito el 9 de agosto de
1934.

Con el mayor empefic se procedié a
la tramitacién demasiado laboriosa de
adquirir la poreién de los predios que
tienen que ser arrasados en las restan-
tes calles de San Juan de Letran y, de
tna vez, también, en las siguientes del
Nifio Perdido hasta llegar a la Calzada

de Chimalpopoca. En los casos en que

se ha llegade a un arreglo satisfactorio



con los propietarios, se ha procedido
desde luego al derrumbe de las cons-
trucciones respectivas, siendo gratfo
consignar que en la generalidad de los
casos han prestado gustosos su coope-
raeién los propietarios de los predios de
lag aceras no afectadas y que van a re-
sultar beneficiados con la ampliacion de
la calle en lo futuro, asi como los de las
calles laterales que desembocan en la
n:iteva gran arteria de la Ciwndad, que
reportaran también un mejoramiento,
aungue en menor escala,

Tanto en las demés calles de San
Juan de Letran cuanto en las del Nifo
Perdido han sido derrumbadas varias
construcciones que facilitaran la obra
definitiva de ampliacién, al concluirse
los arreglos con los propietarios de los
predios que atn permanecen en su anti-
gua condicién. En lo sucesivo, tendre-
mos al corriente a nuestros lectores de
alguna nueva noticia de interés rela-
cionada con esta obra, asi como con las
demds que vayamos consignando en es-
ta resena.

woo%

El Consejo de Arguitectura creado
por el Reglamento de 17 de febrero de
1933, publicado como quedd dicho en el
citado nimero correspondiente al pri-
mer trimestre de ese afio, fué integra-
do, de acuerdo con el articulo 26 del
propio reglamento, de la siguiente ma-
nera:

Sefior Arquitecto Juan Legarreta,
por seis meses; sefior Arquitecto José
Lépez Moctezuma, por un afio, y seflor
Arquitecto José Luis Cuevas, por die-
ciocho meses.

El Consejo quedd igualmente instala-
do el 16 de mayo de 1933 y ha des-
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empeiiado su cometido de conformidad
con las facultades que se le concedie-
ron. En la actualidad, se ha renovado
totalmente, por haber terminado su pe-
riodo respectivo cada una de las per-
sonas mencionadas y, ahora, las que lo
inteeran, que han sido designadas pa-
ra un periodo de dieciocho meses, han
venido ocupando los lugares de las va-
cantes ocurridas, de tal manera que ca-
da seis meses venga siendo substituido
uno de los miembros y el Consejo sufri-
ra una renovacién parecial sucesiva.

Los estimables arquitectos que aho-
ra lo integran son los seflores José Vi-
llagran Garcia, Federico E. Mariscal y
Carlos Tarditi,

En alguno de nuestros ntimeros pré-
ximos tendremos ocasién de consignar
los trabajos més notables que ese
Cuerpo ha venido realizando.

gu Ho

En todas las grandes urbes, espe-
cialmente en aquellas que desempehan
una funcién politica, existen en torno
de una gran plaza un grupo de edificios,
que integran en su conjunto el centro
civico mas notable de la urbe. Siguien-
do, en particular, los lineamientos de las
capitales espaiiolas, nuestra Ciudad de
México cuenta con su plaza mayor, lla-
mada hoy Plaza de la Constitucién, en
torno de la cual se edificaron el Pala-
cio de las autoridades supremas del
pais, hoy Palacio Nacional, el de las au-
toridades citadinas o municipales, que
actualmente es el Palacio del Gobierno
del Distrito Federal, los templos méaxi-
mos de la religién dominante en Meé-
xico, la Catedral y el Sagrario Metro-
politanos, y varios edificios particulares
de notoria importancia. Ambos Palacios



han sido transformados en sus facha-
- das, proporcionandoles cierto sello mo-
derno, aunque respetando su primitiva
- composicién arquitectonica.

Cada dia se impone més la necesi-
dad de continuar transformando el as-
pecto de aquella Plaza, para darle un
cardcter mas concordante con el lugar
que ocupa la Capital de la Nacion, ya
no s6lo entre las demas ciudades de la
Reptiblica, sino entre las ciudades mi-
llonarias del Mundo. Ya es preciso que
no sea, como de hecho se habia venido
convirtiendo, en una estacién central de
carruajes v de vendimias ambulantes.

Con tal propésito, desde hace algu-
nos anos, varios de nuestros mas entu-
siastas arquitectos han formado pro-
yvectos mis o menos interesantes para
el arreglo definitivo de la Plaza de la
Constitucion. Entre tales proyectos me-
- recié la aprobacién de la Comision de
Planificacién del Distrito Federal, el
formulado por el arquitecto Manuel
. Ortiz Monasterio, teniendo en conside-
- racion su sencillez y reducido costo. En
- el proyecto quedd comprendida la de-
moliciébn del Hotel del Seminario para
construir después de arrasado, en la
- poreidn mas inmediaty a la Catedral el
. Museo Religioso, edificio que se apafa-
ri en su frente con la fachada Oriente
~del Sagrario Metropolitano. Ademas,
por su relacidn con dicho proyecto, gue-
dé aprobada también la apertura del
primer tramo de la Avenida Veinte de
Noviembre, ampliando la actual calle-
juela o “Pasaje de la Diputaciéon”, que-
dando su eje central en prolongacién
hacia el Sur del longitudinal de nuestra
soperbia Catedral.
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Efectuada la demolicién del edificio
del primitivo Seminario, convertido des-
pués gran parte en hotel, ha™ quedado
magnificamente ampliada la antigua
calle del Seminario en toda su eéxten-
sién, con un ancho camellén central y
dos carreras de vehiculos a los lados.
Hacia la parte media del camellon luce
su magnificencia la fuente monumental
rematada por la figura del excelso mi-
sionero e insigne filintropo Fray Bar-
tolomé de las Casas, construida alli ha-
ce pocos ahos.

Secundando los nobles propésitos de
vigorosa transformaciéon de nuestra
gran ciudad, que animan a log Jefes del
Departamento de]l Distrite Federal, se-
fiores licenciados Saenz y Benitez, Ia
Comision de Planificacién no sélo deci-
di6 la apertura del primer tramo de la
Avenida Veinfe de Noviembre, sino
que aprobd la ejecucién del proyecto
general para emprender los de toda la
avenida, que se prolongari hasta la
calzada de Chimalpopoca, designandose
para integrar el Comité Ejecutivo que
se encargars de la realizacién de dichas
obras, a los sefiores ingenieros Roberto
Servin y Evaristo Araiza, Leén Audi-
bert, gerente de “El Palacio de Hierro”,
v como asesor técnico el arquitecto Vi-
cente Urquiaga.

Ya ha sido realizada la demolicién de
buena parte de los edificios que tenian
su frente en el antiguo Portal de las
Flores, pues existe el proyecto de levan-
tar en aquel sitio y hacia el costado
Oriente del primer tramo de la nueva
avenida, un edificio simétrico del aec-
tua]l Palacio del Gobierno del. Distrito
Federal para alojar las-dependencias del



propio Gobierno que hoy se encuentran
en el edificio de la ex Aduana de. Santo

Domingo. Falta ya solamente demoler-

la parte del antiguo edificio de *“EI
Puerto de Liverpool”, para que se abra
al transito el citado primer tramo, ori-
gen de la magnifica arteria que propor-
cionari el desahogo necesario a la Pla-
za: de la Constitucién, hacia €l rumbo
Sur de la civdad y que al conectar con
otras arterias lo realizard también ha-
cia el Suroeste de la poblacién, donde
se encuentra la vasta zona residencial
que se ha venido formsando en los “il-
timos anos.

La magnifica avenida tendrid en es-
te' primer tramo una anchura de 31
metros y se continuari hacia el Sur por
la calle de Ocampo, que fué abierta ha-
ce unos setenta afios entre las que hoy
se denominan de V. Carranza y de
Uruguay (*). En la citada calle, para
convertirla en el segundo tramo de la
nueva avenida se han venido demoliendo
varias construcciones que tenian su
frente en la acera poniente, con el pro-
posito de que se obtenga un ancho de
2T metros, que seri el que corresponda
al resto de la arteria en su prolonga:
cién hacia el Sur, teniendo siempre co-

(*)~Cuando fué abierta esta calle, al tra-
vés de lo que era Convento de San Bernardo,

s¢ demominé “de la Perla”, y posteriormente
se le dié el nombre de Ocampo, :

mo &je central el que cotresponde a la
prolongacién del eje del primer tramo.

Como al realizarse esta ampliacién
tuvo que afectarse una porcion del

" templo de San Bernardo, que compren-

dia uno de sus pérticos laterales, de no-
table valor arquitecténico, se proyect6
y esta en ejecucion ya muy adelantada,
el cambio cuidadoso -de la exquisita
construceién para dejarla como entrada
principal del temple en el sentido de su
eje longitudinal y con frente a la reite-
rada avenida, de la que sera un motive
de belleza, habiéndose formado ya in-
teresante proyecto a fin de que las de-
més nuevas fachadas que se levanten en
sus inmediaciones guardéen armonia ¢on
esa joya arquitectonica,

Los trabajos de apertura del resto de

los tramos de esta avenida estén igual-
mente muy adelantados vy, en nuestro
nimero préximo, daremos cuenta de
ellos a los lectores de la Revista.
- En los ntmeros siguientes, publica-
remos al propio tiempo que la conti-
nuacién de esta reséfia, algunos planos
v fotografias referentes a los trabajos
que se estan ¢jecutando, a réserva siem-
pre de que consagremos como lo tene-
mos ofrecido niimeros especiales a cada
una de las mas interesantes obras.

México, diciembre de 1934,

| ENRIQUE E. SCHULZ.



INFLUENCIAS NOCIVAS A LA SALUBRIDAD
PUBLICA Y A LA ECONOMIA NACIONAL. ' EL
ESTADO EN QUE SE HALLAN LOS TERRENOS
DEL LAGO DE TEXCOCO.-ISMAEU MOLINA

RESUMEN (1)

1.—La desecacién del lago de Tex-
coco ha sido sumamente nociva para el
clima y la salubridad de la ciudad de
Meéxico, por la situacidn topografica en
que ésta ha quedado, intermedia entre
los terrenos del antiguo lecho del lago
y las sierras que limitan por el SW. a
la cuenca.

2.—Tales perjuicios son originados
por la condicién salitrosa de las eflores-
cenclas que se han formado en la super-
ficie de aquellos terrenos desecados, de
textura finamente dividida, las cuales
son levantadas por la accibn de los
vientos dominantes, que forman nubes
de esos polvos, o sean las tolvaneras,
que debido a la consiguiente diferencia
de densidad atmosférica, se precipitan
al través de la ciudad hasta abatirse
en los flancos de las montafias del SW.

3.—Para evitar estas influencias tan
perjudiciales debe modificarse comple-
tamente la constitucion de agquellas
tierras, lo que se obtendria procurando
bonificarlas, tanto por medio de un sis-
tema de lavados, empleando para ello
el agua artesiana que abunda en el
subsuelp del vaso, cuanto por la depo-
sitacion del excedente de basuras de la
ciudad. Debe favorecerse también, el
entarquinamiento gradual y progresivo
de cortas areas, asi como la formacién
de espacios destinados a estanques pa-
ra la procreacion de peces y de aves
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acuaticas y la expansion de dreas de

sembradios adecuados, que dentro de
algunos afios habrian transformado por
completo el aspecto y las condiciones de
aquel espacio.

4.—Los terrenos que hoy se cotizan
a $30.00 la hectirea, puede calcularse
que al estar concluidas las obras de bo-
nificacién, adquiriran un valor capaz de
indemnizar, con creces, el gasto que se
haga para emprender la ejecucién de
estas obras, tan necesarias para el
bienestar de la poblacién aqui residente.

b.—La ciudad se beneficiard en sus
recursos econdémicos al ponerse en ex-
plotacién estas tierras. La bonificacién
se hard mas rapida y econémica por la
aportacion de maquinas e implementos,
que seran conducidos a lugares proxi-
mos a aquellos en que se requiera su
empleo, por medio de los caminos que
vienen construyéndose en torno del va-
so desecado,

6.—Invocando y aplicando la ley vi-
gente de colonizacién, con la interven-
cion del Banco Nacional de Crédito
Agrieola, se podrian encontrar los me-
dios para establecer una organizacién
financiera y hacer efectivo este pro-
yecto,

E. E. S.

(1).—Este estudio y el siguiente corres-
ronden a la serie de los que se presentaron
en el Primer Congreso Nacional de Planea-
cign, efectuado en enero de 1930. '



MEMORIA DESCRIPTIVA DEL
PROYECTO DEL PARQUE
AGRICOLA DE LA CIUDAD DE

MEXICO. Ing. Angel PEIMBERT y Args.
A.PETRICIOLI y L. Mac GREGOR.-Resumen

1.—Es un hecho que han desapareci-
do casi en su totalidad los antiguos la-
20s que cubrian una parte de la cuenca
denominada Valle de México, en la que
se asienta la Capital de la Repiblica, o
bien han quedado en condiciones tales,
(que sus vasos, especialmente el que ocu-
paba el lago de Texcoco, estdn conver-
tidos en paramos, donde apenas resur-
e un resto de la antigua extension
acuatica que ocupaban, al formarse de-
positos de escasa significacién en las
épocas de lluvias. El lago de Xochimil-
co es el unico que conserva parte de su
original encanto,

2.—En la actualidad, los terrenos del
vaso del antiguo lago de Texcoco, son el
origen de las tolvaneras que ya consti-
tuyen un constante amago para la Ciu-
dad de México, pero si son lavadas aque-
llas tierras de acarreo impregnadas de
sales, se podran bonificar y ser suscep-
libles de convertirlas en suelos de culti-
Vo.

3.—Mediante un sistema sensible-
mente rectangular de canales se dividi-
ria el antiguo lecho del lago en parce-
las, sirviendo los canales de comuni-
cacion entre los pueblos riberefios, asi
como también con alguno de los ensan-
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ches de la Ciudad de México. IEn el cen-
tro se profundizaria el lecho de un lago
artificial y, en las orillas de éste, se le-
vantaria una pequena urbe, que seria la
ciudad del Lago, a la que reconocerian
como centro las granjas agricolas ubica-
das en cada parcela. En el Penén de los
Bafios conectaria la red de canales con
el antiguo canal de la Viga, que seria
facil de prolongar hasta ese lugar.

4—Fn cada parcela se perforarian
pozos artesianos y se utilizarian las
acuas de los manantiales que bordean
el lago, las de los rios que a ¢él afluyen
vy lag del Rio de Cuautitlan, estable-
ciendo un sistema de compuertas que
permitiera controlar las corrientes en
los canales y alimentar el lago central.

5.—Evitando este proyecto las moles-
tias y perjuicios ocasionados por la ac-
tral condicion de aquellos terrenos y ob-
teniéndose, en cambio, muchos benefi-
cios, debe considerarse como una obra
de utilidad publica y de urgente reali-
zacion.

6.—Convendria completar el proyec-
to con algunos datos precisos de inge-
nieria y con los datos financieros nece-
sarios para hacer viable su ejecucion.

E. E. S.
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senialarle el camino mas facil y expedito,
para lograr sus deseos con el menor esfuerzo.

PIDA INFORMES

LA NACIONAL

Cia. de Seguros sobre la Vida, S. A.
(Fundada en 1901)

Edificio “LLA NACIONAL” México, D. F. Apdo. Postal No. 1420.




PLANIFICACION

STA REVISTA, a partir de 1935, se editard mensualmente, con regularidad,
contando con mayor nimero de paginas e ilustraciones, que daridn cuenta
oportuna de los adelantos que en la materia se vengan- realizando, de los
més novedosos proyectos y de las obras que se ejecuten dignas de ser co-

mentadas.

En el presente afo de 1934, se limitara el Tomo II en publicacion, a seis nimeros,
que apareceran antes de que concluya el afio.

El precio de cada ntimero es de un peso en la Repiiblica Mexicana y de cincuenta cen-
tavos de délar en el extranjero. La serie de seis nlimeros del tomo II se vendera al
precio de $ 5.00 en la Reptblica y de tres délares en el extranjero. No existen colee-
ciones completas del tomo I, sino solamente algunos ntimeros que podrian venderse a

solicitud.

A los miembros de la Asociacion se les distribuye la Revista sin costo alguno.

EL PLANO REOULADOR DEL porcarior tonmeras
DISTRITO FEDERAL. 1953, 42QULIECTO

F olleto de s0 paginas con numerosos
esquemas y un estudio preliminar
del Plano en la escala de 1:10000. ; I

f E vende al precio de DOS PESJOJ y el pro-
ducto de su venta se destinara al “Fondo de
Planificacion”, que se proyecta constituir por
la Junta Directiva de la Asociacion para la
Planificacion de la Republica Mexicana, en
los términos que pronto se daran a conocer
en esta Revista ey

P&.RA PEDIDO f, A LAS OFICINAJ DE “PLANIFICACION' O AL APARTADO POSTAL ‘1798. MEXICO, D. F.

SE SOLICITAN ANUNCIOS PARA “PLANIFICACION”
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