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LA ASOCIACION
Y LA REVISTA

El cambio de personal dirigente en el
Departamento del Distrito Federal
efectuado el mes de junio del ano pro-
ximo pasado, y atenciones diversas a las
que hubo de consagrar su tiempo el Di-
rector de esta Revista, unidas estas
causas a otras de menor entidad, deter-
minaron la suspension en la salida de
nuestra publicacion, que ahora reanuda-
mos con el mayor agrado para corres-
ponder tanto al favor de quienes se in-
teresan por ella cuanto a la obligacidn
que tenemos contraida con los miem-
bros de la Asociacion.

Los nuevos jefes del cilado Departa-
mento, teniendo en consideracion el ser-
vicio que presta la Revista, al dar a co-
nocer los importantes trabajos que se
vienen realizando para mejorar las con-
diciones de la vida de la Ciwdad de Mé-
xico asi como para transformar el as-
pecto de la poblacion en relacion con los
servicios urbanos que requiere una ur-
be de mas de un millon de habitantes,
obras que se siguen ejecutando de
acuerdo con los postulados de la planifi-
cacion, han concedido nuevamente toda
su ayuda para que esta publicacion no
se suspenda, siéndonos satisfactorio con
este motivo manifestarles desde estas
columnas nuestro agradecimiento.

Con objeto de completar desde luego

el tomo III correspondiente al ano de.

1935, hemos resuelto publicar este na-
mero extraordinario, que abarca el pe-
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riodo de marzo a diciembre del propio
ano, con el que distribuimos igualmen-
te el indice del tomo II que correspon-
dio a los anos de 1933 y 1934,

A la reunion mensual de miembros
de la Asociacion efectuada el 25 de fe-
brero, concurrieron 36 personas, entre
las cuales contamos con seis que fueron
invitadas por algunos de nuestros con-
socios y a quienes declaramos huéspe-
des de honor. En aquella reunién, el Sr.
Ing. don Miguel A. de Quevedo, actual
jefe del Departamento Forestal y de
Caza y Pesca, di6 a conocer algunos de
los importantes trabajos ejecutados por
el Departamento de su cargo e inici6 la
conveniencia de que la Asociacién pres-
te su ayuda moral para que no se urba-
nicen los terrenos vecinos del Bosque
de Chapultepec, donde en otro tiempo se
penso en hacer una Exposicion Interna-
cional, idea que seria conveniente alen-
tar para que ese lugar se destine a una
Exposicion Nacional de caracter per-
manente o bien a una Exposicion Pan-
americana que constantemente se estu-
viese renovando, para mantener el in-
terés por el conocimiento de lo que se
produce tanto en las diversas comarcas
de nuestro Pais cuanto en los demas del
Continente. La iniciativa fué recibida
con beneplacito por todos los concurren-
tes, que felicitaron a su autor.

Se acordo, ademas, en la misma re-
union, que para activar los preparati-



vos de la grganizacion del Segundo Con-
greso Nacicnal de Planeacién, que pen-
saba celebrarse el ano de 1935, se re-
uniera el Comité Ejecutivo semanaria-
mente de ser posible, lo que se efectuo
en los dias 4, 11 v 18 de marze. Se pro-
puso el estudio de muy palpitantes te-
mas, que podran despertar gran interés
para atraer la atencion hacia la finali-
dad practica del Congreso en consonan-
cia con el momento actual, tales como
los problemas fiscales relacionados con
la planeacion; los que establezcan las
normas de la legislacion juridica y ha-
cendaria en tantas materias como vie-
nen suscitandase en las practicas de la
planificacion; la definicién de la casa ti-
po para las clases proletarias; los servi-
cios relacionados con la planificacion mu.-
nicipal, especialmente del Distrito Fe-
deral, aprovechando al efecio la encues-
{a iniciada por el Partido Nacional Re-
volucionario para cumplimentar el Plan
Sexenal; los que sugieran los resulfadog
de los censos industrial y agrario gue
se efectien durante el mes de abril, ete

En izs mismas reuniones se propuso
clasificar los temas del Congreso en los
siguientes cuatro grandes grupos: 1.
Habitacién; 2, Zonificaciéon; 3, Planifi-
cacion, y 4, Planos Reguladores,

El 25 de marzo se efectug la tercera
reunion del ano, a la aque concurrieron
29 personas, entre las cuales figuraron
como invitades de honor los Sres, Ing.
Alfonso Gonzalez Gallardo, Consejero
del Banco Hipotecario y de Obras Pu-
blicas, e Ing. José L. Favela, Director
de Obras Publicas y Servicios Urbanos
del Distrito Federal. En esta reunion se
acordo designar una Cemision que for-
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mulase el presupuesto del citado Con-
greso y se dio cuenta con lo acordado en
las reuniones del Comité Ejecutivo re-
senado antes.

En la reunion del mes de abril, efec-
tuada el dia 29, a la que asistieron 27
personas, continu6 tratandose acerca
de la organizacion del Congreso, acor-
dindose al efecto que funcionen los si-
guientes subcomités: de planificacion,
zonificacién, serviecios municipales, salu-
bridad, forestacion, legislacion, finan-
zas, vialidad y turismo, y habitacion, asi
como los de presupuesto, programa y
festejos durante el Congreso.

La reunion del mes de mayo tuvo que
suspenderse por las vacaciones eficia-
les y en la de junio, a la que concu-
rrieron 14 socios, se decidié que en con-
sideraciéon al cambio de autoridades su-
periores al frente del Departamento del
Distrito Federal, era conveniente es-
perar a que se viera la nueva orienta-
¢ién que se pensara dar a las obras de
planificacion emprendidas y a la simpa-
tia econ que pudieran acogerse estas
ideas, para decidir si se continuaba tra-
bajando en la organizacion del proyec-
tado Segundo Congrese Nacional de
Planeacion, que sera ventajoso apla-
zar hasta el momento oportuno en que
se encuenire un ambiente favorable en
las esferas oficiales que prestaran ayu-
da para asegurar el éxito del certamen.
En esa misma reunion expuso el sefior
Arquitecto Contreras, que estaba en
visperas de salir para Londres para
concurrir al Congreso Internacional de
Planificacion, que se efectuaria en esa
poblacion el mes de julio.

Tanto la reunion del mes de julio



cuanto la de agosto se efectuaron en el
franco ambiente de camaraderia que do-
mina en todas ellas. La de agosto fué
presidida por el sefior José L. Favela,
Director de Obras Publicas y Servicies
Urbanos, en representacion de los jefes
del Departamento del Distrito Federal.
haciendo el sefor Arquitecto Contreras
un breve resumen de su actuacion en el
Congreso de Londres, donde fueron re-
cibidas con agrado las informaciones
que produjo acerca de los trabajos de
planificacion que se estan efectuando
aqui, e informo, ademas, que por encar-
go del sefior Cosme Hinojosa, Jefe del
Departamento del Distrito Federal, pre-
senié la proposicion para que el proxi-
mo Congreso Internacional de Planifica-
cion, que se efectuara en julio de 1937,
se verifique en esta Ciudad.
Continuamoes reuniéndonos los ulti-
mos lunes de los meses de septiembre,
octubre y diciembre, siempre animados
de los mejores deseos por seguir estre-
chando nuestros vinculos de confrater-
nidad y en espera de la primera oportu-
nidad que se presente para convertir en
hechos de realizacion practica los traba-
jos emprendidos para la proxima cele-
bracion de los congresos que se tienen
proyectados, y de que la Asociacion te-
me la participacion que le corresponde
en este asunto, para beneficio de la co-
lectividad mexicana y mayor prestigio
de nuestra Patria en el concierto de las
naciones, en las aue se emprenden tri-
bajos de planificacion que significan
amor a nuestros semejantes dentro de
Jas normas del orden y del progreso.

£
Nuestra Revista ha iniciado el canje
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con algunas publicaciones, proponiéndo-
nos formar con ellas una Biblioteca que
pondremos a la disposicion de los miem-
bros de la Asociacion que contribuyen
con sus cuotas a su sostenimiento. En.
tre las revistas que nos han honrado es-
bleciendo el canje con mayor regulari-
dad hasta ahora, son las siguientes:
“Revista Mexicana de Ingenieria y Ar-
quitectura”, “Politica Social” y “Cri-
sol”, revista de Critica, de esta Capi-
tal”; “Boletin de la Uniéon Panamerica-
na”, de Washington, D. C.; “Boletin de
la Academia de Ciencias Fisicas, Mate-
maticas y Naturales”, de Caracas,
Venezuela; Revista ‘“América”, de
Quito, Ecuador; “Boletin del De-
partamento de Prevision Social ¥
Trabajo”, de Quito, Ecuador; “La Nue-
va Economia”, de Lima, Peru; “Revista
de Instruccion Publica”, de Rosario,
Santa Fé, Repuablica Argentina; “El
Progreso de la Ingenieria”, de Berlin,
Alemania, y “Annales des travaux pu-
blics™ de Bruselas, Bélgica.

*

Cerramos estas *n:Jtas, dedicando un
recuerdo de carifio a la memoria de
nuestros consocios que tuvimos la pe-
na de perder en el transcurso del ano y
que fueron los senores Arquitecto José
Arnal, que concurrio a nuestra sesién del
mes de marzo y fallecié tragicamente el
mes de abril; Arquitecto José Gomez
Echeverria, que también concurrio a
nuestras sesiones de los meses de febre-
ro y abril, y Dector Edmundo G. Aragon,
que siempre fueron constantes y empe-
flosos miembros que alentaban los mis-
mos ideales que a todos nos animan.

México, enero de 1936.

ENRIQUE E. SCHULZ.
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BREVE RESENA ACERCA DE LOS TRABAJOS RELA-
CIONADOS CON LA PLANIFICACION DE LA CIUDAD
DE MEXICO Y DEL RESTO DEL DISTRITO FEDERAL

(Continuacién)

La circunstancia de haber interrum-
pido la resena que se publicé en el ni-
mero 5 del tomo II de la Revista, po-
virtud de que el nimero 6 del mismo
tomo se consagré al informe relativo a
los trabajos de planificacién emprendi-
dos para la ampliaciéon de las calles de
San juan de Letran y Nifio Perdido, v
el unico numero uei tomo III que apare-
ci6 en 1935, tuvo un exceso de materiat,
ha determinado que al proseguirta me-
die un lapso de un afo, durante el cual
algunas de las obras que entonces fue-
ron resefiadas, han adelantado en su
ejecucién, que se encuentran hoy nota-
blemente avanzadas no obstante los tro-
biezos inherentes a las dificultades que
siempre se presentan en obras de esta
magnitud,

Asi es como, en tratiandose de los tra-
bajos referentes a la Avenida de San
Juan de Letran, se haya logrado la aper-
tura del tercer tramo comprendido en-
tre las calles de Capuchinas (hoy V. Ca-
rranza y del Articulo 123 (antes Nuevo
México), hacia el Norte, y las de Uru-
guay y Victoria hacia el Sur. Para ello
hubo necesidad de que fuese demolida
la antigua Casa del Hospital Real, que
constituia un serio obsticulo para la
prolongacién de la Avenida, pero ha-
biendo logrado el anhelo respectivo, se
puede ya asegurar que las obras no
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volveran a sufrir otra interrupcion tan
seria y que tal vez en el transcurso del
afio, queden concluidas, cuando menos
para llegar hasta su enlace con la del
Nifo Perdido. En los tramos pendientes
se ha seguido adelantando al ejecutar
derrumbes parciales de algunas fincas
comprendidas dentro de la ampliacién,
lo que facilitara la realizacién definitiva
de ésta,
£ * &

Por lo que respecta a las obras rela-
cionadas con la apertura de la Avenida
del 20 de Noviembre, al quedar demo-
lida la parte del antiguo edificio de “El
Puerto de Liverpool”, ha quedado abier-
to al transito el primer tramo, prestan-
do un servicio de importancia para des-
ahogar la circulacién que se realiza en
la Plaza de la Constitucién como centro
de la vida civica y comercial de la Ciu-
dad, pues al propio tiempo que se ha ur-
banizado ese tramo se ha ligado con los
tres siguientes, hasta la calle de Meso-
nes, faltando solamente de vencer el obs-
taculo intermedio de los antiguos ba-
nos de San Felipe de Jestis, para ligar
esta magnifica porcién de la Avenida
con la que ya también existe iniciada
entre las calles de Regina y Netzahual-
céyotl., Como esta ya casi para concluir-
se el arreglo referente a la adquisicién
de la citada finca de los bafos, puede



darse como un hecho que en el trans-
curso de este afio contemos con esta es-
pléndida arteria que vendra a transfor-
mar de un modo notable las condiciones
del transito en esta Capital, adonde ya
resultan demasiado incémodas por su
estrechez las antiguas calles en que se
agita el mas intenso movimiento de la
vida comercial y burocritica de la gran
urbe (1).

E 2 £

"En la sesién que el mes de abril de
1933 celebré la Comisiéon de Planifica-
cion del Distrito Federal, se acordé lie-
var a cabo la expropiacién del predio
denominado “La Bombilla”, en terrenos
de San Angel, para hacer alli un parque
ptblico y levantar un monumento a la
memoria del sefior General Alvaro
Obregén, muerto en ese lugar. Adquiri-
do el referido predio y adoptado el pro-
yecto de planificacién formado por el se-
for Arquitecto Vicente Urquiaga, Jefe
entonces de la Oficina de Planificacién
del Departamento, se integré el Comité
Ejecutivo, para la realizacion del mis-
mo, por los senores Ulises Irigoyen, Fe-
derico T . de la Chieca, Licenciado Salva-
dor M. Cancino, designandose asesor
técnico ai senor Ingeniero Roberto Lo-
zano, Durante el tiempo transcurrido, se
han realizade en relacién con ese pro-
yecto, trabajos muy importantes, que
han consistido fundamentalmente en la

(1),—Nos complace ilustrar esta reseia con
«os vistas de la Avenida del Veinte de No-
viembre, tal como se encontraba a fines de
1935; una es la de la magnifica perspectiva
hacia el Norte, desde las azoteas de los baros
«de San Felipe, frontera con la calle de Meso-
nes, quedando la Catedral Metropolitana a!
fondo, v la otra corresponde a la acera ponien-
te de los primeros tramos de esa Avenida.

construcecién del monumento que se le-
vanta aislado enmedio de un amplio par-
que, situado hacia el sudeste de la in-
terseccion de la magnifica Calzada de
Insurgentes y de la que une entre si
a las poblaciones de Coyoacén y San An-
gel (llamada hoy Villa Obregén), de
manera que el acceso a ese lugar se fa-
cilita notablemente, tanto mas cuanto
que la Calzada de Insurgentes, que ha-
bra de ser una de las grandes arterias
de circulacién en el Distrito Federal, se
ha proyectado que sea la ruta inicial pa-
ra el gran camino que se dirige a Cuer-
navaca, Tasco y Acapulco y que se acon-
dicionard como prolongacién hacia el
Sur de la ruta internacional México~
Laredo-Estados Unidos. Ademas, a cor-
ta distancia del parque recién construi-
do se desprende el camino hecho con
pavimento de concreto hidraulico refor-
zado que conduce al Desierto de los Leo-
nes, lugar de recreo y reserva forestal
de gran atractivo para los habitantes y
visitantes del Distrito Federal, camino
que constituye otra de las importantes
obras realizadas por el Departamento.

s
& *

En aquella misma sesi6n, se aprobd
igualmente la planificacién de la gran
manzana comprendida entre las calles
3a. del Carmen, 3a. de la Reptiblica de
Colombia, la. de Rodriguez Puebla y
3a. de San Ildefonso, a la vez que para
seccionarla, con el propdsito de cons-
truir en parte de ella un mercado y ais-
lar el templo de Loreto, magistral
ejemplar de nuestra arquitectura colo-
nial,

Desde que se inicid el ensanche de la
Ciudad hacia el Oriente, por el rumbo de
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la Penitenciaria, ya se habia previsto la
posibilidad de una prolongacién futura
de lo que entonces fueran las calles de
la Perpetua y la Cerbatana, hoy deno-
minadas la. y 2a. de la Republica de
Venezuela, pues al efecto se trazaron
en esa condicion las llamadas calles de
la Fraternidad, después de dos bloques
de grandes manzanas, que interrum-
pian la comunicacién y eran la com-
prendida dentro de los limites sefiala-
dos en el parrafo anterior asi como la
situada al Oriente de la calle de Raodri-
gtez Puebla, para iniciarse en las de
Leona Vicario y concluir en seguida de
dos pequenos tramos en las de Mixcal-
co, donde se interrumpian nuevamente
por el bloque de otra gran manzana si-
tuado entre estas ultimas y las de Vi-
dal Alcocer. Alli se iniciaba nuevaments
la posibilidad de la futura prolongacién
con las calles Héroe de Nacozari, que
siguiendo por un trayecto de nueve ira-
mos, llega hasta las proximidades del
costado Sur del vasto edificio de la 'e-
nitenciaria.

Muchos anos hace también que las
necesidades de la barriada del Carmen
habian impuesto la creaciéon de un mer-
cado que se improvisaba de manera
anormal estableciendo puestos ambu-
lantes en las calles del Carmen; com-
prendidas entre las de la Cerbatana
(hoy 2a. de Venezuela) y la de Arsinas
(hoy 2a. de Bolivia) ; estorbando el tran-
sito en aquellas vias que son de escasa
amplitud.

Existia ademas de la ventaja mani-
fiesta de que la gran manzana en la que
iba a intentarse la replanificacién, es-
taba ocupada por grandes solares, algu-
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nos edificios de propiedad nacional y los
de propiedad particular representaban
relativamente un corto valor, por vir-
tud de lo cual fué muy acertado cl
acuerdo que tomé al respecto la Comi-
sion de Planificacion,

El Comité Ejecutivo que se encargéd
de emprender estos trabajos, integrado
por los sefiores Licenciado Ignacio Bra-
vo Betancourt, Ernesto Gonzéalez y Gon-
zalez, Edmundo Haneine y Arquitecto
Luis Caraza, a quien se encomendé la
funecién de asesor técnico, realizé ya su
ejecucién casi en su integridad, pues la
gran arteria que se extiende actualmen-
te en prolongacion de las calles de Ve-
nezuela ha quedado concluida, pavimen-
tada y con sus servicios urbanos arre-
glados. El mercado presta yva sus servi-
cios a los habitantes de ese barrio, con
pleno éxito y anexas al edificio se han
instalado algunas oficinas y centros de
esparcimiento, de elevacién cultural y
de atractivo social para la poblacion tra-
bajadora y de escasos recursos, con lo
que se ha satisfecho una de las legiti-
mas aspiraciones revolucionarias,

]

w %

Otra de las obras de mayor signfiica-
cién, que para imprimirle el sello de una
gran ciudad moderna se han realizado
en el corazén de la urbe, es la de haber
ensanchado definitivamente el muy an-
tiguo callejon de la Alcaiceria, entre las
calles de Tacuba y del Cinco de Mayo.
Desde que hace algunos afios se abrie-
ron las calles de la Palma, se pensé en
que el citado callejon se ampliase para
convertirlo en la primera de la serie ¥
aun se le di6 ese nombre, pero nunca se



Vista del Parque Nochebuena, a un lado de la Calzada de los Insurgenles

Otra vista del mismo Parque Nochebuena
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habia podido emprender la realizacion
del proyecto, por mas que era reclama-
do con urgencia, por haberse converti-
do aquel callejéon en un centro de gente
de vicios a 1la que atraian los
géneros de pequerio comercio de comes-
tibles y bebidas, asi como otras facili-
dades que les proporcionaba aquel am-
biente. En la sesién de la Comision efec-
tuada el mes de agosto de 1933, se acor-
d6 la ampliacion de esa via publica v
se designé el Comité Ejecutivo encar-
gado de tales obras, que se constituyd
por el Arquitecto Luis Caraza, como
asesor técnico, y los senores Rafael Al-
varez y Alvarez, Presidente del Patro-
nato del Nacional Monte de Piedad, Ma-
nuel Cortina Rivas, propietario del Ha-
tel Washington, y don Damaso Ferrer.

Los trabajos de ampliacion concluye-
ron hace tiempo, con los cuales mu-
cho ha ganado ese rumbo de la pobla-
cion. La benemérita institucién del
Monte de Piedad ha aprovechado la
prolongacién hacia el Oriente de su an-
tiguo edificio, para ampliarlo y esta muy
adelantada ya esa edificacion.

Para darle mayor interés a esa serie
de calles, hoy cerradas entre las de Ta-
cuba y Capuchinas (hoy V. Carranza),
se proyecté su prolongaciéon hacia el
Norte hasta lag calles de Donceles, para
lo cual se han concertado los arreglos
con los propietarios de los predios afec-
tados y aun se ha comenzado la demo-
licion de alguna de esas fincas, por lo
cual pronto serd también un hecho la
realizacién de esta obra.

#
g

A un lado de la calzada de Insurgen-
tes y en una de las amplias excavaciones
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formadas por la extraccion del barro ne-
cesario para la fabricacion de ladrillos
que por mucho tiempo constituyé la in-
dustria peculiar de los habitantes de
Mixcoac y de sus barrios anexos, se pen-
s6 en aprovechar aquel espacio trans-
formandolo en un parque publico y, a!
efecto, se ha construido alli un jardin
al cual se le ha dado el nombre de “Par-
que Nochebuena” que ya sirve de solaz
para los moradores de las colonias sub-
urbanas vecinas y que constituye un
modelo, para que sean utilizados en con-
diciones semejantes los demis espacios
que por causas analogas se encuentran
en aquel rumbo del Distrito Federal,

e
-

Abandonado totalmente desde ha-
ce muchos afnos el proyecto de construir
el Palacio para el Poder Legislativo en
los terrenos situados entre el Paseo de
la Reforma y la avenida del Puente de
Alvarado y aprovechada que fué la ma-
yvor parte del material de fierro del ar-
mazén de aquel edificio en otras obras
de utilidad ptbiica, habia quedado des-
mantelado el espacio destinado a su
construceion y solamente permanecia
en pie la estructura metalica de la so-
berbia cupula que se pensé en conser-
var. Después de estudiar wvarios pro-
yvectos para su aprovechamiento y, en-
tre ellos, el de levantar alli otro gran-
dioso edificio destinado al Poder Judi-
cial, que hubiera quedado mejor en ese
lugar que no en el que se ha decidido
recientemente construirlo, asunto del
cual otra ocasion nos ocuparemos en
analizar, se decidi6 hacer con los ele-
mentos de la eiipula, mediante las adap-
taciones necesarias, un monumento a



Avenida Judrez, desde el Monumento a la Revolucion

v ooen su prolongacian la

Vista de la nueva Avenida Revolucidn hacia ¢l Oriente.



la Revolucion, para lo cual se ha comen-
zado por revestir la citada estructura.
Esta idea fué concebida por el sefior In-
geniero Alberto J. Pani, y le dié forma de
proyecto el Arquitecto Carlos Obregoén
Santacilia. El monumento, si es que lle-
ga a concluirse o se piensa darle otro
destino, quedara en el centro de una am-
plia plazoleta, que se llamara Plaza de
la Reptiblica, y se situard en prolonga-
cién hacia el poniente de la Avenida
Juarez.

En la zona intermedia hasta la ave-
nida del Puente de Alvarado existia el
muy extenso predio que formé parte del
que antiguamente ocup6 el primey tivo-
i del Eliseo y que por varios afos fué
utilizado por la Compaiia explotadora
de la fabrica de cigarros de la Tabaca-
lera Mexicana. Al poniente de ésta y se-
parado por la calle de Ponciano Arria-
ga, existi6 igualmente otro gran espa-
cio libre en el que estuvo el segundo ti-
voli del Eliseo, que colindaba con la ca-
lle de Ramén Guzman, abierta en terre-
nos de lo que fuera antafio el depésito
de los tranvias urbanos. Ambos espa-
cios estaba plenamente indicado, que
por las necesidades de la circulacidn ci-
tadina habian de ser fraccionados, so-
bre todo cuando se resolviera el desti-
no de cualquiera edificacién que se rea-
lizara en la Plaza de la Republica.

Estos fueron los motivos que se to-
maron en consideracién para peusar en
la replanificacién de la zona a que nos
referimos, incluyendo la ampliacién de
las anteriores avenidas del Palacio
Legislativo y de Goémez Farias, para
que su eje central coincida con el del
Monumento. En el proyecto se incluyé
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ademas, la prolongacion de las calles de
Edison hacia el oriente hasta la de Ro-
sales, para conectar con las de Col6n
y construir entre ambas series otra ar-
teria de circulacion de oriente a po-
niente, que comprende desde las calles
de Serapio Rendon hasta la Alameda.

Al estudiar el proyecto de replanifi-
cacién, se han procurado establecer los
consiguientes enlaces con las calles ve-
cinas de la zona, para favorecer los in-
tereses generales de la circulacion y
aprovechar la lotificacion intermedia
con el fin de lograr en las mejores condi-
ciones la plusvalia de los terrenos v de
las fincas que en ellos se vienen constru-
yvendo,

El Comité Ejecutivo designado para
emprender estos trabajos quedd cons-
tituido por el siguiente persona! Sres.
Manuel Otalora, Director de la Loteria
Nacional, Ingeniero Francisco Martinez
Gallardo, Arquitecto Enrique Fernan-
dez Castell6 e Ingeniero José A. Cue-
vas, a quien se encomendé el puesto de
asesor téenico. Con el mayor empeiio se
han desarrollado las labores encomen-
dadas a este Comité y es motivo de sa-
tisfaccion recorrer las nuevas calles de
aquella zona o examinar cuidadosamen-
te el plano que acompaiia a esta reseiia,
que justifican la atingencia empleada
para dar a esta moderna porcién de la
Ciudad la mas agradable distribucion,
dentro de las normas de la previsién pa-
ra su futuro desarrollo.

&

ko3
En cumplimiento del programa de la
Revolucién, por lo que se refiere a la
atencion que merecen los trabajadores
para mejorar las condiciones en que



han vivide anteriormente, el Devarvta-
mento del Distrito Federal emprendid
la construccion de grupos de casas para
obreros en varios rumbos de la Capi-
tal. Para su edificacion adecuada, se es-
cogieron algunos terrenos baldios en las
orillas de la poblacién hacia donde pu-
diera lograrse un ensanche de la urbe,
enlazando su planificacion con la de la
zona poblada colindante. El primer in-
lento de esta medida se emprendié en
los terrenos del rumbo de Balbuena ha-
cia el Sureste de la Ciudad, en terrenos
que anteriormente sc inundaban duran-
te la temporada de lluvias y que se ha-
bian destinado, por tal motivoe, para tira-
deros de basuras.

Naturalmente que al ponerse en eje-
cuciéon el proyecto, se hizo indispensa-
ble comenzar por emprender las obras
necesarias de sancamiento v do urbani-
zacion en toda la zona, con su consi-
euniente arreglo de planificacion vy lotiii-
cacién, para lo cual e nombrd un Comi-
té Ejecutivo que se encargd ademds de
las obras de ampliacién y arreglo de la
Calzada de la Resurreccion que conduce
a la nueva colonia obrera. Ese Comité
se constituyé por los sehfores industria-

les José de la Macorra, Pedro Cué y
Adolfo Prieto, desempenando el carco

de asesor téenico el senor Alberto Men-
doza.

o
L

Hace varios afnios que habia queda-
do iniciada, aunque fuese en muy corta
parte, la ampliacion de la primera call:
de Loépez, que alguna vez tenia que en-
lazarse con la tercera, abierta en época
reciente, entre las de Nueve México
(antes Rebeldes) y la de Viectoria, ya

con el ancho que se habia decidido dar-
so a4 esa serie de calles. Estimando tam-
bién conveniente gque al concluirse esa
ohra, se prolongara la atrteria haecia cf
Sur, comectandola por medio de una
desviacion con las calles de Aranda,
que se sitgan en posicion paralela res-
peclo del eje de las de Lapez liveramen-
te al Poniente, v lus  cuales bastaria
con ampliarlas al ancho adoptado paru
estas Gltimas, hasta lograr |u conexion
con lax de Arcos de Belén, para favo-
recer el desahogn del {ransito en esa
parte de la Ciudad, se decidio por la
Comision de Planificacion nombrar un
Comité encargado del estudio del npro-
vecto respectivo.

El Comité quedd constituido por los
sefiores Licenciado Juan B. Amezcua,
Ulises Irigoyen, Licenciado Antonip Al-
varez Cortina v Arquitecto Carlos Con-
treras, figurando este ultimo como Se-
cretario v Asesor Téenico.

Se inicid, desde luego, la ampliacion
del resto de la primera de estas calles,
que como yva se dijo apenas eataba ini-
ciada, demoliendo al efecto el resto de
las construcciones de la acera oriente de
¢sa calle, entre la porcién ya ampliada
v la Avenida Juarez, levantindose en el
nuevo frente de esa acery, al quedar en-
sanchada la calle, los edificios federa-
les de los Departamentos Agrario v del
Trabajo. En seguida, se procedio a la
ampliacion de la segunda calle de Lépez,
entre las de la Independencia v Nuevo
México (hoy Articulo 123), que ha
quedado enteramente concluida, con-
tandose, por lo tanto, con las tres calles
ampliadas a la anchura de 15 metros,
desde la Avenida Juarez hasta Victoria.
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Al hacerse el estudio de la conexién
de esas calles con las de Aranda asi co-
mo de la ampliacién posible de éstas, se
encontré mas ventajosa la solucién de
continuar la prolongacién directa de las
calles de Lépez hacia el Sur, siguien-
do el eje de las tres primeras y
conservando las de Aranda en su integri-
dad, quedando separadas entre si por
una serie de manzanas angostas de im-
portante valor comercial por su ubica-
€ion en las inmediaciones del mercado
de San Juan, que es uno de los mas
importantes de la Capital. Hasta hoy no
ha podido realizarse esta parte del pro-
yecto, pero se tienen muy adelantados
los arreglos para que se efectie la de-
molicién de las fincas que hayan de que-
dar afectadas por tal concepto.

Otros de los terrenos vecinos de la
Ciudad que fueron escogidos para edifi-
car en ellos un grupo mas de casas pa-
ra obreros y que por su amplitud permi-

te disponer, ademas, de un vasto espacio
destinado a parque publico, han sido los
de la ex hacienda de San Jacinto y de los
ranchos de San Ramén y de Nextitla al
norte de la Calzada México-Tacuba y
hacia el noroeste de la Ciudad. Estos te-
rrenos fueron cedidos, al efecto, en
gran parte, por la Secretaria de Ha-
cienda y Crédito Ptblico, que los tenia
catalogados entre los bienes nacionales.
El terreno mide unos 518,000 metros
cuadrados, de los cuales 300,000 se han
destinado al parque.

L

En nuestros proximos ntimeros se-
guiremos analizando esta magna labor
que viene transformando a nuestra Ca-
pital, en una gran urbe moderna que
refleja el progreso de la Nacion, y que
demuestra el empeiio que las autorida-
des han tomado para realizar este plau-
sible propédsito.

Meéxico, enero de 1936.

ENRIQUE E. SCHULZ.

En un pais como México, en el que la
mayor parte de sus poblaciones han careci-
do de servicios urbanos y donde las escasas
obras publicas que se han hecho carecen de
todo sistema relacionado con la Planificaciéon
es indispensable la intervenciéon de profesio-
nistas especializados en este género de tra-
bajos, que seran nuestros futuros ingenieros

municipales.



v Primera Calle de Lopez (durante la demolicion)

Esquina de la Avenida Juarez

Fsquina de la Avenida Judrez v Primera calle de Lépez (reconstraida)
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INFORME QUE RINDE EL “COMITE DEL PLANO RE-

GULADOR”

INTEGRADO POR EL ARQUITECTO

CARLOS CONTRERAS, INGENIERO JOSE A. CUEVAS Y
ARQUITECTO CARLOS TARDITI, A LA COMISION
DE PLANIFICACION DEL DISTRITO FEDERAL

A propuesta de su Presidente, el se-
nor don Cosme Hinojosa, la Comisidn
de Planificacion del Distrito Federal tu-
vo a bien designar a los suscritos pa-
ra integrar un “Comité que se encargue
de presentar un programa de trabajos
que sirva de base a la lormacion del
Plano Regulador v Reglamentos de Zo-
nificacion, Planificacién y Construcein-
nes del Distrito Federal; asi como para
proponer la organizacion v {formular ios
presupuestos necesarios para la realiza-
cién de dichos trabajos”.

Ademas, en los nombramientos que
con fecha 30 de octubre de 1935 les {uce-
ron enviados, se agrega lo siguiente: A
la vez, se acordd facultar al mismo Co-
mité para que, interpretando el criterio
de la “Comisién de Planificacién” esta-
die y resuelva los asuntos de zonifica-
cion, planificacién y construcciones que
se presenten mientras se forma el Pla-
no Regulador y Reglamentos mencic-
nados; debiendo consultar con la Conii-
sién el criterio que deba normar el es-
tudio y resolucién de los casos que a
juicio del Comité asi lo requieran, in-
formando de sus labores en las sesio-
nes de la propia Comisién”.

Este Comité se ha estado reuniendo
con toda regularidad, cuando menos
tres veces por semana, a las ocho de la
manana, en juntas que han durado de
dos a seis horas, trabajando con efi-

<t

cacia gracias a la armonia del criterio
de los tres miembros de] Comité. Tam-
bién ha celebrado reuniones adicionales,
en forma de encuestas, con diversos
propietarios afectados e interesados en
determinados  problemas: ha  tenido
juntas, para tratar el problema ferro-
carrilero de la ciudad de Mdxico, en las
que han tomado parte el C, Director
de Obras Publicas, Ing. Jos¢ L. Favela,
v los representantes de los Ferrocarri-
les Nacionales de México, Mexicano, y
de la Secretaria de Comunicaciones v
Obras Publicas; v, finalmente, ha he-
cho visitas especiales para estudiar la
topogratia y rutas de transito rapido v
de circunvalacion en el Distrito Fede-
ral, asi como para conocer, estudiar v
resolver, sobre el terreno, muchos pro-
blemas locales en cuanto a la localiza-
cion de industrias nuevas v va existen-
tes, proyectos de fraccionamientos, y
otros problemas que se le han presen-
tado al Comité, con caracter de urgente
resolucion. (Véase el anexo nam. 1).

PROGRAMA
GENERALIDADES

El Comité estima indispensable tanta
el conocimiento de las condiciones ac-
tuales de la Ciudad de México como el
de los antlecedentes de cardcter geolo-
gico, geografico, hidrogrifico, climato-



légico y demografico, que permitan ana-
lizar concienzudamente el problema ac-
tual, y prever con fundamentos 1égi-
cos el desarrollo consiguiente de la Ca-
pital de la Republica.

El Comité se ha limitado a definir
el criterio que debe normar el anilisis
del problema, para situarlo en el espa-
cio y en el tiempo, de acuerdo con la
capacidad potencial de los recursos na-
turales e industriales de la regién, con
las condiciones burocraticas de la Capi-
tal, considerada como asiento de los po-
deres federales, y con las posibilidades
econémicas y comerciales de las mis-
mas, descubriendo sus tendencias v
orientdndolas hacia su mejoramiento
social sin mas limitaciones que las im-
puestas por sus tradiciones nobles, sus
tesoros monumentales y sus bellezas na-
turales y tipicas.

El Comité finalmente somete a la con-
sideracién de la Comisién, el siguiente
programa, como norma de las labores
del “Comité del Plano Regulador”, en
relacion con el problema de la Planifica-
cién del Distrito Federal:

La documentacion estadistica refe-
rente a los diversos problemas relacio-
nados con el desarrollo y mejoramiento
de la region fisico-geografica en que es-
ta situado el Distrito Federal, es decir,
la porcién austral de la cuenca denomi-
nada Valle de México, constituye la
INFORMACION.

Contando con esta informacién basi-
ca y aplicando los principios fundamen-
tales de la COMPOSICION urbana meo-
derna al ANALISIS de tales antece-
dentes, con la VISION clara de las ne-
cesidades futuras de esta regién para
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un periodo de 50 afios, se obtendran los
elementos indispensables para lograr
la formacion del PLANO REGULADOR
DEL DISTRITO FEDERAL.

Una vez hecho lo anterior se podra
proceder a la formulacion de la LEGIS-
LACION adecuada y de los REGLA-
MENTOS respectivos, asi como a esta-
blecer las formas del FINANCIA-
MIENTO, que daran las normas del
PROGRAMA de transformacién y des-
arrollo del Distrito Federal,

INFORMACION

I. ESTUDIO DE LA CIUDAD AC-
TUAL.

1. Sus limites.

2. Estado en que se encuentran los

servicios urbanos:

(a). Saneamiento y desagiie,

(b). Provision de aguas.
Hundimiento de las construe-
ciones y hundimiento del valle.
Vialidad: calles, caminos y cal-
zadas, pavimentacion hecha, pa-
vimentacién pendiente, estacio-
namientos. Ferrocarriles de va-
por y eléctricos, estaciones y
paraderos: pasajeros y carga;
canales, navegacion.
Forestacion: bosques, parques y
jardines,

(e). Alumbrado y energia eléctrica.

3. Densidad de poblacién.

4. Ubicacion de las industrias.

5. Actividad comercial. El problema
de los mercados,

6. Actividad burocratica.
publicos y semipublicos.

7. Meéxico pintoresco.

(c).

(d).

Edificios



IT.

México monumental. Monumen-
tos artisticos.
Varios. Problemas: educativo, re-

creativo, deportivo, ete.

ANALISIS DE LAS CONDICIO-

NES ACTUALES.

El necesario para fundar la siguien-

te:
I11.

ot

(=7 ]

=1

INVESTIGACION DOCUMEN-
TAL.

Naturaleza geologica del Valle de
Meéxico.

Orografia, limites y divisién po-
litica, saneamiento, drenaje y via-
lidad general; su relacién con la
orcgrafia del Valle.

Régimen hidrogrifico. Fuentes
de provisién de aguas; reservas
forestales y forestacion; régi-

men de Huvias y drenaje del Va-
lle. Rios, canales y lagos. Aguas
artesianas; necesidad de recu-
rrir a la provisibn de otras
cuencas hidrograficas.
Clima y condiciones
gicas.

Estudio demogrifico.
Estudio de los medios de trans-
porte y de las vias de comunica-
elon,

Investigacién de las fuentes de
vida en el Distrito Federal, actua-
les y préoximas futuras.

meteorolo-

(a). Recursos naturales,

(b). Industrias rurales y urbanas.
(¢). Actividad comercial.

(d). Vida burocratica.

S.

Documentacion  grafieca  funda-
mental :
Plano fotografico de la regién

del Valle de México
diente a la Ciudad.
de la misma regién.
Plano fundamental orohidroora-
fico indicando los limites natura-
les del Distrito Ifederal, las lineas
interiores de division de aguas,
los rios y los eanales. Plano fun-
damental vial.

correspon-
Maqueta

IV. DOCUMENTACION EXTRANJE-

RA.

Ciudades tipicas.
gestivas,

Soluciones su-

ANALISIS

L.

to

Ca

ot

=2

=]
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CRITERIO Y PRINCIPIOS BASI-

COS QUE NORMAN EI, ANALI-
SIS

Descubrimiento  de  tendenciaz
buenas y mulas en el crecimien-
to de la ciudad,

Limites naturales de la
que debe estudiarse.
Pericdo que deben abarcar las
previsiones en el desarrollo de la
ciudad,

istudio de las fuentes de vida.
Fuentes de aprovisionamiento do
aguras; estudio de forestacion;
estudio comprensivo del sanes.
miento de la ciudad y del desagiie
del Valle, previo el de la estabi-
lizacién de éste y de las construe-
ciones asentadas en él.

Anélisis demogrifico.

regicn

Produceion y abastecimicnto ru-
ral, industrial y comercial,
Vialidad y transportes.
anexo num. 2).

(Véase
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9. El mejor uso de la tierra como
base de la zonificacion.
Limitaciones dela replanificacton
en relacién con:

10.

(a). Las caracteristicas que debe con-
servar la ciudad para recordar
sus tradiciones,

Las bellezas naturales:

Bosques de Chapultepec y del
Desierto de los Leones.

Bellezas tipicas:

Xochimileo. Santa Anita, ete.
Creacién de zonas y fajas de re-
serva (espacios verdes, derechos
de via, zonas de previsién para
utilizacién aplazada).
Monumentos arqueoldogicos e
histéricos y los artisticos.

(b).

(c).
(d).

(e).

VISION Y COMPOSICION

Los estudios realizados ya por el Co-
mité son suficientes para fundar las
siguientes conclusiones preliminares
que juzga béasicas para la composicién
del Plano Regulador.

I. LA REPLANIFICACION DEBE
SER RADICAL.

El desorden en el crecimiento de Ia
ciudad y los problemas de saneamiento
y desagiie y el de la cimentacién de las
construcciones urbanas la justifican.

II. LIMITES NATURALES DEL DIS-
TRITO FEDERAL,.

1. Los limites naturales del Distrito
Federal no corresponden a la di-
visién politica y esto acarrea difi-
cultades en el estudio légico de la
replanificacién de la ciudad, por
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cuyo motivo el Comité sugiere
que se adopten los limites de la
porcién de la cuenca del Valle en
la que se sitia la Ciudad de Mé-
xico.

2. Division logica en secciones de es-
tudio de acuerdo con accidentes
del terreno, o con obras urbanas
de importancia que constituyan
unidades independientes, comple-
tas y bien definidas.

III. PERIODO DE PREVISION,

1. Dado el crecimiento rapidamenta
acelerado que la ciudad ha tenido
en los tltimos afios y las posibiii-
dades que la evolucién social le
reserva para lo porvenir, el Pla-
no Regulador debe considerar el
desarrollo consiguiente de la Ca-
pital para un periodo prudente de
cincuenta afios.

IV. COMPOSICION DEL PLANO RE-
GULADOR.—ZONIFICACION,

Para zonificar el Distrito Federal ¢l
Comité considera necesario estudiar y
resolver los siguientes problemas.

1. El ferrocarrilero de la Ciudad de
México en cuanto a ubicacion de
las estaciones de pasajeros y car-
ga, talleres y patios y en relacién
con los demas medios de trans-
porte y sus respectivas termina-
les, teniendo siempre presente
los importantes problemas de la
vialidad y trazo urbano. (Véase
anexo nim. 2).

El de la distribucién de las indus-
triag rurales y de transforma-
cién existentes, de las tendencias

bo



de su crecimiento, de las nuevas
fuentes y formas de vida induz-
trial como origen de nucleos de
poblacién,  fundamentalment e
obrera, y de los demas problemas
conexos, utilizando como hase de
la zonificacion industrial la solu-
cion dada al problema ferrocarri-
lero,

El comercial, incluyendo el muy
especial de los mercados, tenien-
do en cuenta que éstos surgen y
crecen en forma natural, espon-
tinea y desordenada, llegando a
perjudicar muy seriamente la hi-
giene y el transito urbano.

HEsto significa que existe la ne-
cesidad de realizar verdaderas
operaciones de cirugia urbana en
los grandes mercados existentes
v que debe hacerse un estudio
concienzudo y previsor de la fu-
tura zonificacién comercial del
Distrito Federal.

El escolar, que consiste principal-
mente en la insuficiencia y con-
centracion de edificios escolares
en algunos sitios de la Ciudad y
que por consiguiente no se hallan
distribuidos proporcionalmente a
la densidad de poblacién escolar
del Distrito Federal.

Por lo tanto, se hace indispensable
la redistribucién adecuada de los
edificios existentes destinados a
la ensefianza, tomando en conside-
racién los grados de ésta, y no so-
lamente, como hasta ahora, la dis-
ponibilidad de casas vacias y de
lotes féciles de conseguir. Para lo
futuro, ademas de tomar en cuen-
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9.

(a)

(b)

(c).

(d).

(e).

. la necesidad de arrasar

ta la relativa densidad de poblacién

escolar debera proveerse a las ne-

cesidades que tiene cada escueia

de contar con amplios espacios li-

bres, jardines y campos de juego

y de hallarse situada a distancia

accesible dentro de la zona que le

corresponda, atendiendo, como se
dijo antes, al grado de ensenanza
impartida en cada unidad escolar.

Finalmente, merece especial aten-

cién el estudio y solucién de les

problemas universitario y poti-
técnico.

El demograifico que comprende:

. El estudio de las tendencias so-
ciales vy econdémicas en el d2s-
arrollo de la poblacién;

. la densidad de la poblaciéon aten-
diendo especialmente al descon-
gestionamiento y descentraliza-
cién de los lugares sobrepobla-
dos;

la creacion y distribucién de cen-
tros civicos adecuados;

la resolucién de los problemas
relativos a los nucleos suburba-
nos considerados como poblacio-
nes satélites;

la conservacién y proteccion de
los lugares tipicos existentes por
medios eficaces: fajas arbola-
das, vias-parques, de circunvala-
cién, ete.;

man-
zanas enteras de habitacioncs
antihigiénicas, verdaderas pocil-
gas, para transformarlas en zo-
nas de habitaciones higiénicas
modernas.

6. El de la clasificacion y distribu-
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cion de las zonas residenciales
de diversos tipos, de acuerdo con
las tendencias y principios de la
planificaciéon moderna.,

El de los fraccionamientos y loti-
ficaciones de toda indole, disci-
plinando las soluciones a las ne-
cesidades e intereses sociales ge-
nerales.

El de los espacios verdes: jardi-
nes, bosques, parques, reservas
forestales, y el de log espacios li-
bres: campos de juego, campos
deportivos y de recreo.

El de las secciones del Distrito
I’ederal que deben conservarse
como “zonas de uso aplazado no
definido”, tanto para evitar la
creacion de intereses opuestos al
desarrollo del Plano Regulador
cuanto para contar con terrenos
disponibles para fines que no pue-
den preverse desde ahora.

El de la nomenclatura de las ca-
lles, caminos, calzadas, plazas,
ete., de la Ciudad.

Monumentos. Edificios Ptiblicos y
de servicio publico.

La zonificacién debe considerar el
estudio de la localizacién adecua-
da de los monumentos, edificios
ptblicos y de servicio publico.

A fin de conseguir la convenien-
te aereacion, iluminacioén, orien-
tacion, visibilidad y aceesibilidad,
fijando las alturas, volGmenes y
porcentajes de superficies cubier-
tas, en relacion con la amplitud
de las calles; y plazas que reunan
los requisitos indispensables para
cada caso.
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12. El Comité desea f(inalmente sena-
lar, como dignos de estudio espe-
cial, los siguientes problemas:

1. Rastros,
2. Hospitales, dispensarios, ete.

3. Ciudad Militar, cuarteles, fabvi-
cas de armas y explosivos, polvo-
rines, ete.

4. Carceles preventivas,

nales, penitenciarias.

Zonas de tolerancia,

6. Cementerios.

PLANIFICACION:

Una vez definida la zonificacién del
Distrito Federal, deberan apiicarse los
principios basicos y légicos de la plani-
ficacion moderna, csordinande las dife-
rentes necesidades caracteristicas de
cada zona y estableciendo las ligas ade-
cuadas entre ellas, por medio del trazo
urbano del sistema vial.

URBANIZACION :

correcelc-

5.

El Comité estima necesario llamar la
atencion sobre los siguientes proble.
mas relacionados con los servicios pu-
blicos del Distrito Federal:

1. La relacion que debe existir en-
tre las soluciones que se den a
los problemas de urbanizacion con
las correspondientes a los de zo-
nificacion y planificacion del Dis-
trito Federal.

2. Las graves deficiencias del actual
saneamienco de la Ciudad, debi-
das principalmente al hundimien-
to comprebado general del Valle
y al asentamiento local y consi-
derable de la inmensa mayoria de
las construcciones urbanas, tanto
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=1

més lamentables cuanto que el
Valle de México no permite dar
pendientes suficientemente gran
des a los tubos desaguadores del
aleantarillado.

La necesidad de acudir a nuevas
fuentes de aprovisionamiento de
agua potable prescindiendo del
bombeo actualmente excesivo de
as reservas artesianas.

La captacion y aprovechamiento
de las aguas bronecas uz las ba-
rrancas que se hallan al poniente
de la ciudad, utilizindolas para
establecer industrias rurales y de
transformacién, adecuadas a la re-
gion, asi como para hacer un buen
lavado de las atarjeas del siste-
ma urbano, el cual es indispensa-
ble para que funcione correcta-
mente dicho sistema una vez que
se logre estabilizarlo.

La regularizacion del régimen hi-
drolégico del Valle mediante las
obras de forestacion, captacion y
correccion de torrentes que acon-
seja la ciencia forestal.

La campana contra las tolvane-
ras mediante obras adecuadas en
el Lago de Texcoco y sus contor-
nos.

Los procedimientos de construc-
cion de pavimentos adecuados al
subsuelo, particularmente duran-
te la transformacion radical que
debe sufrir la Ciudad.

Vigilancia y control rigurosos en
relacion con las instalaciones de
energia eléctrica de alto voltaje
v con €l almacenamiento de ma-
terias combustibles peligrosas.
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9. Vigilancia y control de obras in-
convenientes o peligrosas en re-
lacion con industrias que como la
explotacion del barro y de la are-
na, son frecuentes en el Distrito
Federal.

10. Problemas relacionados con la
limpia, transporlie y aprovecha-
miento de desechos de la Ciudad.

EDIFICACION:

El Comité cree innecesario dar énfasis
a la urgencia de especificar las cons-
trucciones urbanas desde los puntos de
vista de la zonificacion y de la construc-
cién misma de los edificios, muy parti-
cularmente en cuanto concierna a la
correcta cimentacién de ellos, con el fin
de conseguir su estabilizacion y la de
los servicios municipales y en tal forma,
que se reduzcan al minimo de lo impre-
visible los dafios causados a las cons-
trucciones contiguas, y de conseguir ha-
bitaciones bien ventiladas, iluminadas y
satisfactorias como moradas humanas,
todo esto como base de una legislacién
bien fundada que establezca las sancio-
nes debidas a los perjuicios que la cons-
trucei6n de un edificio cause a los cir-
cundantes, a sus propios albafiales y a
la estabilidad de los servicios municipa-
les.

PROGRAMA DE REALIZACION:

1. Periodo de estudio durante el enal

solamente  deberan efectuarse
obras obvias, de preferencia las
costeables, creando entretanto

cuantas reservas sea posible,
2. Periodo de transformacién du-
rante el cual se dari preferencia



a las obras fundamentales del
Plano Regulador que le den ca-
racter a la Ciudad replanificada
v las que sean de caracter econo-
mico en el sentido de que se pa-
guen por si mismas o que repre-
senten una buena inversion er ra-
z6n de la plusvalia que incorporen
a la Ciudad.

FINANCIAMIENTO:

La planificacién, el programa de
obras y los presupuestos respectivos,
que ferman la substancia del Plan~ Re-
gulador del Distrito Federal deben pre-

pararse simultaneamente y desarroilar-
se paralelamente en un periocdo que co-
bra varias generaciones, ya que s¢ trata
de empresa de largo aliento.

LEGISLACION Y REGLAMENTOS:

Ley de planificacién y zonificacion.

Ley de expropiacién.

Ley de la casa-habitacion.

Reglamento de planificacidon.

Reglamento de zonificacion.

Reglamento de fraccionamientos y lo-
tificaciones,

Reglamento de construcciones,

ORGANIZACION:

COMISION DE PLANIFICACION
JEFE DEL DEPARTAMENTO

DIRECTOR DE SERVICIOS URBANOS
Y DE OBRAS PUBLICAS
JEFE OFICINA DE PLANIFICACION

COMITES DE
AFECTADOS

INDUSTRIALES
CCMERCIO
TRANSPORTES
FRACCIONADORES
PROPIETARIOS
COQOPERATIVAS
DEPENDENCIAY OFICIALES

REPRESENTANTES

COMITE DEL
PLANO REGULADOR

EXPERTOS
PLANIFICACION
ZONIFICACION
URBANIZACICN
EDIFICACICON
FINANCIAMIENTO
LEGISLACION

COMITES
EJECUTIVOS

CONSTITUIDOS
POR
REPRESENTANTES
OE LO5 PROPIETARICS

AFECTADOS EN
TADA OBRA APROEADA
Y ASESORADOS
POR UN TECNICOC




Anexo num. 1

TRABAJOS REALIZADOS POR EL “COMITE DEL
PLANO REGULADOR”

I. ESTUDIOS GENERALES:

1. Documentacién de caricter gene-
ral, libros, revistas, monografias,
planos de ciudades importantes.

2. Terminologia técnica.

II. ESTUDIOS Y PROYECTOS PA-
RA RESOLVER CASOS CON-
CRETOS DE FRACCIONAMIEN-
TOS Y COLONIAS.

Consultas sobre divisién de manza-
nas en la Colonia del Valle.

Fraccionamiento agricola en terre-
nos del Rancho de los Pirineos en Villa
Madero.

Trazo Colonia Cuauhtémoc para re-

solver la liga con las Colonias San Ra--

fael, Verénica y Anzures y en relacién
con el estudie de la Via Rapida de Cir-
cunvalacién de la Ciudad.

Fraccionamiento de los terrenos, pro-
piedad de la Compaiiia de Tranvias en
Chapultepec,

Apertura de calles propuesta por la
Fundacion Rafael Dondé en Colonia
Cuauhtémoc.

III. ESTUDIOS Y PROYECTOS HE-

CHOS EN RELACION CON EL
PROBLEMA FERROCARRILERD
DE LA CIUDAD DE MEXICO.

1 Programa preliminar que debe cu-
brir el estudio del problema fe-
rrecarrilero de la ciudad de Méxi-
co.

(a).Desde el punto de vista de los
ferrocarriles.

(b). Desde el punto de vista de la Se-
cretaria de Comunicaciones y
Obras Publicas.

(¢). Desde el punto de vista de ia
Ciudad.

2. Anteproyectos.

(a). Localizacion de la Estacion de
pasajeros.

(b). Sistemas de comunicacién de la
Estaciéon con la Ciudad, aprove-
chando Jos cauces de los rios
Consulado v de la Piedad y
Churubuseco para establecer sis-
temas de circunvalacion con vias
rapidas.

(¢). Zonificacion.

(d). Localizacion de la Estacién Termi.
nal de Pasajeros, Carga, Almace-
nes y Puerto Aéreo.

IV. ESTUDIOS CONCRETOS HECHOS PARA EL ESTABLECIMIENTO
DE INDUSTRIAS

Fabrica
Taller de Montaje . . . . . . . .. . ..
General Motors . . . . . . . . ... ..

Ubiecacién,

Boulevard Cervantes,
Colonia Morelos.
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Fabrica Ubicacion

Calle Mayorazgo, Col. del Valle.
Calle Mineria., Tacubaya.

Calle Manuel Gonzalez y Lerdo.
Calle 5 de Febrero, Colonia Alamos,

Industria Lanera y Estambres . . . . .
Taller de Zapateria . . . . . . . . . .
Molinode AcGeiteS . o o o v s e oo o o
Artefactogs de Hule . . . . . . . . ..

Mancuernillag = oo e o s s C e Calzada Tlalpan.
Medias e e e Calzada Tlalpan.
Hilados . . . . . . . . . . . .. ....

Calz. Tlalpan, Col. Portales,
Ave. Coyoacan, Col. del Valle.
Calzada de Puebla,

Ave, Popocatépetl.

Ave. de los Morales.

Duleces y Chocolates . . . . . . . . . ..
Meclino de Trigo . . . . . . . . . . ..

Hilados y Tejidos
Hilados y Tejidos

Anexo Nim. 2

SUGESTIONES FORMULADAS POR EL COMITE DEL PLANO
REGULADOR DEL DISTRITO FEDERAL, RELATIVAS AL PROGRAMA
QUE DEBE CUBRIR EL ESTUDIO DEL PROBLEMA
FERROCARRILERO DE LA CIUDAD DE MEXICO

ESTUDIO DEL PROBLEMA FERRO- II.
CARRILERO. A.

I. VISION DEL PROBLEMA

Qué es y qué sera dentro de 50

ANALISIS DEL PROBLEMA :
RELACIONES ENTRE LA VIA-
LIDAD URBANA Y LA VIALI-
DAD FERROCARRILERA.

anos la Ciudad de México inte- 1. Interferencias: penetraciones ;
ogramente considerada, forma y dimensiones de las su-
Clase de serviecio que conviene perficies ocupadas por las pene-
dar: traciones de los ferroecarriles en
electrificacion del sistema. la ciudad.
INFORMACION: 2. Derechos de via de los ferroca-
Datos estadisticos de la vialidad rriles.
ferrocarrilera ; 3. Problemas relativos a cruza-
de la de tranvias; mientos,
de la de camiones y automoviles 4. Crecimiento del transito durante
en general ; los préximos cincuenta anos.
de los servicios aéreos, ete. 5. Amplitud de los espacios libres y

de las avenidas de acceso,
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Armonizacion de las diversas
formas de transporte:
automéviles y camiones, tranvias,
aerocnaves, trajineras, ete.
Estaciones central y secundarias,
servicios de transito lento y ra-
pido.

Interferencias con los
urbanes de saneamiento, aguas,
ete., aprovechamiento dentro del
Distrito Federal de las aguas
captadas y canalizadas por la Se-
cretaria de Comunicaciones y
Obras Publicas,

Relaciones con la zonificacién de
la ciudad.

Coordinacién de las estaciones
ferrocarrileras con el aerédromo
v las estaciones de camiones.
Comparacion y estimacion de los
diversos proyectos desde el punto
de vista de los obsticulos que se
opongan a la circulaciéon interior; s
la correcta zonificacién de la ciu-
dad, ete,

servicios

ACCESIBILIDAD:

Relacién con los centros de pro-
duccién y consumo,

Facilidades de carga y descarga.
Facilidades para adquirir Areas
en la actualidad y tomando en
cuenta la futura expansiéon de la
Ciudad.

Arrastre econémico en cuanto a
distancia, tiempo, etc., empleados
en él.

Facilidades especiales a la
dustria de gran volumen,
Coordinacién con los centros de

in-

g

1

C.

transito; de pasajeros, de tran-
vias y de camiones de carga.

ZONIFICACION:

Reduecién al minimo del ntimero
de entradas y de lineas dentro
de la ciudad y modificacién del
trazo en consonancia con la zoni-
ficacion.

Simplificacién y coordinacién de
los servicios ferrocarrileros con
las necesidades urbanas:

(a). Concentracion de los servi-
cios:

1). De pasajeros de diversas ca-
tegorias,

ii). De carga (leche, pulque, ex-
press, correo, etc.)
1ii). Almacenes de depésito.

iv). Bodegas.

v). Talleres.

vi). Patios de movimiento.

(b). Tipo de estacién o de esta-
ciones: terminal o de paso. Rela-
cién entre la Estacién Central y
las estaciones secundarias.

(¢). Coordinaciéon y operacion
con maxima eficiencia y minimoc
costo.

(d). Proximidad de zonas obre-
ras apropiadas.

(e). Costo minimo de manejo lo-
cal y administracién eficiente.
Remocién a zonas periféricas de
los servicios ferrocarrileros, en
cuanto sea posible,

Segregacion y control de zonas in-
dustriales de diversos tipos.
Ubicacion de zonas obreras fe-
rrocarrileras: residencias, comei-
cios, hospitales, ete,



Aspecto plastico civico: plazas,
entradas, arbolados, tipos de es-
taciones, ete.

Coordinacién dentro del Distrite
Federal de los servicios ferroca-
rrileros con los que proporciona la
Direecion de Caminos y de cada
uno de ellos con la Ciudad:

(a). Estacionen terminales de ca-
miones de carga y pasajeros,

(b). Ligas directas entre los ca-
minos nacionales que llegan o sa-
len de la Ciudad.

(c). Relaciones entre los ferroca-
rriles y las carreteras nacionales.
(d). Relaciones entre los servi-
cios ferrocarrileros y los servicios
publicos dependientes de la Se-
cretaria de Comunicaciones y
Obras Publicas (Ferrocarril del
Desagiie, Gran Canal, obras de
correccion de torrentes, de alma-
cenamiento de agua y drenaje del
Valle).

(e). Ubicacion del aerédromo y
sus relaciones con los servicios
ferrocarrileros, de tranviag y de
caminos.

PROYECTO GENERAL DE
TRANSFORMACION.

Lineamientos generales: utiliza-
ciéon de los actuales derechos de
via que sean abandonados por los
ferrocarriles en arterias de gran

ro

o

importancia; uso de los terrenos
rescatados como centros de atrac-
cién de la actividad constructiva,
puesto que como zonas de facil
urbanizacién constituyen magni-
ficas fuentes de trabajo.

Coste de la transformacién, in-
cluyendo la adquisicién por los
ferrocarriles, por la Ciudad, ¢ en-
tre ambas partes, de areas de fu-
turo aprovechamiento vial ferro-
carrilero, que no restrinjan la de-
bida expansién ni la vialidad de
la Ciudad, asi como la adquisicidn
y control por sus autoridades de
los espacios ccupados actualmente
por los ferrocarriles, tomando en
cuenta el aspecto econémico legal
del problema.

Méaximo aprovechamiento de lo
existente y desarrollo progresivo
a costo minimo.

Aprovechamiento de la plusvalia
de los terrsnos rescatadcs por la
transformacion,

Adquisicién de nuevas zonas fe-
rrocarrileras baratas y aprove-
chamiento de la plusvalia futura
de ellas por la Ciudad.

Uso intensivo de las dreas ferro-
carrileras interiores.

MAaximas tolerancias, de parte de

ia Civdad, en el desarrollo pro-
gresivo del plan ferrocarrilero de
transfermacion.



LA FOTOTOPOGRAFIA AEREA
Y SU RELACION CON LOS TRA-
BAJOS DE PLANIFICACION

Ing. AGUSTIN DE

RESUMEN

1.—El uso del procedimiento de to-
pografia aérea tiene intima relacion con
los problemas de planeaciéon de ciuda-
des. Existen dos procedimientos de
trabajo, el europeo, casi exclusivamente
aéreo y el americano, que combina ¢l
trabajo aéreo con una buena parte de
trabajo terrestre, debiendo preferirse
este ultimo para ser empleado en nues-
tro medio.

2.—0Un mapa aéreo es un mapa for-
mado con fotografias especiales toma-
das desde los aeroplanos o con los da-
tos que tales fotografias puedan propor-
cicnarnczl Los trabajos aéreo-fotografi-
cos se utilizan para producir:

lo.—Los mosaicos, que son una serie
de fotografias debidamente ensambla-
das tomadas con el eje de la camara
vertical ;

20.—Los mapas foto-estereoseopicos
en los cuales cada par de fotografias
abarca una zona comtn, la cual puede
verse a través de un estereoscopio, dan-
do una imagen de relieve;

L3

50.—Log de las curvas de nivel. que
no son mMAas que unos mosaicos en los
cuales se indican las curvas de nivel del
terreno, o bien de los que se toman los

NEYMET,
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datos para completar los planos hechos
por procedimientos terrestres, y

40.—Las fotografias oblicuas que
pueden tomarse en series o aisladas, se-
olin el caso, manteniendo el eje de la
camara inclinado con respecto a la ver-
tical.

En cualquier caso, estos mapas cons-
tituyen una ayuda valiosisima para el
planificador.

3.—La seleccion de la escala de los
mapas aéreos es de la mayor impor-
tancia, asi como la sobreposicidn que
debe darse a las fotografias.

4.—FE]1 hombre tiene la vision este-
recscopica o de relieve de los objetos de-
bido a la separaciéon inter-octlar; pero
la imagen de relieve de las fotografias
aéreas se obtiene mirando con la ayuda
de un estereoscopio, mas o0 menos com-
plicado, un par de fotografias de uns
misma region tomadas desde diferentes
posiciones del aeroplano.

5.—Los mapas estereoscépicos, por
las proporciones en que aparece el re-
lieve v la imagen de la distribucién de
los desniveles que suministran, son ad-
mirables para darse cuenta cabal de lax
condiciones de volumen de una ciudad.

6.—I1 empleo de una base estereos-
copica mucho mayor que la distancia



inter-ocular, hace que aparezca exage-
rada la imagen de relieve obtenida, pe-
ro no por eso los calculos y coémputos
hechos con la ayuda de estos mapas son
alterados.

7.—Las fotografias panoramicas aé-
reas formadas con una serie de obli-
cuas, conservando el eje de la camara
con la misma inclinacion de un plane
normal a la linea de vuelo, son de una
utilidad incomparable para proyectos de
planiticacién.

8. —Se ha comprobado por datos esta-
disticos la evolucion que han sufrido los
trabajos de evaluaciones catastrales
con la ayuda de procedimientos aéreos,
mejorando en informacion tanto en can-
tidad como en calidad, ahorrandose no-
tablemente el tiempo.

9.—Una serie de mapas fotograflicos
obtenidos en épocas sucesivas nos dan

un registro grafico de la evolucion de
una ciudad y hasta de un pais segtn los
casos.

10.—Siempre deben estudiarse las
condiciones meteorcldgicas y cuales-
guiera otras gue puedan influir para fa-
vorecer o dificultar el empleo del pro-
cedimiento aéreo en el lucar donde va-
ya a aplicarse.

11.—Se ha encontrado que los mapas
aéreo-fotograficos ofrecen  multiples
aplicaciones y cada dia se aprovechan
en nuevos asuntos. La ejecuciéon de di-
chos mapas no se puede considerar ba-
rata, sino econdémica, teniéndose en
cuenta que son los que proporcionan ma-
yor informacién en el menor tiempo ¥
tampoco debe perderse de vista que los
mapas aéreo-fotograficos tiemen su
campo de aplicacion bien definido.

E. E. S.

Ahora, que el Gobierno Nacional sujeta

su actuacién a un plan de accién previamen-

te formulado, conviene pensar en el resta-

blecimiento de un organismo coordinador, co-

mo la Comision Nacional de Planeacion, que

se consagre a elaborar los programas de

obras nacionales, con la necesaria medita-

cién y conocimiento profundo de los malti-

ples factores que deben concurrir a su mas

acertada realizacion.

T4



“BASES PARA TRABAJOS
DE PLANIFICACION EN
CIUDADES MEXICANAS”

1.—Entiendo que una “planificacion”
tiene por objeto fijar las condiciones a
que deben sujetarse las obras publicas y
particulares en una ciudad, para satis-
facer debidamente las necesidades pre-
sentes y futuras de sus habitantes.

La planificaciéon puede referirse a po-
blaciones totalmente nuevas o a exten-
siones o ensanches de poblaciones exis-
tentes. El altimo caso es el mas comun
en nuestro pais.

2.—Las principales frentes econémi-
cas en las ciudades son: industria, co-
mercio, agricultura, mineria, educacién,
buroeracia, transportes, ete., y aunque
alguna predomine, en rigor las ciudades
tienen actividades mixtas.

3.—Las necesidades varian en las ciu-
dades segtin sus actividades y las pla-
nificaciones deberin hacerse conservan-
do el sello dominante, segtin se trate de
centros fabriles, de puertos, de centros
universitarios, ete.

Cualquiera que sean las actividades
de las poblaciones, para sus habitantes
se requiere servicio de aguas, de sanea-
miento, de electricidad, de gases, de
transito, ete.; oficinas publicas, edifi-
cios de beneficencia y de educacion, ras-
tros, panteones, parques, bulevares,
ete. Estas construcciones deberin llenar
necesidades materiales y de estética.

El servicio de aguas debe considerar

las obras de distribucion dentro de la
ciudad (tanques, cafierias, etc.) y las de
almacenamiento y conduccion fuera de
ella; muchas ciudades han creado par-
ques a lo largo de sus acueductos y
cerca de sus depositos forineos.

El saneamiento requiere canerias,
casas de maquinas, ete., dentro de la
cindad v obras de tratamiento fuera de
ella. Una planificacion acertada no
puede hacerse sin conocer con exacti-
tud las obras existentes y las que se
necesiten en lo futuro.

La electricidad y los gases pronorcio-
nan luz, calefaccién, energia, comuni-
caciones, etc., y la ubicacién de condue-
tos v obras relativas deben tomarse en
cuenta al hacerse una planificacion.

El servicio de transito tiene por obje-
to facilitar transportes de personas y
mercancias dentro de la ciudad y al ha-
cerse la planificacion deben estudiarse
trazo y condiciones de calles, canales,
vias herradas, aerédromos, pavimenta-
ciones, ete., para que las necesidades se
llenen con facilidad, seguridad y esté-
tica.

Las agrupaciones de edificios publi-
cos, escuelas, hospitales, cuarteles de
bomberos, rastros, mercados, panteones,
cte., deben estudiarse tanto en sus dis-
tribuciones como en su ubicacién, para
que llenen su cometido debidamente.



La recreacién debe atenderse amplia-
mente en una planificacién. Los par-
gues, jardines, bulevares, centros de-
portivos, son tan importantes en la vida
moderna como los servicios senalados
antes.

Una planificacion eficiente debe consi-
derar siempre la estética de las cons-
trucciones. Es humano considerar jun-
tos lo bello y lo util.

Una acertada localizacién de calles y
parques, una armoniosa distribucién de
edificios, una decoracién conveniente en
las obras, ete., aumentan la belleza y la
elegancia de una ciudad y la hacen mas
atractiva para turistas, hombres de ne-
gocios, educadores, artistas, ete., es de-
cir, aumenta en capacidad econdémica.

Para alcanzar las condiciones que se
han senalado, es indispensable fijar ca-
racteres en las diversas porciones ¢ dis-
tritos de la ciudad (distritos comercia-
les, industriales, residenciales, ete.),
requisitos relativos a edificios ptiblicos
v particulares (ubicaciones, fachadas,
alturas, ete.). Estos caracteres, requisi-
tos, ete., constituyen restricciones de
caracter general que dan origen a los re-
glamentos municipales,

4.—Las obras municipales de una ciu-
dad deben estar en concordancia con
su capacidad econémica y una planifica-
cion acertada deberd tener esto en cuen-
ta. No hay objeto en proyeectar amplias
avenidas, hermosos parques, ete., &i no
se cuenta con fondos para llevar a cabo
lag construcciones correspondientes.

La impertancia de las obras muniei-
pales esta escalonada, indudablemente;
primero estin los servicios de aguas y
saneamiento y luego el ornato y la re-
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¢reacidm, pero todo debe tcmarse en
cuenta al hacerse la planificacion.

Algunas ciudades han visto aumentar
el ntimero de sus habitantes y su capa-
cidad econdmica cuando mejoraron sus
servicios municipales; otras han alcan-
zado éxitos, abriendo anchas avenidas en
zonas edificadas, con expropiaciones
costosas, porque la propiedad subid de
valor considerablemente.

La capacidad econémica de una pobla-
¢ién no se fija por el nimero de cus ha-
bitantes; hay pobiaciones de 15,000 ha-
bitantes mas pobres que otras de 5,000.

Las obras municipales (aguas, sa-
neamiento, apertura de avenidas, etc.),
pueden financiarse por los sieuientes
sistemas:

a).—Por simples ingresos muuicipa-
ies.
b).—Por empréstitos garantizados
con los ingresos municipales.

¢).—Por concesiones.

d) —Por resoluciones ““imperiaies”.

Los tres primeros sistemas tienen fun-
damentos econémicos; el tltimo se basa
en oOrdenes de autoridades fuertes, sin
atender al costo y rendimiento de las
obras,

Los dos primeros sistemas nueden
realizarse por administracién o por con-
tratos simples; el tercero supone que nna
empresa construye las obras y tiens de-
recho a su explotacion durante un pla-
zo determinado.

b.—Cualquiera que sea el sistema de
finaneiacion que se siga en las obrag mu-
nicipales, es indispensable contar comn
proyectos y presupuestos bien prenara.
dos, para basar una resolucién acerta-
da. Dichos proyectos y presupuestos de-



ben prepararse por técnicos experimen-
tados que puedan proporcionar garan-
tias profesionales ilimitadas.

Observando los variados trabajos que
son objeto de una planificacién, se com-
prende que deben colaborar en ella hom-
bres de negocios, ingenieros municina-
les, arquitectos, peritos en bienes raices,
comerciantes, paisajistas, ete., pero es
indudable que el principal papel debe ser
desempenado por los ingenieros munici-
pales. Esta ultima especialidad, que ya
existe en otros paises, puede estable-
cerse en nuestra Facultad de Ingenieria
v seria de desearse una sugestién en es-
te sentido.

6.—Segtn se ha expuesto, las obras
que son objeto de planificacion deben te-
ner bhases econémicas y sujetarse a pro-
vectos y presupuestos adecuados, Estos
ultimos, a la vez, deben basarse en el
conocimiento fisico de la ciudad y sus al-
rededores, es decir, en un plano acotado,
con detzlles de obras existentes y en to-
pografia de las zonas hacia las cuales sea
probable la extensién de la ciudad; este
plano lo designo por “Plano Municipal’
v es en mi concepto el punto de partida
de una planificacion.

La fotografia aérea puede ayudar a
conocer €l estado actual de una pobla-
cion: la fototopografia puede proporcio-
nar detalles de relieno: pero la topogra-
fia de apoyo y la detallada, en zonas de
terrenos valiosos, deben hacerse con ma-
yvor precisién. En cada caso debe esco-
gerse el método que produzca trabajo
mas barato en igualdad de clases.

Para preparar planos municipales en
ciudades mexicanas de 25,000 a........
100,000 habitantes, pueden servir las
especificaciones que acompafio; se con-

7

sideran superficies de 500 a 1,000 hez-
tareas, comprendiendo zonas edificadas
v zonas no edificadas.

En las especificaciones se establece
que los levantamientos topogrificos se
basaran en monumentos municipales;:
solo con monumentos sélidos y perma-
nentes podra contar una ciudad con re-
ferencias firmes para sus lineas y nive-
les (lineas de edificacién, localizacién de
conductos, niveles de banquetas, de
tranvias, etec.) y sélo asi podran exten-
derse siempre los levantamientos muni-
cipales.

En nuestro Distrito Federal se han
gastado sumas considerables en traba-
jos topograficos hechos por municinios,
Oficina de catastro, Comisién hidrogra-
fica, Compania de tranvias, ete., v sin
embargo, no se cuenta con monumentos
efectivos ni con unidad de eriteric: mu-
chos levantamientos han quedado sin li-
gar, otros se han repetido y aun hay
varios planos fundamentales dz nivela-
cion,

7.—Un plano municipal
pararse:

a).—Por administracién.

b).—Por contrato especial.

¢).—Por contrato incluido en otros
contratos o concesiones de obras muni-
cipales.

En el primer caso se utilizan ingenie-
ros municipales a sueldo; el segundo ca-
S0 es poco frecuente por la falta de hue-
nas especificaciones e inspeccion ade-
cuada; el tercer caso es el mas frecuen-
te, pero también el mas desventajoso pa-
ra las ciudades,

La preparacién de un plano munici-
pal, incluido en contratos o concesiovnes
de obras, pone a la ciudad a merced de

puede pre-



la empresa concesionaria, pues ésta en
su afan de lucro, sujetari la prepara-
cién del plano a sus intereses y descui-
dara los aspectos de él que no produzecan
utilidades.

En general, tanto el plano como los
proyvectos de obras municipales de una
ciudad deben prepararse independiente-
mente de la financiacion de las obras;
de esta manera, una ciudad sabri anti-
cipadamente qué obras va a recibir
cuando firme un contrato.

Las ciudades, por economia, deben te-
ner un buen plano municipal; lo méas
acertado para ellas, es entenderse con
ingenieros experimentados que sean res-
ponsables profesional y econémicamen-
te.

En ciudades mexicanas de 25,000 a
100,000 habitantes puede estimarse el
costo de los planos municipales entre. . .
$50.00 y $100.00 por hectarea en zcnas
edificadas, y entre $25.00 y $50.00, en
zonas no edificadas. Considerando super-
ficies de 500 a 1,000 hectireas, el valor
del plano resulta de $25,000 a. ...
$50,000.00. El levantamiento requiere
de 4 a 8 meses.

ESPECIFICACIONES PARA PLANOS
MUNICIPALES DE POBLACIONES
DE MENOS DE CIEN MIL HABI-
TANTES.

(anexo al trabajo anterior),

1.—El plano comprendera la zona de-
terminada por los linderos siguientes:

(500 a 1,000 hectareas).
2.—Se hara una triangulacién que cu-
bra la zona fijada en el nimero anterior.
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Se mediran dos bases y se orientara una
de ellas.

La orientacién que se haga deberi te-
ner un error inferior a veinte segundos.

Las medidas de longitud en las bases
deberan tener errores inferiores a
1: 50.000; el error de cierre en la trian-
gulacién, de base a base, debers ser in-
ferior a 1: 20.000.

3.—De los vértices de la triancula-
cién partiran poligonales primarias que
se deben cerrar con errores inferiores
a 1: 10.000.

4.—Los vértices de triangulacién y de
poligonales primarias deberan quedar
en discos de bronce de tres centimetros
de diametro, anclados en concreto. Los
bronces se marcaran con ntiimeros pro-
gresives y serviran también de bancos
de nivelacién.

Los monumentos de concreto que con-
tengan los discos de bronce tendran uia
tapa de fundicién con la inscripeion
“Monumento municipal”,

Los monumentos deberdn quedar en
los cruceros de las calles y estaran dis-
tribuidos de manera que ningin punto
de la ciudad diste mas de 500 metros del
monumento mas cercano.

5.—Al monumento que quede més ai
sur y mas al oeste, al terminar la trian-
gulacién, se le atribuiran las coordena-
das:

X = 100000.00
Y = 100000.00

Al terminar la triangulacién se con-
signaran en telas tamano “Lefax” los
nimeros, coordenadas y elevaciones de
los vértices; anotaciones semejantes se



iran haciendo para los vértices de poli-
gonales primarias,

6.—En la triangulacién y en las poli-
gonales primarias se apoyaran las poli-
gonales secundarias que sean necesa-
rias para los levantamientos de deta-
Hes. Se registraran las longitudes y rum-
bos astrondmicos de los lados de todas
las poligonales y las coordenadas de sus
vértices.

Las poligonales secundarias, como las
poligonales principales, se mediran con
cintas de acero, comparadas; los errores
de cierre deben ser inferiores a 1: 5.000.
7.—Los detalles {opograficos se regis-
traran en carteras de pastas resistentes
y con minuciosidad, en proporcién a la
escala de los dibujos respectivos que
sera: 1: 400,

Los detalles topograficos comprende-
Tan:

a).—Esquinas de edificios y banque-
tas.

b).—Lineas de edificacién y de ban-
quetas.

c).—Brocales, coladeras, cubiertas
metalicas, etc., es decir, todas las obras
exteriores que indiquen la existencia de
conductos subterrianeos.

d).—Ferrocarriles de todas clases.

e).—Postes de todas clases.

f) .~——Caminos, arroyos, presas, ace-
quias, puentes, acueductos, ete. (en por-
ciones no edificadas).

Las esquinas (a) se fijardn por an-
gulo y distancia desde cada crucero de
calles, apoyandose en puntos de coorde-
nadas conocidas. Las distancias se me-
diran con cinta de acero; los angulos se
mediran con un minuto de aproxima-
ciom.

Los detalles (b) en las lineas de edifi-
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cacion y de banquetas, se registraran
cuando sean mayores de 0.20 m. y se re-
feriran a poligonales o a lineas auxilia-
res, con abscisas y ordenadas,

Sobre las lineas de edificacién se ano-
taran longitudes de lotes aparentes v
los ejes de zaguanes o entradas; estos
ultimos se fijaran por distancias, conta-
das desde la esquina correspondiente, de
oeste a este o de sur a norte. Se anota-
ran los ntimeros de las casas.

Cuando no haya edificios, las lineas
de edificacién se determinarin por bar-
das, alambrados y otras indicaciones.

Las obras exteriores (¢) de conductos
subterraneos, se fijaran por poligonales
o con angulo y distancia.

Lces ferrocarriles (d) se detallaran en
Sus obras (vias, cambios, puentes, pos-
tes, ete.) cuando se encuentren en la
via publica; cuando las obras se en-
cuentren en recintos privados, éstos se
detallaran solamente con macizos de
construceién.

8.—La nivelacién se referirg al plano
que fije la Ciudad.

Los bronces de la triangulacién ¥y po-
ligonales servirdn de bancos de nivela-
cién. El error de la nivelacién principal
sera inferior a 5 metros por km. en lon-
gitud nivelada, que se expresa en kil6-
metros.

9.—Partiendo de los bancos de nive-
lacién se determinarin las elevaciones
siguientes:

a).—Punto central aproximado a ca-
da crucero de calles.

b).—Esquinas de todas las banque-
tas de cada crucero.

¢).—Guarnicién de banqueta frente a
cada zaguan.



d).—Ejes de calles a distancias me-
nores de 50 metros.

e).—Pisos de sétanos.

f).—Vias herradas (puntos suficien-
tes para preparar perfiles longitudina-
les y transversales).

o) —Brocales, coladeras y todas las
demas obras exteriores de conductos
subterrdaneos. Fondos de pozos de visita,
cajas de agua, etc., cuando a estas obras
se tenga acceso.

10.—En las porciones no edificadas de
la ciudad, se llevaran poligonales nive-
ladas para apoyar en ellas secciones
transversales o levantamientos taqui-
métricos, para tener curvas de nivel con
equidistancia de un metro en partes ac-
cidentadas y con 0.50 m. donde las pen-
dientes sean suaves.

En las porciones edificadas, las cur-
vas de nivel tendran equidistancias in-
feriores a un metro.

11.—Cuando por las obras exteriores
no se puedan fijar las elevaciones de
puntos necesarios en conductos subte-
rraneos, se excavaran zanjas de recono-
cimiento.

Para cada cuadra deberi formarse un
perfil transversal en que queden indi-
cadas las obras superficiales y las sub-
terraneas; dicho perfil llegara hasta las
lineas de edificacion.

12.—EI plano municipal comprenders
los dibujos siguientes:

a).—En papel enlienzado, escala
1:2.000, indicacién de cuadras o manza-
nas, edificios aislados, vias, monumen-
tos municipales, curvas de agua (arro-
yos, canales, etc.), curvas de nivel, y to-
dos aquellos detalles que puedan mos-
trarse, convenientemente, a la escala in-
dicada.

b).—En hojas de papel enlienzado,
(0.75 x 1.00 m.), escala 1:400, todos los
detalles superiores a 0.20 m.

¢).—En tela, escala 1:2.000, copia del
dibujo (a), dejando libres de letreros los
espacios destinados a calles. Con esta
tela se sacaran copias para proyectar
obras de abastecimiento de aguas, sa-
neamiento, ete,

d).—En papel enlienzado, escala. . ...
1: 4.000, conjunto de la ciudad con no-
menclatura de calles, vias, cursos de
aguas (arroyos, canales, ete.) y curvas
nivel con equidistancia de 5 a 10 me-
tros.

e).—En tela, escala 1:100, perfiles
transversales de las calles que muestren
obras superficiales y subterraneas.

f).—En tela tamano “Lefax”, los da-
tos relativos a monumentos municipales
(ntimeros, coordenadas y elevaciones).

Ing. Fortunato Dezal.

En su mas amplio sentido, la planeacion
significa orden, prevision y método en el
planteo y resolucién de los problemas rela-
cionados con el desarrollo de los centros de
poblacién, la ejecucion de obras publicas y
el desenvolvimiento de la economia regional

y nacional.



ALGUNOS TRABAJOS RELACIO-
NADOS CON LA PLANEACION Y
QUE AFECTAN A BIENES PRO-
PIOS DE LA HACIENDA PUBLICA

Ing.

RESUMEN

1.—Clasifica los bienes nacionales que
pueden ser afectados por los trabajos de
planeacién, en dos grupos: lo., los que
deben conservarse para no desvirtuar el
aspecto tipico de las poblaciones, v 20.,
los grandes predios existentes suscepti-
bles de ser fraccionados, para cooperar
al crecimiento y mejoramiento de las po-
blaciones en que se encuentran.

2.—Refiriéndose concretamente a la
Ciudad de México, recuerda el poco res-
peto que se tuvo al aplicarse la ley de
nacionalizacién de bienes eclesidsticos
v de supresién de 6rdenes religiosas, pa-
ra demoler impiamente muchos monu-
mentos que desaparecieron ante las pa-
siones de aquella época. Sefiala como
uno de los resultados mas condenables,
el hecho de que en los grandes y tipicos
atrios y sobre los conventos arrasados se
levantaron multitud de construceciones
para habitacidn, que ahogaron entre sus
muros a los templos que se dejaron en
pie, quitdndoles sus mejores puntos de
vista.

3.—Cita el caso del convento de San-
to Domingo, con motivo de la apertura
de la calle de Leandro Valle, derrum-

ALBERTO ORTIZ
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bando buena parte de las construcciones
que componian aquel edificio, el cual era
arquitectéonicamente uno de los més ho-
mogéneos y puros de la ciudad, convir-
tiendo, ademés, otra parte de él en ha-
bitaciones en las que nada se puede re-
conocer de la estructura primitiva.

4.—Sin embargo, hace notar que no
siempre los resultados fueron totalmen-
te malos, pues por ejemplo, al ser apro-
vechada una parte del antiguo con-
vento de la Concepcién, que fué un edi-
ficio sin mérito artistico alguno, se abrie-
ron vias publicas con las que recibié un
positivo beneficio la ciudad, y sélo que-
d6 el defecto de las habitaciones que in-
vadieron el antiguo atrio y ocultaron
parte de la estructura de aquel monu-
mento, pero que por fortuna acaban de
ser demolidas.

5.—Respecto del convento de San
Francisco, al que considera artistica e
histéricamente de primer orden, sefala
que su demolicién y fraccionamiento
han producido vias de comunicacién y
lotes de importancia para la ciudad.

6.—Termina la primera parte del es-
tudio citando al templo de la Santisima,
que es una de las joyas arquitecténicas
de mayor valor y mas genuinamente



mexicanas y que ha sufrido notables
hundimientos, por lo que mas de dos
metros de la base de su fachada han
quedado ocultos, pero que gracias a
obras recientemente ejecutadas se han
descubierto y, a la vez, se ha procurado
su conservacion,

7.—Trata, en seguida, acerca de la
mejor manera de aprovechar las gran-
des extensiones de terreno que son bie-
nes federnles dentro de la ciudad y que
no estian aprovechandose o lo estan mal.
Estudia los casos del ex parque “Luna”,
la antigua hacienda de San Jacinto y la
aduana de importacion de México.

8 —Del fraccionamiento del ex par-
que “Luna” se obtuvo tras una serie de
permutas con varios propietarios colin-
dantes, la formaciéon de un lote magni-
fico en el que se construyd el edificio del
Departamento de Salubridad Publica y
se logrd la apertura de calles tan impor-
tantes como la prolongaciéon de la Ave-
nida Sonora y de la calle de Hambur-
20, casi sin aportaciones en efectivo por
parte del Gobierno Federal.

9.—En cuanto al fraccionamiento de
la hacienda de San Jacinto, han tenido
que considerarse las necesidades de va-
rias Secretarias de Estado que han pre-
tendido utilizar fracciones del predio,
reservandose para el futuro la mayor
extension que se destinaria a un parque
ptiblico. Al fraccionar este predio, debe
tomarse en cuenta que sélo tiene libres
sus frentes hacia tres rumbos y que de-
be conectarse con la colonia de Santo
Tomas, sin olvidar que dentro de él
existen ya intereses creados, como pasa
con la Escuela Nacional de Maestros y
la de Maestras, la Direccién de Agricul-
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tura y sus dependencias, asi como el
Instituto Técnico Industrial,

10.—Considera como caso de mayor
importanica el de la aduana de importa-
cién de México, que comprende un vasto
terreno al norte de la ciudad, atravesa-
do en toda su longitud por la via tron-
cal del Ferrocarril Mexicano, que obliga
a la aduana a una constante servidum-
bre.

El gran espacio que abarcan los te-
rrenos de su dependencia constituye un
verdadero obstaculo para la comunica-
ci6n del centro de la ciudad con sus ba-
rrios septentrionales, por lo que para la
solucién del problema, se impone con-
centrar y mejorar los servicios de la
aduana, crear vias de comunicacién en-
tre la plaza de Santiago Tlalteloleo y el
norte y fraccionar a la vez que urbani-
zar los terrenos excedentes. Al propio
tiempo, se lograria rescatar para un uso
mas noble la venerable iglesia de San-
tiago, convertida actualmente en hodega
para algodén, pero digna de mayor res-
petio, tanto artistica como historiea-
mente.

11.—Para llegar a la solucion del pro-
nosito deseado, formula un proyecto,
en virtud del eual se abririan dos calza-
das oblicuas, una entre la plaza de Tlal-
telolco y la de Peralvillo hasta entron-
car con la calzada de los Misterios y
otra entre esta plaza y la avenida Ma-
nuel Gonzalez, dejando todavia un espa-
cio intermedio suficientemente grande
para utilizarlo en los servicios de la
aduana. Lotificando los terrenos exce-
dentes, quedaria aislada en uno de esos
lotes la referida iglesia de Santiago.

E. E. S.



LA CIUDAD UNIVER-
SITARIA MEXICANA

Lic. IGNACIO GARCIA TELLEZ

RESUMEN

1.—El hecho de que la generalidad de
los actuales establecimientos que inte-
gran la Universidad Nacional no ocupan
edificios adecuados a su objeto y que su
adaptacién a las necesidades modernas
demandaria crecidos gastos, asi como
la conveniencia de vigorizar los lazos es-
pirituales de las nuevas generaciones
por el fortalecimiento de la conciencia
de la clase estudiantil, hace pensar en
que se convierta pronto en realidad el
pensamiento de la fundacion de la Ciu-
dad Universitaria, especialmente con
ocasion de haberse decretado la autono-
mia de esta Institucion,

2—Este organismo se constituiria en
un gran campo de cuatro y medio millo-
nes de metros cuadrados, no muy dis-
tante de la Capital, por una serie de edi-
ficios y de servicios, en los que se con-
centraran todos los existentes hoy bajo
la dependencia de la Universidad, mas
algunos otros que las exigencias modez-
nas requieren.

3.—Para cubrir los gastos de la ad-
quisicion del terreno y de las obras que
en general, se ejecuten, se han presu-
puestado diez millones de pesos,

4.—Calculado todo para una capaci-
dad de catorce mil personas y que una
mitad de ellas resida en la Capital, no
conviene que la Ciudad Universitaria
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quede instalada demasiado lejos, por lo
que deben estudiarse las condiciones de
situacién topografica y todas aquellas
gue se consideren mas ventajosas para
su ubicacién, tanto con relacién al pre-
sente como a un posible futuro.

COMENTARIOS AL TRABAJO
ANTERIOR

A.—El senor Arquitecto Ignacio de la
Barra, opina acerca del tema anterior
que considera de gran trascendencia la
realizacion de la idea. Recuerda las con-
diciones en que se ha proyectado la Ciu-
dad Universitaria de Madrid, que a ma-
nera de una ciudad satélite, reune las
ventajas de ser independiente de la ur-
be. pero para la provisién de sus medios
de vida depende de aquélla, de la que
distara unos veinte minutos. Asi como
la Republica del Perd, trata, igualmente,
de mejorar sin limitaciones, la Univer-
sidad Limena de San Marcos, asi entre
nosotros nada debe escatimarse para lo-
grar la creacion de la Ciudad Universi-
taria.

B.—El sefior Ingeniero Mariano Moe-
tezuma opina que debe aceptarse la indi-
cacion del sefior Rector de la Universi-
dad, de que no estando compensado el
trabajo del profesorado universitario con
la remuneracién que viene recibiendo y
que seri imposible modificar por un



tiempo largo todavia, se hace indispen-
sable que el Centro Universitario quede
ubicado en el Distrito Federal y por la
circunstancia de su mejor gituacién to-
pografica en el rumbo W. o SW., en los
lomerios que se extienden entre las lo-
mas de Chapultepec y las de San Angel.

C.—El senior Arquitecto Carlos Con-
treras, opina que la Universidad, de
acuerdo con su historia y su tradicién
debe ser monumental, licada estrecha-
mente con la vida funcional de la Ciudad
de México, pero que ni en los terrenos
de Narvarte, ni en los de Huipuleo, ni en
el cerro de la Estrella, como opina el Sr.
Ingeniero Felipe J. Sanchez, quedaria
bien situada, por estar estos terrenos
mas o menos al nivel de la ciudad. Con-
sidera mas ventajoso que se escoja al-
guno de los lomerios comprendidos en-
tre los Remedios y Tlalpan, hacia donde
va creciendo la ciudad, sea en la loma

de San Isidro, en la de Becerra o del
Cuernito, en Santa Fe, o bien en las pro-
ximas a San Angel. Entre ellas, todavia
prefiere las de San Isidro, pues podria
quedar ligada a la Capital, por una am-
plia calzada que vendria a ser la pro-
longacion de las calles de las Artes, ofre-
ciendo la ventaja también de su mas fa-
cil saneamiento, que se lograria aprove-
chando el agua almacenada en las Pre-
sas de San Joaquin y Tecamachalco, Ex-
presa, ademas, que en un informe pre-
sentado al sefior Rector, sugirié que
fuera seleccionado un grupo de diez ar-
quitectos, a fin de que estos presenta-
ran sus puntos de vista propios; des-
pués de discutidos estos proyectos se
volvieran a hacer otros nuevos, tenien-
do en consideracién las observaciones
hechas a los primeros, hasta llegar a la
soluciéon mas acertada,

E. E. S.

Toda obra publica debe considerarse en
su importancia intrinseca y en sus relaciones
con las demas obras y con los servicios que
tienen que satisfacer, debiendo formar parte
de un amplio plan dentro del cual se pueda
juzgar de su oportunidad y de la posibilidad
Este plan debe formu-
larlo una Comisién, como la Nacional de
Planeacion, que convendria restablecer, in-
tegrada por representantes de los organis-
mos oficiales y particulares interesados en el
progreso integral de México.

de aportar su costo.
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PROYECTO DE MEJORAS A DOS EDIFI-
CIOS PUBLICOS CENTRICOS EN ESTA

CAPITAL QUE REDUNDAN

EN BE-

NEFICIO DEL SERVICIO DE TRANSITO

Ing.

RESUMEN

1.—En la 2a. calle de Allende, arteria
de gran movimiento, donde el transito
sufre un notable estrangulamiento, pues
tiene que hacerse sobre la via de tran-
vias, obligado por los carruajes de los
seniores diputados, dispuestos en bate-
ria a lo largo de la calle, se ocasionan
al piblico las consiguientes molestias,
peligros y pérdidas de tiempo.

2—En la 2a, calle de Donceles, tam-
bién de mucho transito, precisamente
frente al “Teatro Iris”, los camiones de
transporte de la Beneficencia Publica, en
sus constantes movimientos de entrada
vy salida, producen cierto malestar y
aun en ocasiones algunos accidentes.

8.—Por ambas calles sufre la via pl-
blica una invasién innecesaria por la es-
calinata que da acceso al portico de la
Camara, principalmente producida por
una meseta intermedia que no tiene ra-
zon de ser en una escalinata de diez y
seis peldafios.

4.—Es de alabarse la tendencia y el
celo desplegado por los tultimos Gobier-
nos de la Republica, a fin de construir
los edificios piblicos que se han necesi-
tado o mejorar los ya existentes. En
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edificios adecuados y bien acondiciona-
dos los servicios piiblicos necesariamen-
te mejoran, contribuyendo al embelleci-
miento de la ciudad, al desenvolvimien-
to de las bellas artes, de muchas artes y
oficios industriales y del comercio en ge-
neral, Se tiene también la ventaja de
proporcionar trabajo a mucha gente.

5.—Para uso del Poder Ejecutivo,
es mucho lo que ya se ha realizado. Se
ha proyectado la construccién del Pala-
cio del Poder Judicial. En cuanto al Po-
der Legislativo, se ha abandonado por
ahora, al menos, la idea de construccién
de un palacio en la escala con que se ha-
bia comenzado, demoliéndose su estruc-
tura metélica, excepto la parte central,
para un monumento conmemorativo de
la Revolucion. Nada pues se ha hecho
para mejorar las condiciones de las resi-
dencias de las partes integrantes de di-
cho poder.

La Camara de Diputados, la de Sena-
dores y la Contaduria Mayor de Hacien-
da, ocupan locales separados y distantes
unos de otros, en vez de estar reunidos
en un solo edificio, como deberia ser. La
Camara de Diputados esta instalada en
un edificio adecuado, de cierta belleza,
que aunque construido de caracter pro-



visional, signific6 un desembolso para
la nacién. Debe, pues, tratarse de apro-
vechar; con pequefias obras de adapta-
cién podra corregirse y mejorar sus
servicios,

El Senado de la Reptblica, esta alo-
jado en un edificio inadecuado a sus ne-
cesidades.

Por ultimo, la Contaduria Mayor de
Hacienda que esta bajo la vigilancia in-
mediata de una comision inspectora, se
encuentra en condiciones también des-
ventajosas.

Este acto de abandono solamente se
explica por la esperanza que se tenia de
ver concluido el Palacio Legislativo, cu-
va construccion fracaso.

6.—Por estas y otras consideraciones,
el autor ha estudiado un proyecto, que
solamente presenta en sus lineamientos
generales.

T.—Las casas contiguas a la Cimara,
que forman la esquina de las calles 2a.
de Allende y 3a. Republica de Cuba, de
poco valor comercial y ningtn valor ar-
tistico, son de facil adquisicién, lo que
permite la realizacién del proyecto para
reunir en un solo edificio las tres de-
pendencias mencionadas.

El basamento de la parte nueva del
edificio, se destinari a lugar de espera
de los carruajes de los representantes
popuiares, con la ventaja de abordarlos
a cubierto en tiempo de lluvias, y de-
jando la calle completamente expedita.
En la esquina mencionada, un pértice
igual al de la Camara de Diputados, da-
ra acceso al Senado. Un motivo central
conveniente marcara la entrada del edi-
ficio que también la tendra por la calle
de Reptiblica de Cuba, estableciéndose la
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circulacion de esta ultima calle hacia la
de Allende.

8.—Completa este proyecto la forma-
cion de dos plazoletas en los cruceros
de la calle de Allende, con las de Donce-
les y Republica de Cuba; para lo cual se
cortaran todas las esquinas con la mis-
ma amplitud gue tiene el pancoupé de
la Camara. Con ellas se conseguiria bue-
na perspectiva, facilidad en el trafico,
prestando ademdas una gran utilidad los
dias de reuniéon solemne del Congreso
General., No siendo de importancia los
edificios afectados, la reforma es de po-
co costo.

9.—La realizacion de este proyecto
sacara un costo de $3.000,000.00 (TRES
MILLONES DE PESOS); esti pues,
dentro de las posibilidades econémicas
actuales. Se lograra tener si no un pala-
cio propiamente dicho, si una residen-
cia decorosa y apropiada para el Poder
Legislativo.

10.—Por haber dirigido el autor de
1919 a 1925, la construccién del edificio
de la Direccion General de la Beneficen-
cia Publica, terminando y desarrollando
el proyecto del sehor Arquitecto Mac
Gregor, puede afirmarse que el local d:
que dispone dicha institucién, es insu-
ficiente. Desde la época de su construc-
cién se pensé en ampliarla; en su con-
cepto dicha ampliacién debe llevarse
hasta la esquina que ocupa el montepio
“Luz Savinén”, para instalar alli la pro-
veeduria y efectuar el movimiento de
sus camiones de transporte por el pan-
coupé respectivo, descongestionando las
calles de Donceles.

E. E. S.



DOS PROBLEMAS CONSTRUCTIVOS
CONEXOS CON LA REPLANIFICA-
CION DE LA CIUDAD DE MEXICO

I n g J OS E A .

RESUMEN

1.—Los procedimientos de construc-
cién en México, son, en general, inade-
cuados para su desarrollo. El autor ex-
pone la ventaja de las casas de madera
o de estuco sobre malla metélica, muy
usadas en otros paises, y que no se cons-
truyen en México, indicando ese proce-
dimiento, adaptado a nuestro clima y
costumbres, permitiria al emplearsele
en México que se obtuvieran las mis-
mas facilidades, que con él se han al-
canzado en ciudades que tienden a des-
arrollarse rapidamente.

2.—Las ventajas que se obtendrian
con su adopecién consisten en que pue-
den hacerse, con prontitud y economia,
construcciones ligeras y féciles de ser
demolidas, permitiendo con poco costo
la adaptacién de tales casas a nuevas
exigencias, originadas por el cambio de
su caracter de residencial en comercial.
Ademais, pueden realizarse sin grandes
dificultades las modificaciones que exi-
ge la replanificacién de la Ciudad.

3.—La forma usual de cimentar las
eonstrucciones en la ciudad de México
es defectuosa y deficiente. El autor ana-
liza en esta segunda parte de su traba-
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jo las consecuencias de la cimentacién
defectuosa de la ciudad de México, ha-
ciendo notar que ademas del mal aspec-
to que presentan las calles con sus edi-
ficios desnivelados, las propias cons-
trucciones sufren deformaciones y grie-

‘tas que pueden llegar a ser ruinas.

4.—Se dificulta emplear la planta ba-
Ja de edificios hundidos, en servicios en
que es necesario contar con los niveles
primitivos, ocasionandose perjuicios a
las banquetas y atarjeas proximas, asi
como a las construcciones vecinas, y fi-
nalmente se encarecen los servicios mu-
nicipales, puesto que a cada habitante
corresponde pagar contribucién por cor-
tas superficies en una ciudad que cuenta
con edificios de escasa altura, por no
haberse resuelto el problema de la ci-
mentacion de edificios comerciales altos.

5.—Aconseja que se organicen dos
comisiones: una para estudiar el pro-
blema de la cimentacién adecuada para
el subsuelo de México y otra destinada
a investigar qué clase de materiales y
qué procedimientos de construccién de-
ben emplearse, para obtener edificios
suficientemente resistentes y de maxi-
ma ligereza.

E. E, S.



EL PROBLEMA DE LA HABITA-
CION EN LA CIUDAD DE MEXICO

TARDITI

Arq. CARLOS

RESUMEN

1.—Los habitantes de las ciudades
modernas aspiran a contar con vivien-
das sanas y atractivas. Para evitar que
subsistan las condiciones malas y defi-
cientes de las habitaciones, especial-
mente las destinadas a la poblacién
obrera, es conveniente proporcionar a
ésta, pronto y en condiciones de baratu-
ra y de higiene, un nimero suficiente de
casas, de un tipo previamente estudia-
do en el que se fijen las exigencias mi-
nimas que aquéllas deben satisfacer.

2.—El concepto mas alto acerca de la
funcion social de la habitacién, es el de
proporcionar hogares para asegurar un
mejoramiento permanente de la colec-
tividad, por lo que conviene expedir una
reglamentacion que impida crear y con-
servar condiciones de vida antihigiéni-
cas.

3.—Mucho se puede lograr al hacer
la planificacién de las dreas suburbanas,
fomentando y construyendo los tipos
més atractivos de casa habitacién. Urge
desplegar las mayores energias y una la-
bor perseverante para acabar con los
barrios infectos y los cuartos miserables
de casas de vecindad, en los que se estd
agotando gran parte de la poblacién,
constituyendo una vergiienza para el
pais y una amenaza para el resto de la
ciudad.
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4.—Resulta inutil abrir escuelas y bi-
bliotecas y repartir folletos de educa-
cion higiénica mientras no se destruyvan
radicalmente el tugurio y la pocilga,
causando pavor pensar que asi vive
cuando menos el 609% de la poblacion.
Hay que empezar por recoger una infor-
macién lo mas completa posible, en la
que pueda basarse un programa razona-
ble de mejoramiento y adoptar sistemas
va experimentados en otros paises, pero,
siempre adaptidndolos a nuestras condi-
ciones locales.

5.—Para lograr lo anterior, se nece-
sita: lo, una legislacién que autorice la
destruccion de casas y barrios declara-
dos insalubres; 20., una reglamentacién
para las exigencias minimas que debe
satisfacer una casa higiénica, y 30., una
ley para la construccién de habitaciones
del tipo senialado, que se hagan con fon-
dos del gobierno,

6.—La costumbre de dividir las man-
zanas en lotes, debe modificarse al hacer
la reconstruccién de las barriadas.

La manzana debera ser la unidad pa-
ra los futuros edificios de habitaciém
que se construyan, sustituyendo las vie-
jas casas de vecindad por sistemas de
apartamientos baratog o de vecindades
con jardin.



7.—Uno de los mas grandes defectos
de nuestras casas de vecindad y de las
habitaciones pobres consiste en el redu-
cido ntimero de piezas que forman cada
vivienda. Como tipo mas conveniente,
debe predominar el de cinco cuartes con
tres recamaras y ademas una pecueiia
azotehuela, sin que estos cuartos sean
muy grandes, sino de moderadas dimen-
siones. Para que pronto sea un hecho la
generalizacion del tipo senalado de 1a vi-
vienda, deben empezarse a couslruir ca-
sas de acuerdo con ese tipo.

8—En cuanto a la construccién de
casas que se hagan con fondos publicos,
se sugiere el estudio de una leeislacion
que permita a la comunidad econstruir
las casas que necesite, auxiliada por el
gobierno en alguna de las siguientes cua-
tro formas: 1la., el Estado o la Ciudad
compra los terrenos y construye las ca-
sas, alquilandolas después o encomen-
dando su administracion a alguna com-

paiiia, o bien, vendiéndolas a los inquili-
nos a plazos largos y con facilidadss de
pago; 2a., el Estado presta dinero a com-
panias o sociedades cooperativas con un
interés muy bajo; 3a., préstamos direc-
tos a los trabajadores con reembolscs en
abonos faciles, y 4a., exencion de contri-
buciones a las casas que se construyan
de acuerdo con un modelo y un ccsto fi-
jados previamente. Para México con-
vendria adoptar tal vez el segunde tipo.
Se considera propicio el actual moren-
to para implantar cualquier reforma,

9.—Propone: lo., que se forme un co-
mité de habitacién que, colaborando
con el Departamento de la Estadistica
Nacional, organice una investicacion
acerca de las condiciones en que se en-
cuentran las habitaciones en los barrios
de la ciudad; 20., con esta infcrmacion
elaborar un programa para corregir los
defectos mas generalizados.

E. E. 8.

LA TOPOGRAFIA DE MEXICO EN
RELACION CON EL TRANSITO

Ing. ALEJANDRO MENDEZ ARMENDARIZ

RESUMEN

1.—Es un asunto de indiscutible ¥
apremiante utilidad, estudiar las condi-
ciones en que viene desarrollandose el
trafico comercial y los problemas de
transito en la Ciudad de México.

2.—=3i bien es cierto que conviene
respetar aleunos edificios de la ciudad

vieja, valiosos por la tradicién que re-
presentan, es necesario sacrificar otros
para ampliar determinadas calles y cons-
truir otras nuevas.

3.—Ademéas de aplicar remedios de
principio para realizar la descongestion
del transito, que viene imponiéndose, es
preciso proceder a transformar la ciu-
dad, pues de otra manera sus condicio-



nes iran empeorando ano por ano. Tam-
bién conviene transformar los barrios,
de acuerdo con el género de vida que
predomina entre sus habitantes.

4.—Ya hacia el ano de 1900 y cuando
no se podria haber previsto un desarro-
lio tan intenso del transito, como es el
que ha creado la multiplicacién de los
automdviles, se penséd, sin embargo, en
ia ejecucién de varios proyectos de gran
importancia para el futuro, que si algu-
nos, cuando menos, se hubiesen ejecu-
tado entonces, de mucho habrian servi-
do en los tiempos actuales para facilitar
Ia circulacion.

5—Entre esos proyectos estuvo el de
prolongar el Paseo de la Reforma hacia
el N.E., asi como las calles ampliadas de
San Miguel, hacia el Poniente hasta Bal-
buena: el de hacer desaparecer la car-
cel de Belén por la prolongacién de las
calles de Revillagigedo hasta la colonia
de los Doctores; prolongar la ampliacién
de Ramén Guzman, entre Gémez Farias
y las Estaciones; ampliar la de San Juan
de Letran iniciando los trabajos en el
jardin del Salto del Agua, cuando se ha-
bian derribado las construcciones que
ocupaban el terreno donde hoy se levan-
ta el Cine Teresa; prolongar las calles
de Matamoros al Oriente, hasta el par-
que de la Colonia Morelos ; formar el bu-
levar de circunvalaciéon (que hoy consi-
deramos como primero).

6.—Observando el plano de distribu-
ci6on a la poblacién, se nota que dos
rumbos, uno entre las calles de Soto y
Santa Maria la Redonda y otro en los
alrededores del antiguo mercado de la
Merced han sido absolutamente olvida-
dos por los proyectistas.
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7.—Algunos, han ideado también la
prolongacién de la Avenida Chapulte-
pec, pasando frente al edificio de las
Vizcainas hasta desembocar en la Pla-
za de la Constitucion. Otro eje debe ser
el ya citado de Arcos de Belén y San
Miguel hasta la Calzada de Balbuena y
otro mas el considerado, también, de
San Juan de Letran y Santa Maria la
redonda.

8.—Teniendo en cuenta los rumbos
hacia donde se efectiia el movimiento
mas intenso de translaciéon de las masas
de poblacién, deben exigirse comunicu-
ciones del centro de la ciudad hacia esos
rumbos, lo que nos hace pensar en que
no bastando la arteria que va de la Ave-
nida Hidalgo hasta la poblacion de Ta-
cuba, conviene crear otra continuando
la arteria Capuchinas-Artes hasta Ilas
lomas del Poniente.

9.—Ademas de las grandes arterias
senaladas en el interior de la ciudad,
conviene complementar la red de circula-
cion principal en el Distrito con la cons-
truceién de varios bulevares de circun-
valacién y al Norte del primero que sus-
tituira al lecho del antiguo cauce del
Consulado, donde se construiria preci-
samente la estaciéon terminal de ferroca-
rriles.

10.—Es preciso que se expidan leyes
de planificacion redactadas con ampli-
tud de eriterio y claridad de expresion,
sin dejar lugar a interpretaciones ni a
oportunidades que entorpezcan la labor
de transformacién méas util para la co-
munidad citadina, por la interposiciéon de
amparos judiciales, asi es que no deben
dejarse en ellas resquicios para que las
autoridades cometan abusos.



11.—Sera conveniente proceder a
eompletar primeramente las obras que
fueron iniciadas hace muchos afios ¥
que han quedado en suspenso, como la
supresion del ancén que sobresale en la
la, calle de Guerrero.

12.—TLabor muy interesante viene
siendo la de educar al publico a que con-
sidere estas obras como labor prepara-
toria para emprender, en seguida, obras
de mayor trascendencia.

13.—Pueden presentarse otras suges-
tiones diversas de las que se han emiti-
do en el seno del Congreso, para resol-
ver los problemas del transito. Tales son,
la reglamentacién que debe hacerse de
las dimensiones maximas que se permi-
tan a los vehiculos, que se coordinen los
servicios de las empresas de transpor-
tes existentes y se supriman los estacio-
namientog, aboliéndolos por completo en
las calles del centro comercial, asi como
que s6lo se permita la ciretlacion de
vehiculos determinados a las horas de
mayor transito en las arterias mas con-
gestionadas.

14—Es urgente la formacién de un
programa de accién inmediata para la
replanificacién de la ciudad, antes de que
se piense en comisionar a algunos ex-
pertos extranjeros que vengan a ocupar-
se de esta labor, que pueden y deben ha-
cer los mexicanos,

Ed
B

Como fundamento de las proposicio-
nes a que se refiere el trabajo anterior,
se inserta en seguida un anexo que con-

a1

tiene una copia del informe que rindié
el autor en 1922, respecto al transito en
el Distrito Federal.

1.—Después de hacer un analisis de
las condiciones en que se hacia el tran-
sito en aquel afio, teniendo en cuenta la
distribucion de la poblacién, el nimero
de vehiculos registrados, la topografia
de la ciudad en relacién con el transito,
la dificultad del establecimiento de ru-
tas, tanto en la ciudad cuanto en las mu-
nicipalidades, indica los medios que en-
tonces pudieron haberse empleado para
resolver el problema,

2.—Preveia, entonces, que la falta de
vias de comunicacién amplias y de tra-
zos convenientes era ya una amenaza se-
ria para el futuro. Que los problemas de
mayor importancia, de no ser resueltos
entonces, habrian de causar dificultades
insuperables para los Gobiernos, princi-
palmente por el incremento en el valor
de la propiedad raiz y por las construe-
ciones nuevas que se fuesen levantando,
en las que antes eran sélo terrenos o si
acaso hubo casas de muy corto valor,
problema que ha venido complicandos:
en el transcurso del tiempo.

3.—Proponia ademéas la revisién de
las concesiones a la compaiiia de tran-
vias, para mejorar la circulacion, co-
operando con las autoridades municipa-
les y federales.



DECRETO EXPEDIDO POR EL GO-
BIERNO DEL ESTADO DE GUERRE-
RO REFERENTE A LA CONSERVA-
CION DE LA CIUDAD DE TASCO (1)

“ENRIQUE R. MARTINEZ, Gobernador
Substituto Constitucional del Estado
Libre y Soberano de Guerrero, a sus
habitantes, sabed:

Que por la Secretaria del H. Congre-
so del mismo, se me ha comunicado lo
siguiente:

El H. XXVIII Congreso Constitucio-
nal del Estado Libre y Soberano de Gue-
rrero, en nombre del pueblo que repre-
senta, ha tenido a bien expedir la si-
guiente:

LEY PARA LA CONSERVACION DE
LA CIUDAD DE TASCO DE ALAR-
CON, NUMERO 49.

Art. 10.—Queda sujeta a las disposi-
ciones de la presente Ley la Zona de la
Ciudad de Tasco demarcada por los lin-
deros siguientes: partiendo del punto

(1).—Por la importancia y el interés que re-
visten para la historia de la planificacién en
México, iniciamos en este ndmero la publica-
cion de los diversos decretos que han sido ex-
pedidos por autoridades de la Republica con
la finalidad de sujetar a normas especificas
los variados problemas que en esta materia
se vienen presentando, en relacion con la
adopcién de esta manifestacion de progreso
en nuestra patria. El decreto que ahora in-
sertamos fué dado a conocer en el Primer
Congreso Nacional de Planeacion celebrado en
enero de 1930.

92

conocido con el nombre de “LA GARI-
TA”, en donde de la actual carretera a
Acapuleco sale 1a que conduce al cerro de
la Cruz, se seguiri el trazo nuevo de la
carretera hasta el punto denominado
“CRUZ BLANCA", donde dicho nuevo
trazo se une con el actual. A partir de
este punto se seguira el trazo actual de
la carretera hasta el arranque del cami-
no construido en 1909 para unir la po-
blacién de Tasco con la de Iguala. Con-
tinuara por este camino hasta la mojo-
nera numero 1 situada en la intersec-
cién de la linea de la cuneta izquierda
del camino con una linea orientada de
Norte a Sur que pase por la esquina mas
occidental de la casa de la seforita Isa-
bel Aranda, la cual quedara comprendi-
da dentro del perimetro que se limita.
De tal esquina el limite de la Zona que-
dara marcado por el lindero guebrado,
natural, que sigue en linea recta hasta
la mojonera No. 2, situada a 50 metros
al Qeste de la Cruz de la Torre del Tem-
plo del sefior de Ojeda. Continuara, de
dicha mojonera por el lindero natural de-
finido por la topografia del terreno,
hasta la mojonera nimero 3, colocada
frente a la fabrica de la Iglesia de Gua-
dalupe, en el circuito de la plaza que
existe frente a esa Iglesia, de modo que
toda la plaza quede en el interior del pe-
rimetro y se pueda tener acceso a ella



por el sendero de que a continuacién se
habla. De la mojonera nimero 3 segui-
ra el limite de la Zona por el sendero
que conduce de la Iglesia de Guadalupe
a la Garita que en primer término fué
descrita.

Art. 20.—Ninguna construccién podra
llevarse a cabo dentro de la Zona a que
se refiere el articulo anterior, que no se
encuentre de acuerdo con el estilo de
construccion de la Ciudad. A este efecto,
no podra emprenderse ninguna obra
nueva sin que se obtenga previamente
la autorizaciéon escrita de la Junta de
Vigilancia que establece el articulo 15
de esta Ley. La misma Junta fijara las
bases a las cuales deberan sujetarse las
construcciones y las hara saber a los ve.
cinos que tengan interés en conocerlas.

Art. 30o.—Tampoco podra llevarse a
cabo obra alguna de reconstruccion, res-
tauracién o conservacién que se encuen-
tre en oposicion con el caracter arqui-
tectonico general de la Ciudad.

Art. 40.—Los inmuebles cuya conser-
vacion presente un interés publico desde
el punto de vista de la Historia o del ar-
te, se clasificaran, total o parcialmente
como edificios thistéricos o artisticos.
La clasificacion surtira sus efectos me-
diante la publicacién en el Periédico
Oficial, de un Decreto que autorizara al
Gobernador del Estado, pero debera no-
tificarse previamente al propietario afec-
tado, para que en el plazo de 15 dias
manifieste su conformidad o inconformi-
dad con ella y, en su caso, presente las
pruebas necesarias para demostrar que
el inmueble no tiene la calidad artistica
o histérica que se le atribuye. Dichas
pruebas se remitiran al Gobernador del
Estado con un informe de la Junta de
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Vigilancia para que resuelva si se decre-
ta o no la clasificacion.

Art. 50—En los Decretos de clasifica-
cién se cuidara de precisar el edificio o
la parte de él que se considere con inte-
rég artistico o histérico. Todo Decreto de
esta clase, se comunicara al encargado
del Registro Piblico de la Propiedad, pa-
ra que lo anote al margen de la ins-
cripeién de propiedad correspondiente,

Art, 6o.—Por virtud de la clasifica-
ci6n, el inmueble o parte de él, que se
hubiere clasificado, no podra ser destrui-
do ni podra hacerse de él un uso que
perjudique su valor artistico o histérico,
Tampoco podra emprenderse en él nin-
guna vrestauracién, reconstruccién, re-
paracién ni modificacion, sin obtener pre-
viamente la autorizaciéon por escrito de
la Junta que establece la presente Ley.

Art. To.—Los efectos de la clasificacion
subsisten aunque el inmueble cambie de
propietario, La persona que enajene un
inmueble clasificado estara obligada a
hacer saber su situacién legal al adqui-
rente. Tanto éste, como el enajenante de.
beran dar aviso a la Junta de Vigilancia,
de la operacion efectuada, dentro del pla-
zo de 15 dias.

Art. 80.—Si las condiciones de un
edificio clasificado son tales que corran
peligro, su estabilidad o su interés ar-
tistico, la Junta requerira al propieta-
rio para que ejecute las obras necesa-
rias para su conservacién, Si no pudie-
re o no quisiere hacerlas, la Junta podra
llevarlas a cabo por cuenta de él y, al
efecto, podra ocupar la parte del edificio
que se necesite para su ejecuciéon. El pro-
pietario tendria derecho a que se le in-
demnice por los dafios y perjuicios que
le cause la privacion del uso del todo o
parte de su propiedad. La indemnizacién



se calculara por la Junta antes de pro-
ceder a la ocupacion y se cubrira men-
sualmente mientras ésta dure. Termina-
das las obras, la Junta tendra acciéon pa-
ra recuperar las cantidades que hubie-
re erogado, pero si el propietario fuese
individuo de escasos recursos, dichas
cantidades podran ser condonadas en to-
do o en parte.

Art. 9o.—También podra la Junta lle-
var a cabo obras que tengan por objeto
la restauracion del edificio, a efecto de
que recobre su aspecto primitivo pero
sera necesario, para ello, el consenti-
miento del propietario. La Junta podra
contribuir a esas obras con alguna can-
tidad, pero ésta no podra ser mayor de
aquélla con la cual contribuya el propie-
tario.

Art. 100.—Ninguna construceiéon nue-
va puede apoyarse en un edificio clasifi-
cado. Las servidumbres legales que pue-
dan perjudicar a los edificiog clasifica-
dos no les son aplicables. Ninguna servi-
dumbre voluntaria puede establecerse
sobre un inmueble clasificado sin el con-
sentimiento de la Junta de Vigilancia.

Art. 11o.—Para que un inmueble cla-
gificado deje de estarlo, debera expedir-
se un decreto que asi lo ordene. Dicho
decreto debera notificarse a los interesa-
dos y anotarse en el Registro Publico de
la Propiedad en la misma forma que el
decreto de clasificacion.

Art. 120.—Dentro de la Zona a que se
refiere esta Ley, no podran establecerse
garages, sitios de automoéviles y expen-
dios de gasolina y lubricantes, si no es
con arreglo a las disposiciones que
apruebe la Junta de Vigilancia para esta
clase de establecimientos.

Art. 130.—Ninglin anuncio podra
fijarse fuera de los lugares que al efec-
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to senale la Junta de Vigilancia. Sola-
mente los establecimientos comerciales
podran instalar rotulos en los cuales se
dé a conocer su nombre, giro, ete., pero,
en todo caso, deberan someterse previa-
mente a la aprobacion de la repetida
Junta.

Art. 14o—Los hilos telegraficos, te-
léfonicos y conductores de energia eléc-
trica, deberan colocarse en tal forma que
sean lo menos visibles que sea posible.
Con este objeto, la Junta promovera lo
necesario para que los alambres existen.
tes sean reinstalados y no podra hacerse
instalacién alguna en lo futuro, sin que
antes se obtenga su aprobacion.

Art, 150.—Para desempenar las fun-
ciones que se previenen en esta Ley, se
establece una Junta que dependera del
Ejecutivo del Estado. Dicha Junta esta-
ra compuesta de una persona que desig-
nara el propio Ejecutivo y que hara las
veces de Presidente; de otra que designe
la Direccién de Bienes Nacionales de la
Secretaria de Hacienda y Crédito Publi-
co, del Inspector Local de Monumentos
Artisticos y de otras dos que elegiran
los tres anteriores y que deberan ser
vecinos de Tasco. La Junta funcionara
con asistencia de tres de sus miembros
v sus resoluciones se tomaran por mayo-
ria de votos de los presentes. En todo
caso se procurara que uno de sus miem-
bros, por lo menos, tenga el titulo de Ar-
quitecto.

Art. 160.—En los casos de los articu-
los segundo y sexto, la Junta tendra fa-
cultad de impedir que se lleven a cabo
las obras que se emprendan sin su auto-
rizacién y para suspender, en todo tiem-
po, aquellas que haya autorizado, cuan-
do se aparten de las baseg aprobadas.
También podra exigir que se destruyan



dichas obras o que se modifiquen en la
forma que estime conveniente,

Art. 170.—En el caso a que se refiere
el articulo 30., podra, igualmente, exigir
que se destruyan las obras que se en-
cuentren en manifiesta oposicion con el
caracter arquitectonico general de la
Ciudad o que se les hagan las modifica-
ciones necesarias para que se hallen de
acuerdo con dicho caracter.

Art. 180.—La Junta podra ordenar la
clausura de log establecimientos a que se
refiere el articulo 120., de esta Ley, cuan-
do se aparten de las disposiciones que la
misma establezea.

Art, 190~—También estari facultada
para exigir que se retiren los anuncios
que se fijen en lugares distintos de los
que se sefialen para este objeto, asi como
los rotulos de establecimientos que se
instalen sin su aprobacién o que se apar-
ten de las condiciones que apruebe,

Art. 200.—Finalmente, podri exigir
que se retiren las instalaciones a que se
refiere el articulo 14o., cuando se hagan
sin su aprobacion o que se reinstalen en
la forma que considere conveniente.

Art. 21o.—Toda persona que destru-

va en todo o en parte un edificio clasi--

ficado, 0 haga de él un uso que perjudi-
que su valor artistico o histérico, sera
castigada con tres a quince dias de
arresto o multa que no excedera de. . .
$500.00, o con ambas penas a la vez, a
Juicio del Juez,

Art. 220.—Se consideraran como fal-
tas y se castigarin administrativamen-
te con multa que no exceda de $100.00:

I.—Emprender cualquiera obra sin ob-
tener previamente la autorizacién de la
Junta de Vigilancia;

II.—Emprender una obra de restaura-

cion, reconstruceion, reparacion o modi-
ficacién, en un inmueble clasificado, sin
la misma autorizacion ; :

IIT.—La falta del aviso a que se refie-
re el articulo 170.;

IV.—Il establecimiento de garages,
sitios de automéviles, expendios de ga-
solina o de lubricantes, sin ajustarse a
las condiciones que exige la Junta;

V.—La fijaciéon de anuncios en luga-
res distintos de los permitidos y la ins-
talacion de rotulos sin la aprobacién de
la Junta;

VI.—La colocacién de alambres sin la
aprobacién de la repetida Junta.

La multa se impondra por el Presiden-
te Municipal, segin la mayor o menor
gravedad de la falta, las circunstancias
que en ella concurran y las personales
del infractor,

Art. 230.—Las autoridades munici.
pales deberan prestar a la Junta que es-
tablece la presente Ley, el auxilio nece-
sario para el mejor desempeiio de sus
funciones.

Art. 240.—Los miembros de la Junta
no disfrutaran de remuneraciéon por sus
servicios. El Presupuesto anual de Egre.
808, debera fijar las sumas que se desti-
nen a cubrir sus gastos y a la ejecucién
de las obras de conservacién y restaura-
cién a que se refieren los articulos o, v
90. de esta Ley.

TRANSITORIOS:

Art. 1o.—La presente Ley comenzara
a surtir sus efectos desde la fecha de su
publicacion en el “Periddico Oficial” del
Estado.

Art, 20—Para los efectos de los ar-
ticulos 80. y 90. de la presente Ley, se
crea en el Presupuesto de Egresos del



Estado, por el tiempo que falta del pre-
sente ano, la partida numero 185 B., con
la cantidad de $5,000.00, con cargo a la
cual se erogaran los gastos de instala-
cion de la Junta a que se refiere el ar-
tictilo 15 de la presente Ley.

Art. 30—El Ejecutivo del Estado re-
glamentara la presente Ley.

Dado en el Salon de Sesiones del H.
Congreso del Estado, en Chilpancingo
de los Bravos, a los seis dias del mes de

junio de mil novecientos veintiocho.—
Diputado Presidente, Jesus I. Salgado.
—Diputado Secretario, Rafael de la Ba-
rrera.—Diputado Secretario, Saturnino
Martinez.—Riubricas.

Por tanto, mando se imprima, publi-
que, circule y se le dé el debido cumpli-
miento.

Chilpancingo, Gro., 8 de junio de 1928,
—Enrique R. Martinez.—El Secretario
General, P. Leyva, jr.”

Con este nimero se distribuye el indice
del tomo II, correspondiente a los anos de

1933 y 1934.

El tomo llI, comprendera los nimeros pu-
blicados que corresponden al afio de 1935 y
los que estin en preparacién correspon-

dientes a 1936.
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