


F o __;;5'{
GI- ‘l

e

saon® " I T

T e p
TR s

R ™ :':‘J'LJ!‘

. -".“ ..-:J l'

-

CONCRETOS PREMEZCLADOS, S.A.

SUMINISTRO EL CONCRETO PARA LA OBRA
DEL HOTEL ARISTOS.
EJECUTADA POR: CONSTRUCTORA SADA RANGEL, S.A.

CONCRETOS PREMEZCLADOS, S. A.

UNION No 101 MEXICO 18, D. F. TEL 515-50-06 CON S LINEAS



REVISTA ANALITICA

DE ARQUITECTURA CONTEMPORANEA
PUBLICADA POR:

CALLI, A. C.

Insurgentes Sur 1844-503
Meéxico 20, D. F.

5.24-46-78

Edicién Mensual

Fundado en 1959

Consejo Directivo

DIRECTOR

ARQ. BENJAMIN MENDEZ
JEFE DE REDACCION

ARQ. ALEJANDRO GAITAN
Colaborador

RAMON VARGAS S.

Seccion de Artes Plasticas
RAQUEL TIBOL

Seccién de Fotografia
MANUEL CARRILLO

Seccion Diseno y Forma
ARQ. RAUL DIAZ GOMEZ

D. I. Ma. AURORA CAMPOS DE DIAZ
Supervisién Literaria

DR. LUIS RIUS

Traducciones

SERVICIO DE TRADUCCIONES
PROFESIONALES

Fotografia

GUILLERMO ZAMORA
Administracion

ARQ. BENJAMIN MENDEZ S.
Publicidad

CONSORCIO DE MEDIOS

Y PROMOCION, S. A.
Teléfonos:

5.33-44-28, 5-33-44-27, 5-33-44-30

Disefio y Formato.
VILLAZON Y ASOCIADOS.

(1 Ano)
Suscripciones (12 NUms.)
REP. MEXICANA $ 100.00 M.N.
Ejemplar Suelto 10.00 M.N.
NOm. Atrasado 15.00 M.N.
Estudiante de Arq. 60.00 M.N..
(2 ARos)
(24 NOms.)
$ 180.00 M.N.
(3 ARos)
(36 NUms.)
$ 250.00 M.N.
(Foreing Countries) (Year)
EXTRANJERO 10.00 Dls.
Ejemplar Suelto 1.00 Dls.
NUm. Atrasado 1.50 Dls..
(2 Year)
18.00 Dls.
(3 Year)
25.00 Dls.

Estas tarifas son vigentes para el ano
de 1970
Todo Cheque o giro postal debe en-
viarse a:
CALLI, A. C.

Insurgentes Sur 1844-503
México 20, D. F.
Numero correspondiente al periodo

comprendido de
JUNIOJJULIO »

Editorial CALLI, A. C., Insurgentes Sur 1844-503,
Tel. 5-24-46-78, Registros Secretaria de Hacien-
da No. 66428. Secretaria de Educacién Piblica
No. 32042, Autorizado como cesrrespondencia de
segunda clase por lo Direccién General de Co-
rreos con fecha & de Febrero de 1964 conforme
Oficio No. 2151. Edicién mensual precio del ejem-
plar $ 20.00 orecio especial $ 10.00.
IMPRESO EN

LITOGRAFICA DEL PACIFICO, S. A.
Maple No. 14, Col. Sta. Marfa Insurgentes

México 4, D. F. Tel. 583-36-35

calli

Interaacional

CONTENIDO
2 Editorial
4 Datos para la Historia
15 Artes Plasticas

Raquel Tibol
23 La Ciudad y sus Transportes
30 U.LA. Informacién
32 Proyecto No. 1

Arq. Jorge Agostoni
34 Proyecto No. 2

Arg. Ignacio Miranda
38 Proyecto No. 3

Arq. Ignacio Miranda
42 Disefo y Forma

Arq. Radl Diaz Gémez
Ma. Aurora C. de Diaz D.I.



) S A
2 )
S f
-t 1

> h"”“ ?. e
Ry

-

A Nuestro Pulblico Lector.
En esta ocasion

queremos hacer patente
nuestro agradecimiento
por el apoyo recibido
durante 47 numeros editados

y especialmente en estas ultimas

- fechas en que por circunstancias

fuera de nuestro control

nos vimos en la necesidad de
rechazar nuestro nimero 48,

por su baja calidad de impresién
que no cumplia con los requisitos
minimos a que tienen derecho
ustedes publico lector.

Este numero sustituye
nuestro ejemplar rechazado

y pedimos disculpas,
esperando contar como siempre
con su apoyo y amistad.
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UN NUEVO CONCEPTOEN LA
INDUSTRIA

DE LA CONSTRUCCION

® Ligereza.

® Economia.

* Mayores claros.

® Mayores cargas.

e (Carnas concentradas en cualquier lugar.
e Aijslamiento acustico y térmico.

e Mayor altura.
® Mejores acabados.

* Mayor rapidez.

® Ahorro de fierro, altura, concreto, etc.

195\
ndes vent® SONOCO DE MEXICO, S. A.
cel gea Apartado Postal 92 Bis
-\0“3 México 1, D. F.
576-26-32 -- 576-26-35 -- 576-28-09
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TUNIS (Tunisia)
8. Comentarios de los Proyectos
Premiados — Proyecto 190469

Como la mayoria de los proyec-
tos, el edificio esta situado en el
Sector norte del area y hasta cierto
punto, sigue sus contornos. Se pre-
senta como una espiral cuyo prin-
cipio se forma de un grupo de ta-
lleres de trabajo, locales de deco-
racion, etc., mientras el grupo téc-
nico central esta en el medio, agru-
pado en una torre cilindrica.

Los estudios asi como el grupo
de proteccion estan localizados en
el periférico.

El departamento de administra-
cion y estudios 4 estan agrupados
alrededor de la entrada principal,
la cual esta bien situada y maneja-
da de una manera atractiva.

La circulacion interior se llevé a
cabo con un sistema claro y senci-
llo; las distancias entre los diversos
sectores y servicios se redujeron al
minimo. Hay grandes posibilidades
de modificaciones y ampliaciones y
el proyecto puede llevarse a cabo
en etapas.

Aunque a primera vista el plano
se parece al centro B.B.C. de Lon-
dres, un examen mas profundo




muestra la diferencia muy claramen-
te, traduce exactamente el progra-
ma y se cumplen los requisitos co-
rrectamente.

Aunque no se acoplan exacta-
mente a la topografia, los volume-
nes expresan claramente las diver-
sas funciones y el conjunto esta
en perfecta escala con el terreno,
debido a la diferenciacién y flexi-
bilidad.

Poniendo a un lado varios ele-
mentos obvios y superfluos, la ex-
presion arquitectonica permite un
desarrollo armonioso.

Proyecto 961924

Dentro de un organigrama muy
sencillo, el autor dispuso de manera
racional, bastante clara y simple,
los diversos elementos del progra-
ma. Las soluciones de detalle satis-
facen completamente una organiza-
cion general inteligente, concentra-
da, permitiendo una buena explo-
tacion y facilitando los accesos y
movimientos.

La solucién arquitecténica resul-
ta de una adaptaciéon exitosa del te-
rreno y la distribucion de sus fun-
ciones, evita el esquematismo y
determina los diversos voliumenes,

el sobre explica el contenido.

El proyecto evita el ser gigantes-
co y monoétono y la escala perma-
nece humana, ha facilitado su rea-
lizacion en etapas.

La construccién sigue y enfatiza
las pendientes naturales del terre-
no, las secciones muestran el uso
inteligente de la orografia y orien-
tacion.

Un punto debatible es el hecho
que la entrada sea en la parte pos-
terior, en relaciéon a la direccion
desde tunis y no estd enteramente
libre de una cierta ‘“monumentabi-
lidad" que contrasta con la libertad
del conjunto.

Vue du Nord

La estructura que fue adaptada
por el organigrama no parece con-
cordar perfectamente con las dis-
tribuciones resultando de esto cier-
tos inconvenientes que pueden co-
rregirse sin dificultad.

Algunas disposiciones no fueron

satisfactorias (particularmente el
gupo Hall — entrada/Mesa/caja/
Oficinas) que pueden ser igualmen-
te mejoradas conservando las ca-
racteristicas y los méritos del pro-
yecto.
El jurado considera que el trata-
miento de las fachadas debe some-
terse a un estudio posterior mas de-
tallado.
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Sede de las organizaciones Inter-
nacionales Unido y Aiea. y Centro
de Conferencias en Viena.

1. Promotor:
Ministerio Federal de la construc-
cion y de la técnica de la Repu-
blica de Austria.

2. Concurso Internacional, anéni-
mo, competencia en una etapa.

3. Objeto del concurso.

Planeacion de la sede de la agen-
cia Internacional Atémica (AIEA) y
de la organizacion de las Naciones
Unidas para el desarrollo industrial
(ONUDI) y todos los equipos apro-

1er. Premio

No. 6 sigla 484848
Arq. César Pelli
Roylane Dodson.

piados para un centro de conferen-
cias.

La sede tiende a transformarse en
uno de los puntos esenciales de
gravedad de toda la aglomeracion
vienesa. En consecuencia este con-
junto debe constituir sobre el plan
de urbanismo, una entidad impor-
tante.

Las realizaciones actuales de as-
pecto fragmentario deben reunirse
en un conjunto de urbanismo para
la creacion de un “Centro".

Esta sede no debe, en ninglin ca-
so, constituir un cerrojo entre el
“Donaupark’ y la Wagramer Strasse,

sino todo lo contrario, es necesa-
rio crear una red continua de pasos
agradables, reuniendo entre ellos
todos los espacios verdes de toda
la zona que estara puesta al alcan-
ce no solamente de las personas
que trabajan y viven en los alrede-
dores sino tambien de la poblacion
de toda la ciudad.

Para la configuracion de los gru-
pos de construcciones, se escoge-
ran planos que permitan una amplia-
cion por etapas sucesivas, cada uno
ofreciendo una imagen final, pero
no perdiendo nunca de vista el ob-
jetivo final.
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libros

EDITORIAL GUSTAVO GILI DE
MEXICO, S. A.

Hamburgo 303

México, D. F.

“TRATADO DE HORMIGON
ARMADO”

Tomo |: BASES TEORICAS Y ELE-
MENTOS DE LA CONSTRUCCION,

por Gotthard Franz

Tratado
del hormlgon
armado

ses tedricas
'lcmonm dc la construccion

‘I’omcl"

G Fans

El primer tomo de esta obra (el
segundo tomo tratara de las estruc-
turas portantes, cascarones y es-
tructuras con plegaduras), se ha es-
crito partiendo de lecciones sobre
construccion de hormigon armado,
dando también especial importancia
al hormigon pretensado. El autor se
ha propuesto hacer comprensibles
las propiedades del hormigon arma-
do como base de la construccion.
Parte de que el lector posee ya los
necesarios conocimientos de Estati-
ca y Resistencia de Materiales, pro-
fusamente tratados en tantas otras
obras.

En este primer tomo se examinan
las propiedades del hormigén y del
acero, de las que resultan sus di-
ferentes posibilidades de colabora-
cién. Tras un critico analisis del pro-
cedimiento de determinacion de los
parametros de solicitacion, se re-
cogen después los puntos de vista
que deben ser tenidos en cuenta en
la formacion de los elementos cons-
tructivos (puntales, vigas, placas,
forjados, paredes), ofreciendo indi-
caciones sobre las juntas y los apo-
yos.

La exposicion se complementa
con sencillos ejemplos que mues-
tran claramente las relaciones mas
importantes entre los elementos de
la construccion. Mediante la expo-
sicién de errores que frecuentemen-
te se observan en las construccio-
nes, se hace destacar la importancia
que los razonamientos constructivos
tienen sobre la mera comprobacion
de calculos numéricos.

Es un libro extraordinariamente
didactico que satisfara al estudiante
y al ingeniero o arquitecto en ejer-
cicio de su profesion.

Colecciobn
“ARQUITECTURA Y CRITICA”

“LOS ORIGENES DE LA
ARQUITECTURA MODERNA Y
DEL DISENO”

Por N. PEVSNER

\gcc‘fcw

c,o
0“\‘\05

La Editorial Gustavo Gili acaba de
poner a la venta este libro, del pro-
fesor Pevsner, considerado como la
mas alta autoridad mundial en arte
y arquitectura de los siglos XIX vy
XX. El libro es el primero de una
nueva coleccién, que lanza la Edi-
torial barcelonesa, titulada “Arqui-
tectura y Critica’’, bajo la direccion
de D. Ignacio de Sola-Morales Ru-
bio, arquitecto, profesor de la Escue-
la Técnica Superior de Arquitectura
de Barcelona. La obra de Pevsner,
profusamente ilustrada, analiza las
raices y fundamentos de las técni-
cas constructivas y del estilo del
presente. Si bien los primeros prin-
cipios aparecen ya a mediados del
siglo XVIIl, el autor valora especial-
mente los conseguidos a pa.iir de

William Morris y del movimiento
“Arts and Crafts”. Junto con la ar-
quitectura —que estudia hasta Cro-
pius y el Bauhaus— considera las
artes industriales en Europa y Esta-
dos Unidos, centrando su analisis
en el fecundo periodo modernista
(1890-1910), que tan gran interés
despierta en la actualidad, no solo
como reminiscencia o valoracion de
un pasado, no por proximo menos
seductor, sino porque el modernis-
mo fue una cantera de hallazgos en
formas, materiales y técnicas. Pevs-
ner estudia la obra de los grandes
arquitectos del modernismo: Victor
Horta, Héctor Guinard, Van de Vel-
de, Otto Wagner, y en especial, An-
tonio Guaif, al que juzga —mereci-
damente— como el principal arqui-
tecto de la época anterior al criterio
funcional, y desornamentado, fase
que se inicia, ya antes del auge
funcional, con la obra del austriaco
Loos, los proyectos de Tony Garnier
y mas anteriormente aun, con los
rascacielos de la llamada escuela de
Chicago. Este libro resuita fascinan-
te por muchos conceptos y sus la-
minas en colores muestran qué am-
plia gama de calidades se desplegé
en la creacion artesana y arquitec-
tonica de los albores de nuestro
tiempo, antes de que Gropius, Le
Corbusier, Van der Rohe y otros
orientaran la construccion hacia un
estilo méas despojado, mientras que
el Bauhana convertia a los artistas
en disenadores de objetos para ser
producidos por la maquina, sencilla
y bella presentacién contribuyen al
atractivo de este libro.

“DIBUJOS DE ARQUITECTURA”

por Helmut Jacoby

DIBUJOS DE ARQUITECTURA
B A o

La Editorial Gustavo Gili de Mé-
xico, S. A., ubicada en Hamburgo
No. 303 de esta ciudad, ha publica-
do en su amplia Seccién de Arqui-
tectura un interesante volumen es-
pecializado sobre el dibujo arquitec-
tonico, que contiene numerosos gra-
bados, varios en color con esmerada
presentacion. La novedad del tema

9



consiste en que el libro nos presen-
ta a Helmut Jacoby arquitecto, que
por vez primera ha creado la espe-
cialidad del dibujo arquitecténico. Es
decir, ha organizado un taller y ha
puesto su profesién y su carrera ex-
clusivamente al servicio del dibujo
de arquitectura, para elaborar pro-
yectos de estos arquitectos. Breuer,
Mies Vander Rohe y otros arquitec-
tos de fama mundial, han hecho en-
cargos justificados por la asombrosa
calidad de sus obras.

Naturalmente, el estudio de Jaco-
by funciona en Estados Unidos, don-
de las posibilidades econémicas
permiten una especialidad como és-
ta. La finalidad de este libro, por
tanto, no es inducir a los arquitectos
a que se dediquen sélo a dibujar
proyectos, aunque alguno cabe que
pudiera hacerlo, sino méas bien alec-
cionar a los delineantes y a los ar-
quitectos que proyecten sus propios
edificios, mostrandoles la obra del
que, sin duda, es el mejor dibujante
arquitecténico del mundo.

El libro muestra dibujos de las
més diversas calidades, desde pu-
ros croquis lineales a otros dibujos,
en negro o color, tan acabados que
producen el efecto de fotografias
asombrosamente fieles a las leyes
de la perspectiva y a la planeacién
de texturas de materiales diversos.
Ademads, Jacoby dibuja también los
alrededores del lugar donde se de-
dicara la construcciéon proyectada,
con lo cual permite ver de antemano
el efecto que producira el edificio
en su enclave.

Por todo lo que llevamos dicho,
los diversos profesionales de la ar-
quitectura y proyectos y delineacion,
comprenderan el interés que para
ellos tiene un libro como éste, cuyo
gran formato permite apreciar de-
bidamente los originales.

10 COLEGIO DE ARQUITECTOS

DEL PERU
JUNTA DIRECTIVA
Bienio 1970-1971

Decano:
Arq.: Juan Francisco Benites Du-
beau
Vice-Decano:
Arq.: Juan Luis Torres Higueras
Sindico:
Arqg. Luis Calenzani Castillo
Secretario General:
Arq.: Julio Garcia Baudouin
Tesorero:
Arq. Fernando Pérez Rosas Diaz
Vocales:
Arqg.: José Miguel Florez Estrada
Gallo
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Arq.: Julio Ernesto Gianella Silva

Sede Av. Arequipa 3420, San Isidro
- Teléfono 40-49-36 - Apartado 5972
Av. Tacna 545, Lima - Tel. 28-46-78.

PROGRAMA DE ACCION DE LA
NUEVA DIRECTIVA

En ceremonia que se cumplié el
dia 12 de Febrero, el Arq. Juan
Benites Dubeau asumié el Decana-

to del CAP ante crecida concurren-
cia de colegiados. En esta opor-
tunidad la Decano saliente, Arq.
Hilde Scheuch de Roda, di6 lectura
a su Memoria y tomé el Juramento
a su sucesor, el cual lo hizo ense-
guida a los miembros de su Junta
Directiva.

Ofrecemos aqui una apretada sin-
tesis del Programa de Accion que se
propone realizar la nueva Junta Di-
rectiva. En primer lugar, considera
que la unidad debe ser la piedra an-
gular de cualquier programa que
desarrolle el CAP, manteniendo un
clima de respeto mutuo, de diédlogo
alturado y de sereno razonamiento,
que garanticen la fraternidad de los
colegiados de modo que aunando
esfuerzos presentemos una imagen
fuerte que prestigie y relieve la pro-
fesion del ARQUITECTO.

En cuanto a la defensa profesio-
nal, considera que el ejercicio de la
profesion esta quebrado en su pro-
pia esencia. La competencia desleal
legalizada por profesionales no pre-
parados ni entrenados le quita sen-
tido a la técnica y al arte de pro-
yectar. Cinco mil profesionales no
arquitectos “pueden” y estan facul-
tados para firmar planos de arqui-
tectura y de hecho el 90% de los
“proyectos arquitectonicos” en Li-
ma obtienen licencia de construc-
cion en estas condiciones. La pro-
fesién de arquitecto carece asi de
respaldo legal que el titulo le otor-
ga y acredita y por consiguiente la
ley que crea el Colegio de Arqui-
tectos no se cumple.

La ciudad, instrumento de ac-
cion del arquitecto, necesita orde-
namiento, calidad y valores plasti-
cos. El Colegio debe participar
activamente en todos los problemas
urbanos, pronunciandose sobre ellos
e influyendo asi en la opinién pu-
blica. Se cuenta con vasto material
que estd listo para ser divulgado,
como el nuevo Plan de Desarrollo
Metropolitano, el proyecto de Pla-
yas y Centros de Esparcimiento, el
reciente Férum del Cuzco, etc.

La practica profesional y la am-
pliacion del campo son otras de sus
metas, que conllevan la revisién y
adecuacién del Arancel de Honora-
rios Minimos, fomento del sistema
de concursos, concursos arquitecto-
nicos para los recién graduados,
creacion de cooperativas o mutua-
les, etc.

Igualmente plantea modificacio-
nes en la estructura de la OAT, ha-
ciéndola mas dindmica y operativa;
representacion idénea en los cargos
y delegaciones gremiales a través

de un reglamento interno que daréa
oportunidad a los capacitados para
tales cargos.

El CAP debe compartir con la
Universidad Peruana el aspecto del
reconocimiento académico de los
egresados universitarios a fin de vi-
gilar la verdadera calidad de quie-
nes luego formaran parte del Cole-
gio; y finalmente la nueva Directi-
va propone establecer premios de
estimulo y de reconocimiento a toda
labor de interés vinculada con la
profesién.

NUEVA MAQUINARIA PARA LA
CONSTRUCCION

Requipo, S. A., la Compaiiia ren-
tadora de equipo nuevo, organizd
una visita al fraccionamiento Lomas
de Axomiatla, S. A., donde su equi-
po fue alquilado a Constructora
Marppa, S. A. a cuyo cargo se en-
cuentran las obras de urbanizacion.

Se mostraron a los concurrentes
en pleno trabajo tractores Terex
equipados con buldozer y ripper.
También escrepas Terex de doble
motor modelo TS14 de 14 yds.® de
capacidad y escrepas autocargables
John Deere JD760 de 0.1/2 yds.® En
otra zona del fraccionamiento ope-
raban varias motoconformadoras Hu-
ber y compactadores vibratorios
Dynapac lisos y pata de cabra ja-
lados por tractores John Deere 4025.

En la seccién de acceso varias
aplanadoras Compacto DHT daban
el acabado final a la base mientras
asfaltadoras Barber Greene SA-35 se
usaban para tender asfalto. Ademas
del hecho de que se trataba de ma-
quinaria nueva, lo cual era evidente,
la empresa mencioné que aparte de
los tipos de maquinas ahi emplea-
dos estd poniendo a la disposicion
de la industria de la construccién, en
las mismas condiciones, dragas Link
Belt LS98, LS108 y HC68., cargado-
res frontales John Deere, tanto so-
bre orugas como sobre neumaticos,
en todas las capacidades; retro ex-
cavadores hidraulicos; vibradores
eléctricos y de gasolina de todas las
capacidades, malacates y revolve-
doras de 1 y 2 sacos de capacidad.
Ofrece también la linea completa
de bombas, compactadores manua-
les y gruas-torre para obras urba-
nas.

Numerosos contratistas respon-
dieron con su presencia al interés
de esta exhibicion. Asistieron re-
presentantes de las mas renombra-
das constructoras habiendo obser-
vado la presencia, entre otras perso-
nas de los ingenieros:




JORGE AGOSTONI

aclaracion

@
México, D. F, a 6 de abril de 1970 46

Sr. Arq. Benjamin Méndez S,
Director
Revista Calli

Distinguido Sr, Director:

En las piginas y portada del nimero 46 de su prestigisda-
Revista, eparece publicada la obra de una gasolinera, en que se
acredita como autor del proyecto el Ing. Arq. Francisco Carva--
jal.

Tenemos la seguridad de que han sido ustedes mal informa-
dos al otorgar al mencionado Arquitecto el crédito de esta obra,
de la cual fuimos los suscritos autores del proyecto y responsa
bles de la direccidén arquitecténica, hablendo sido el Arqg. Car-
vajal, calculista y constructor de la cubierta metdlica de la -
zona de dispensarios de combustibles, que desde luego no es més
que una parte del conjunto por nosotros proyectado, y para la -
cual se contd también con la asesoria del Ing. Oscar de Buen.

Adjunto a la presente nos permitimos enexar, copia del -
contrato por servicios profesionales que celebramos con el -
cliente, asi{ como perspectivas y planos del proyecto original,

Agradeciendo por anticipado la atencién que se sirva pres
tar a la presente, aprovechamos la ocasién para enviarle un cor
dial saludo.
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Arquitectura

La revista

agil y moderna

donde el arquitecto,

el ingeniero y el

contratista pueden

encontrar Son dos... El y Ella.

los lanos Nacieron, complementaria-
p o5 mente, el uno para el otro.

para la construccion

de sus ventas.

Tienen intereses comunes.

Gustan de ver juntos las
cosas que atafien a ambos.

PARA ELLOS SE EDITA

ventas y -
mercadotecnia & v,(%%
EL Y ELLA

LA REVISTA DEL EJECUTIVO MODERNO REVISTA DE BIBLIOTECA




La Nueva Estilografica

Gelikan

technos
para tinta china

14 Dibujar con tinta china
no es ya un problema

La PELIKAN-technos no precisa

de frascos de tinta china ni de pipetas.

Se carga con cartuchos de tinta china.

El cartucho de utilizacion esta ubicado

en la parte delantera mientras que detras,
en el cuerpo de la estilogréfica hay el de reserva.
La tinta china del primero se aprovecha hasta la ultima gota.
Se coloca entonces sencillamente
en su lugar el cartucho de reserva.
Nunca se realizé con tanta rapidez
una carga con tinta china.
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El "Liquimatic"” (a-
lambre limpiador
con resorte de re-
traccién) sirve para
que el estilografo
escriba en el acto
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Uniforme alimenta-
ciéon de tinta, aun
en trazos rapidos

El practico y econé-
mico sistema de
puntos permite cam-
biar rapidamente el|
grueso de trazo

¥

o [

El punto B 0.1 pro-|~
duce verdaderamen- |
te un trazo de 0.1!
mm
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Carga limpia con
cartuchos
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Capuchén transpa-
rente de cierre her-
mético

Adpad

= ]

El modico precio de
los puntos se tradu-
ce en un trabajo muy
econémico al utilizar
el technos

LY

Un conjunto de 26
puntos de distintos
anchos a disposi-
cién del dibujante



artes
plasticas

Por Raquel Tibol

EN BUSCA DE UN ARTE PARA LA
REMODELACION

En 1967 un funcionario de avan-
zada edad de la Academia de Arte
de Berlin me dijo que el muralismo,
y sobre todo la decoracién mural
en el exterior de los edificios no era
ni podia ser una preocupacion im-
portante para los arquitectos encar-
gados de reconstruir las destruidas
ciudades de la Republica Democra-
tica Alemana, porque en un pais cu-
bierto de nieve casi la mitad del ano,
donde la gente trabaja con una in-
tensidad y una disciplina rigurosas,
lo que importaba era proveer a la
poblacion de habitaciones conforta-
bles para la convivencia y el des-
canso.

En 1970 el talentoso pintor Ronald
Paris, de 37 anos de edad, me re-
vela que en el conjunto comercial
y residencial de Leipziger Strasse
—situado en el centro de Berlin y cu-
ya construccion se inicio en 1969—
se ha calculado un dos por ciento
del costo total para decoracion en
el exterior y en el interior de los edi-
ficios, labor que sera realizada por
un equipo de cinco artistas: dos
pintores, un ceramista, un escultor
y un especialista en anuncios lumi-
nosos.
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Como los costos de construccion
en la RDA son muy diferentes de los
de México, para ponderar el alcance
de ese dos por ciento resulta més
elocuente conocer las partes del to-
do que la inversién que se hara para
lograrlo. El conjunto Leipziger Stras-
se constard de dos mil departamen-
tos repartidos en ocho edificios de
25 pisos y diez edificios de 12 pisos.
En medio de los grandes bloques
se levantaran edificios de dos pisos
para establecimientos comerciales,
centros culturales y restaurantes que
tendran salones en las terrazas te-
chadas, los cuales en invierno y oto-
fio seran calentados con rayos in-
frarrojos. Los jardines de nifio y las
guarderias de esta unidad, que sera
habitada por unas 7,000 personas,
estaran situados en la planta baja de
los grandes bloques. Con sus 28 pi-
sos para oficinas, las Casa de los
Sindicatos sera el edificio dominan-
te, ante el cual se levantara una
fuente monumental. De esta manera
quedara remodelado otro de los sec-
tores de Berlin que fueron destrui-
dos durante la segunda guerra mun-
dial. Cronolégicamente es el cuarto
proyecto para el centro de la nueva
ciudad que intenta cambiar su an-
tigua faz anarquica, gris e insalubre
por una luminosa, racional y orga-




nica. Los proyectos anteriores, que
estdn a punto de terminarse, son el
conjunto de la Plaza de Alejandro
(Alexanderplatz), el complejo en tor-
no a la torre de television y el de la
Plaza de Lenin.

Ronald Paris me dice: “En los
primeros afos de construcciéon de
la Alemania socialista fue necesario
establecer la industria pesada de la
que careciamos y también la indus-
tria liviana para proveer a la pobla-
cion de lo indispensable primero, de
lo necesario después y actualmente
de un confort generalizado. Ahora
que nos hemos convertido en la dé-
cima potencia industrial del mundo,



podemos darnos el lujo de hacer
mas bellas nuestras ciudades, més
hermosos nuestros edificios, mas
singulares nuestras plazas, mas in-
confundibles nuestras avenidas. Pe-
ro a esta situacion nueva hemos lle-
gado antes de lo que los artistas
pensabamos. Hasta hace pocos afos
los que deseabamos hacer obras
monumentales nos sentiamos pos-
tergados. Hoy somos unos cincuenta
pintores y escultores los que esta-
mos colaborando activamente en
planes arquitecténicos y urbanisti-
cos en todo el pais, pero harian falta
muchos mas. Hubiera sido provecho-
so para nosotros tener en este sen-
tido una herencia cultural acumula-
da. Aunque trabajamos en condicio-
nes optimas desde el punto de vista
de la coordinacion de esfuerzos y
de la investigacion técnica de mate-
riales, la forma de nuestra pro-
produccion y también su sentido va
cambiando vertiginosamente porque
estamos superando etapas iniciales,
comprendemos mejor los problemas
artisticos, nuestro lenguaje plastico
tiene mayor coherencia, nuestro ho-
rizonte de expresion es cada vez
mas amplio”.

Corpulento, de barba rojiza y mo-
dales refinados, Ronald Paris me
ensena en su estudio los proyectos

de los murales que hizo colectiva-
mente con los pintores Rolf Schu-
bert y Hans Fent en 1959 y 1961. El
primero, sobre el tema del trabajo
y el tiempo libre, fue pintado a la
caseina en la fabrica de aparatos de
radio Stern; el otro, sobre el desa-
rrollo de la técnica del movimiento,
esta en el restaurante de un gran
taller de reparacion de automaviles
y fue pintado en acrilico sobre apla-
nado, técnica ésta que también ha
usado en su ultimo mural pintado
individualmente en 1969 en un gran
salon de juntas de la Administracion
Central Estatal de Estadistica, que
se encuentra sobre la avenida Karl
Marx en Alexanderplatz.

También me muestra sus excelen-
tes dibujos, su abundante obra gra-
fica, sus cuadros de caballete en los
que se perfila una personalidad de
artista culto del siglo XX, es decir,
un artista que conoce la gran tradi-
cion artistica europea, las corrientes
principales de nuestra época en
otros continentes, con una marcada
simpatia por la paleta de los expre-
sionistas alemanes: tonos fuertes y
rica gama que se apoya siempre en
vibrantes variaciones de azules y
rojos, todo ello puesto al servicio
de un contenido politico y social que
nada tiene que ver con ciertas cua-

driculadas y mediocres concepcio-
nes del realismo socialista.

Este mural de Ronald Paris, tra-
bajado en acrilicos sobre aplanado,
es lo que Siqueiros llamaria un cua-
dro grande. Se trata de un tablero
concavo de 8.7 x 2 metros, separado
de la pared por algunos centimetros
y del piso por un cuarto de metro.
Las dimensiones de la sala de jun-
tas donde se encuentra se ven achi-
cadas gracias a una enorme mesa
en forma de exagono irregular, ro-
deada de sillones de alto respaldo.
Esa mesa debe tener unos quince
metros de largo por unos cinco me-
tros de ancho. A pesar de estas alar-
mantes medidas la pintura no se
pierde, la mesa no se la come. Y
ello no ocurre por la excelente fac-
tura, por la riqueza de los asuntos
que encierra a manera de una se-
cuencia logica, por la inventiva con
que han sido traducidos a formas
plasticas algunos enunciados fre-
cuentes en la literatura sociopoliti-
ca, y por los felices hallazgos en el
color-luz y en la luz-color. Hay una
densidad de pequenas escenas que
tienen valor auténomo, suficiente ca-
lidad en si misma. El peso de su
adicion esta resuelto con ligereza.
Trabajada a la manera clasica, la
obra fue iniciada con un trazo di-
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namico geométrico, no figurativo,
sobre el que se fue tejiendo y de-
purando la representacion figurati-
va que se inspira en un poema de
Brecht. Ronald Paris me explica que
su intencion fue traducir palabra por
palabra los versos de Lob des Kom-
munismus de Bertolt Brecht a for-
mas plasticas y situaciones actuales.
¢ Situaciones actuales? En efecto:
figura dominante en el dltimo tercio
del tablero es un miliciano cubano
que avanza decidido, fusil en mano,
seguido por un contingente que re-
presenta a las fuerzas emergentes
en los paises jovenes, mientras un
joven soldado, vestido con el ya le-
gendario uniforme del Ejército Rojo,
lo contempla fraternalmente desde la
cercana distancia de medio siglo..

Después sigue una escena en que
se representa a la sociedad socia-
lista como una comunidad humana
joven que discute, construye, estu-
dia, hace dificiles acrobacias, con-
quista lo desconocido y conoce una
nueva y mas limpia dicha de vivir.
=l centro geométrico de la superfi-
cie estd dominado por el Sefor Ti-
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burén y la Sefiora Cocodrilo, sim- '

bolos populares del imperialismo
aleman, entregados a una orgia de
licor y lagrimas, rodeados idilica-
mente por sus macabros engendros:
la guerra, la miseria, los falsos mi-
tos, el militarismo, la nueva aristo-
cracia del dinero y la voracidad
agresiva de los monopolios (simbo-
lizados en dos feroces canes cuyo
ascendiente artistico bien puede ser
alguna terrible criatura de José
Clemente Orozco). Mientras echan
sus bestias sobre el joven socialis-
mo en construccién, el Sefor Tibu-
réon y la Sefiora Cocodrilo se burlan
de las situaciones, los grupos y los
individuos que con sus padecimien-
tos, sus acciones y su ideologia hi-
cieron posible la revolucion.

Esta pintura de Ronald Paris tie-
ne a la vez otra dimension: se ini-

-
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cia con una naturaleza muerta y
termina con un autorretrato. Paris
se ha representado a si mismo fren-
te al caballete, sosteniendo en la
mano una paleta en la que esta pin-
tado un gracioso ramillete de flores.
Junto al caballete posa sentado un
obrero de la construccién. Pero el
artista no mira al modelo, sus ojos
parecen medir la distancia que me-
dia entre la naturaleza muerta y la
lucha de clases, entre la naturaleza
muerta y la sociedad viva. Notable
autorretrato de ricas calidades y
efectiva elocuencia. Gracias a él to-
da la pintura se convierte en una
aguda meditacion critica y autocri-
tica.

Nos encontramos ante un artista
que necesita su propia superacion
y cree en ella. Atado todavia a for-
mulas quizas anacronicas, avanza
rapido porque no repite sus logros.
Seguramente se librara de ellas im-
pulsado por su gran talento. Ahora
trabaja en una decoracion en la que
soplan vientos de Kandinsky; pero
casi podria afirmar que no se que-
dara en ello pues aquella medita-
cién critica y autocritica dara frutos
mas completos y mas acordes con
la compleja realidad de la que for-
ma parte.

Este pintor tan conocido en su
pais, al que se le encargan obras
muy importantes, que tiene una
abundante produccion de caballete
y de obra grafica, nunca ha hecho
una exposicion individual. Siguiendo
un criterio similar al de David Al-
faro Siqueiros, no tiene tanto interés
en mostrar un conjunto de obras
aisladas sino el proceso de sus
obras mayores. Con sus bocetos y
proyectos por delante mostrard a
fines de este ano su primera expo-
sicién individual. Su nombre, cono-
cido ya en la critica especializada
de Europa, sonara en un ambito mas
amplio. Su obra seguira echando por
tierra los conceptos de una critica
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prejuiciosa que sélo quiere ver en
los paises socialistas un arte buro-
cratico, repetitivo o servil.

Vuelvo a salir a la Plaza de Ale-
jandro, piso muchas de las 20 mil
y tantas baldosas que la pavimen-
tan, y llego al pie de la torre de te-
levision de 365 metros de altura, la
segunda en Europa por sus dimen-
siones, sélo superada por la de
Moscl. Le siguen en altura, suce-
sivamente, las de Paris, Stuttgart,
Dresde, Londres y Berlin Occiden-
tal. Una torre de estas dimensiones

20 enclavada en el centro de la ciu-

dad debe ser bella y atractiva y
ésta lo es gracias a sus proporcio-
nes y a la gigantesca cuan propor-
cionada esfera de acero de 32 me-
tros de diametro, montada a 210
metros de altura, en cuyo interior
se puede hacer en una hora un
viaje en redondo de 360 grados,
sentado en un elegante restauran-
te giratorio.

Los cimientos de este gigante pe-
netran ochenta metros en el sub-
suelo. Su construccién fue iniciada
el 4 de agosto de 1965 y en ella se
emplearon 4,950 toneladas de hie-

rro y 8,000 metros cubicos de ce-
mento. Su peso total es de 30,800
toneladas. Berlin es una ciudad de
fuertes vientos, y a la altura de la
esfera de la torre éstos tienen una
intensidad de seis y ocho metros
por segundo. En invierno, cuando
en el exterior hacen temperaturas
de 25 y mas grados bajo cero, la
instalacion climatologica asegura
en el interior uno o dos grados ba-
jo cero, mientras que los veranos
de 38 grados no alteran los 14 o
16 grados en el interior de la cus-
pide de la torre. En el vestibulo de
entrada se han instalado 287 lam-
paras que iluminan y dan una tem-
peratura permanente de 15 grados.
En el restaurante y en el balcén
mirador se ha logrado una tempera-
tura permanente de 20 grados pro-
ducida por una instalacién de acli-
matacion por alta presion que es
dirigida por un computador.

El volumen de la esfera es de
17,000 metros cubicos, con una su-
perficie de 3,000 metros cuadrados.
Sus siete pisos alcanzan una altu-
ra similar a la de un edificio de
diez pisos. Para que la superficie
de la estructura reverbere de mane-
ra especial se introdujeron en el
cemento multiples cristales de co-
lores. Otro detalle novedoso es la
iluminacion interna del balcén mi-
rador dada por condensadores en
banda que surgen del suelo.

Para celebrar el ano de Lenin se
levanta en la plaza que lleva su
nombre un monumento en piedra
roja, obra del escultor soviético
Tomski, actual presidente de la Aca-
demia de Artes de la URSS, De
Tomski también se puede ver una
obra en México. Hay que ir a la
Rotonda de los Hombres Ilustres en
el Cementerio Civil de Dolores, bus-
car el monumento que cubre el se-
pulcro de Diego Rivera una cabeza
del maestro que Tomski modelé en
Moscu durante la ultima visita de
Rivera a esa ciudad. Esta cabeza se
encuentra en la parte posterior del
monumento. Por delante hay una
mascarilla y unas manos que son
obra de Ignacio Asunsolo.

Para ganar espacios abiertos don-
de antes de la guerra se levanta-
ban conjuntos abigarrados y mono-
tonos de edificios recubiertos de
ladrillos ennegrecidos por el humo
y la nieve, los urbanistas de Berlin
se han decidido por los bloques de
gran tamano. En la Plaza de Ale-
jandro la Casa de la Industria Eléc-
trica (Haus der Elektroindustrie), por
ejemplo, tiene 220 metros de lon-
gitud. En sus modernas oficinas tie-
ne su sede el Ministerio de Electro-
técnica y Electrénica, asi como las
correspondientes empresas. En la
inmensa planta baja se han insta-
lado negocios de fotografia, cine-
matografia, optica, discos, televiso-
res, tocadiscos, radio y relojeria.
En esa mole trabajan tres mil per-
sonas.

Otro ejemplo lo dan los edificios
de la Plaza Lenin: un complejo cir-
cular de edificios de once pisos y
otros tres que se elevan como to-
rres y que tienen, respectivamente,
17, 21 y 25 pisos. De esta manera
se ha logrado crear una continuidad
entre un parque popular ya existen-
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te, el de Friedrichshain, y los nue-
VOs espacios verdes.

Para hacerle ganar horas al ata-
reado berlinés los arquitectos tra-
tan de concentrar un gran numero
de viviendas en el centro de la ciu-
dad, de alli que en la antigua calle
del Ayuntamiento (Rathausstrasse)
se estéd levantando un conjunto ar-
quitecténico, que a diferencia de la
mayoria, se sostendra sobre pilares.
En este caso, y para proteger a
los ninos del trafico, las guarde-
rias infantiles y los jardines de ni-
fnos se han situado en las altas azo-
teas, pero se ha tomado el cuidado
de cubrir con un tapiz de césped el
duro suelo de hormigén.

Después de esta serie de ejem-
plos, volvamos al comentario que
me hizo en 1967 el funcionario de
la Academia de Artes de Berlin.
Sobre el criterio de ese hombre de
avanzada edad pesaban las conse-
cuencias materiales de la segunda
guerra mundial. El sabia que el 60
por ciento del centro de la ciudad
habia quedado en ruinas, en la zo-
na que actualmente ocupa la capi-
tal de la Republica Democratica
Alemana once mil edificios fueron
destruidos por completo y cinco mil
parcialmente. Nueve millones de
metros cuadrados de superficie que-
daron en escombros. Antes de re-
construir fue necesario eliminar las
inimaginables cuan oprimentes can-
tidades de escombros. Las mujeres
tomaron para si parte de esta tarea
y durante muchos dias en bolsas,
en cajas, en paquetes fueron llevan-
do escombros a un sitio senalado.
Fueron tantos que formaron una co-
lina, un pequeno cerro artificial al
que los berlineses llaman carinosa-
mente Mont Klamott (Monte de los
Escombros), porque lo han cubierto
de arbustos y césped y lo ven como
un triunfo de la vida.

La segunda etapa comenzé a prin-
cipios de los anos cincuenta con la
construccion de grandes avenidas,
como la Karl-Marx-Allee. En ese pe-
riodo se inicié la reconstruccion de
la Puerta de Brandenburgo, de la
Opera del Estado, de la Municipali-
dad Roja (llamada asi desde el siglo
pasado por el color de sus paredes).

La actual etapa, de la que he dado
varios ejemplos, es la mas amplia
e importante. Sobre una superficie
de 800 hectareas surge en el viejo
corazén de lo que surgié hace va-
rios siglos como aldea de pescado-
res, que fue después una importante
plaza comercial, mas adelante forti-
ficada residencia de principes y que
antes de la guerra llegé a ser una
de las primeras urbes industriales
del mundo, se levanta ahora la ciu-
dad nueva. Una vez terminado el
centro, los trabajos de construccion
se extenderan a toda la periferia

No todas las artes conocieron en
el proceso de reconstruccion la pos-
tergacion explicable de la que hablo
Paris. Fue en la muy primera etapa
de reconstruccion cuando Bertolt
Brecht fundo en 1949 el Berliner En-
semble. Dos afos después Walter
Felsenstein inauguraba la Opera Co-
mica, la calidad de cuyos espectacu-
los justifica sobradamente la fama
mundial de que actualmente goza.
Tuve la suerte de ver El joven lord,

la hermosa opera satirica de Hans
Werner Henze. Dudo que en otro
lugar pudiera presentarse con tal
riqueza de escenarios, de trajes; con
tal perfeccion en los caracteres y en
la interpretacion musical. El joven
y discutido Han Werner Henze debe
estar muy satisfecho de que su obra
compuesta en 1965 haya entrado en
el repertorio de la Opera Cdmica,
donde el foro se inunda de la mas
intensa luz blanca que se pueda con-
cebir, para hacer resaltar sutilezas
de grises y ocres, con acentos de
verdes, rosas, rojos y violetas apa-
gados. El gusto por el boato escéni-
co encuentra aqui una nueva expre-
sion y el escendgrafo cobra la im-
portancia del autor de la obra o del
director de la orquesta.

Pero el Berliner Ensemble, la
Opera Cdémica, la Opera del Estado
y muchos otros espectaculos son
hechos consagrados. Podran perfec-
cionarse aun mas, renovarse o de-
caer, pero estdn muy lejos de los
dolores del alumbramiento. En esta
situacién se encuentra, si, el arte
monumental. En el proceso de expe-
rimentacién se estan rompiendo mu-
chas barreras y superando mas de
una estrechez de criterio. Pero las
artes plasticas estan conquistando

terrenos nuevos no solo en la capi-
tal de la Republica Democratica Ale-
mana. Es mas, en muchas ciudades
de provincia se han levantado mo-
numentos, se han cubierto muros
con ceramicas y se han pintado mu-
rales que superan a los que pueden
verse en Berlin.

Para México esto tiene una impor-
tancia particular, porque habiendo
tomado su propio camino los artis-
tas alemanes establecen constante-
mente una confrontacion con el mu-
ralismo mexicano, es un hermano
mayor cuyas experiencias hay que
asimilar y cuyos errores deben co-
rregirse. Posicion fraternal y critica
a un mismo tiempo, que bien mere-
ceria un encuentro en el que se de-
batieran al mejor nivel los proble-
mas comunes y se analizaran las
posibilidades del arte monumental
en la sociedad contemporanea. Da-
do que en México no existe en estos
momentos una sociedad de artistas
plésticos, quizas la Sociedad de Ar-
quitectos o el Colegio de Arquitec-
tos podrian promover este encuentro
entre los artistas de México y los de
la Republica Democréatica Alemana,
dos paises identificados en la volun-
tad de realizar un arte integrado,
publico y monumental.
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Ciudad

Sus
transportes.

La permanente evolucién indus-
trial, con los fenémenos que origina
ha producido el explosivo crecimien-
to de la poblacién generandose pro-
gresos de todo orden y la aparicién
simultanea de complicados proble-
mas.

En forma prominente se inicia el
fenémeno de concentracién urbana,
el cual ha ido incrementandose, te-
niendo como proyeccién el afio 2000,
los futuros habitantes se habran
concentrado en las zonas urbanas
un 90%. La busqueda del poder de
compra, las mejores posibilidades
culturales, son entre otros factores
los que conducen a una poblacion
a este fenomeno de inmigracién de
las zonas urbanas.

Aparece el vehiculo automotor con
la misma intensidad explosiva que
la sociedad. Su inicio derivado de
este fendmeno de transformacion de
la ciudad tradicional, en tanto la vi-
da rural se apaga lentamente.

Los frutos que el hombre citadino
ha recogido son considerables: las
horas promedio de trabajo semanal
han disminuido y continuaran de-
creciendo, el nivel cultural y econé-
mico ha mejorado “Estamos com-
primiendo el espacio y el tiempo en
proporciones inconcebibles y maés
que eso, estamos descubriendo la
capacidad de densificar la experien-
cia humana a través de la centrali-
zacion de la informacion y de la co-
municacioén instantanea’.

Sin embargo simultaneamente a
los éxitos alcanzados por el proceso
de concentracion y debido al incre-
mento desmedido de éste, se ha ge-
nerado un fendémeno concomitante:
el de la ““‘congestion”, con todos los
problemas que de las metrépolis
actuales conocemos:

Enfermedades mentales, satura-
cion de téxicos en la atmosfera, ex-
cesivo tiempo para transportarse,
son indices de un creciente ‘‘pade-
cimiento” de las ciudades.

Entre los elementos esenciales pa-
ra el hombre integrante de esta so-
ciedad de masas es el transporte,
por la necesidad de realizar y par-
ticipar en todo un cumulo de activi-
dades que le brinda el medio urbano.

Movimiento masivo que es un pro-
blema constante y creciente en las
ciudades.

Fue un gran lapso el que se re-
quirié para que las decisiones para
solucionarlo se tomaran, existian
multiples tensiones o tables para
atacar la solucion integral.

De los analisis realizados y de la
experiencia se determinaron que el
transporte de superficie no resultaba
el adecuado para la translacién
de grandes volimenes de pasajeros,
habia que recuperar |a superficie pa-
ra el peatén y situar en un segundo
nivel los vehiculos de transporte ma-
sivo, lograndose asi su doble bene-
ficio.
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SOLUCIONES PARA LA CIUDAD
DE MEXICO

Para lograr la solucién integral
del transporte en la metrépoli, he-
mos de considerar como la zona
esencial y critica que requiere una
inmediata atencion, el primer cua-
dro y demas areas centrales. A la
vez el sistema seleccionado debera
ser aquel que proporcione la posi-
bilidad de integrar el area externa
de la ciudad con el centro, formando
asi la infraestructura ya mencionada.

La problematica actual existente
en la zona central nos sitia en la
alternativa o se restructuran las ca-
racteristicas viales, demoliendo los
edificios existentes para dar libre
acceso a los sistemas de transpor-
te automotriz superficial que actual-
mente la presionan, o se abandona
el criterio de que el automévil junto
con sus derivados puede seguir
siendo el medio fundamental de
transporte en esta area.

Por las caracteristicas fisicas del
paisaje urbano, patrimonio histérico,
trazo urbano actual, estrechez de
las calles que presenta la zona cen-
tral, encontramos que el medio mas
conveniente para iniciar la solucion
de esta area es: el transporte de
segundo piso. Solucién que permi-
tira la movilidad necesaria de la
poblacion concentrada en este nu-
cleo urbano y a la vez posibilita la
reintegracion de estas areas, para

quien fueron disefiadas: “el pea-
tén", rescatando de su inminente
destruccién el valioso patrimonio
histérico, integrante significativo del
caracter del paisaje urbano de nues-
tra urbe.

Ya que actualmente existen dos
tipos de soluciones de segundo pi-
so: los transportes elevados y los
subterraneos, hubo que elegir entre
esas soluciones.

Al efecto, se realizaron estudios,
los cuales revelaron que los siste-
mas del primer tipo tienen mayores
limitaciones en cuanto al desarrollo
de rutas, por su exigencia de espa-
cios generosos, lo cual restringe su
utilizacion precisamente en zonas
congestionadas y estrechas como el
primer cuadro, alterando ademas el
paisaje urbano de las zonas que cru-
za.

Atendiendo a este criterio y des-
pués de consultar los datos de uso
publico contenidos en los balances
de los sistemas en operacion en va-
rias ciudades, y la informacion per-
sonal de algunos directivos, se con-
cluy6é que la tarifa que permitiria
operar en forma permanente al sis-
tema, seria de $ 1.00 a $ 1.20, ob-
viamente accesible al publico usua-
rio, ya que es comparable con lo
que actualmente eroga al hacer va-
rios cambios de vehiculos.

Las alternativas fueron cuidado-
samente analizadas; multiples as-
pectos tuvieron que considerarse,

sin desvincular ningun detalle del
aspecto global, no sélo problema
del transporte, sino todas las nece-
sidades del gran conjunto urbano.

Varios fueron los aspectos que
hubieron de analizarse previamente
para tomar la decisién de estable-
cer el Ferrocarril Metropolitano de
la Ciudad de México.

Analisis de factibilidad econémi-
ca y asistencia financiera, plantea-
miento de las caracteristicas de la
Red, y por ultimo factibilidad técni-
ca de construccién

En el aspecto financiero, la situa-
cion interna del pais y el alto grado
de capacidad de pago que se le re-
conoce mundialmente, permitié se-
leccionar las ofertas de financia-
miento a largo plazo, escogiendo la
més ventajosa

Econdmicante, se estudiaron los
costos de la obra del Metro en com-
paracion con inversiones efectuadas
anteriormente para obras viales, es-
pecificamente el ‘“‘Viaducto™” y “Ani-
llo Periférico”, la cual presentamos
rapidamente:

Esta comparaciéon muestra que
para construir la obra civil de un
viaducto, con seis carriles donde
circulan 6,000 vehiculos por hora
transportando 1.7 personas por au-
tomévil, con un flujo total de 10,200
pasajeros-hora, requiere una inver-
sion de 45 millones de pesos por
kilémetro.

El metro con dos carriles que ad-



miten 80 convoyes-hora, con una
capacidad de 1,500 personas por

convoy, tiene un movimiento total
de 120,000 pasajeros-hora, requirien-
do una inversion de 55 millones de
pesos por Kilometro.

La diferencia de 10 millones, re-
sulta poco significativa y sobrada-
mente justificada, si consideramos
la tremenda capacidad de transpor-
te de este sistema, 12 veces mayor
que la de la via rapida comparada.

El caso del Metro se estudié co-
mo la construcciéon de un viaducto,
la inversion para la obra civil es ab-
sorbida por las autoridades, los au-
tomovilistas no pagan cuota por
usarlo y son ellos quienes costean
los gastos del vehiculo.

Por lo que el importe de la tarifa
s6lo debe ser aquel, mediante el
cual se permita cubrir exclusivamen-
te el costo del mantenimiento y
operacion de los vehiculos del Me-
tro.

UNA DETERMINANTE
“EL AUTOMOVIL”

Desde su aparicion en 1886, el
ritmo de fabricaciéon y perfecciona-
miento no ha dejado de acrecentar-
se, produciendo en las ciudades una
serie de fendmenos derivados de
su propia existencia.

“El automoévil se ha convertido en
el principal vehiculo de la sociedad.
Su empleo no es exclusivamente
para transportarse, el individuo la
convierte en simbolo de su libertad,
considerandolo como extensién de
su personalidad. “Nace asi un nue-
vo centauro mitad hombre y mitad
coche, gradualmente nos converti-
mos en una especie sin piernas’.
(C. Doxiadis).

Aparecen, con el uso indiscrimi-
nado del automovil y la inadecuada
situacién vial de la ciudad, numero-
sos y progresivos conflictos.

Se determinan areas cada vez
mayores en beneficio del automovil
que sin embargo son saturadas casi
instantaneamente, causando proble-
mas insolubles. La ciudad debe de
adoptar medidas restrictivas al uso
de este vehiculo y el conflicto con-
tinba. Se prevé para el futuro el
uso de automoéviles de disefos es-
peciales, motores eléctricos, aca-
rreos sobre bandas, etc. Se consi-
dera desde luego que el futuro del
transporte en la ciudad no perte-
nece ya al campo del automovil, no
obstante que éste haya sido “adop-
tado” como adecuado en algunas
de las ciudades del pais que pro-
ducen mayor numero de vehiculos
automotores.

8. PROBLEMATICA EN LA
CIUDAD DE MEXICO

El fenémeno de concentracion ur-
bana se manifiesta explosivamente
en la ciudad, al término de la Re-
volucién una tasa de crecimiento
anual del 6% ha provocado una
poblacion actual de 7.000,000 de ha-
bitantes, paralelamente el area ur-
bana se ha extendido hasta 570 km?.

La Falta de planeacién en el cre-
cimiento de la ciudad y el impedi-
mento a su expansién motivaron
dos fendmenos: la aparicion de
nuevas colonias clandestinas (pa-
racaidistas) y la creacion de frac-
cionamientos residenciales fuera de
los limites del D. F., que represen-
tan un conglomerado de 1.500,000
de habitantes que sin embargo uti-
lizan buena parte de los servicios
de la propia ciudad, dicho conglo-
merado forma asi la Megalépolis del
Valle de México cuya poblacion es
de 8.500,000 de habitantes. Este nu-
cleo metropolitano con sus caracte-
risticas socioecondémicas, influye en
una region de 100 Km. de radio,
en donde se encuentra concentrado

el 25% de la poblacién nacional.

Las consecuencias del fenémeno
presentado, adquiere principal im-
portancia en las caracteristicas de
la ciudad, y como en todas las
grandes urbes la nuestra cuenta
con problemas generales y particu-
lares, sufre carencias de todo tipo,
muy especialmente en los tres ser-
vicios béasicos agua, drenaje y
transporte; mismos que la autoridad
trata de resolver lo méas rapido y
adecuadamente. posible.

El problema del transporte en la
capital tiene su origen no sélo en
la explosién demogréafica sino tam-
bién en la incorporaciéon plena de
México a la era del automovilismo,
y la intensa producciéon industrial.

Con el fin de realizar una cuanti-
ficacién del estado del transporte en
la metrépoli se realizaron aforos e
investigaciones cuyos resyltados
fueron: El nimero de pasajeros via-
je por dia llega en la ciudad de Mé-
xico a 8.400,000 de ellos el 76% se
realiza por medio de transporte co-
lectivo, y el resto se translada en
medios de transporte individual. De
la gran importancia que represen-
ta el transporte colectivo en la me-
tréopoli, se visualiza la urgente ne-
cesidad de estudiarlo

Las causas de estos pueden ser
sintetizarse asi:

1. Utilizacion de vias anacréni-
cas, discontinuas y deficientes para
los vehiculos actuales.

2. Deficiencia entre la necesidad
de transporte colectivo y la capa-
cidad del mismo. debido a la falta
de planeacion.

3. Carencia de terminales ade-
cuadas para los servicios de trans-
portes urbanos, suburbanos y foréa-
neos.

4. Equipos anticuados o deterio-
rados, cuya operacion provoca un
servicio deficiente.
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5. Falta de coordinacion en los
horarios de actividades.

Los problemas anteriores se ma-
nifiestan intensamente en el area
central, conocida como “‘primer cua-
dro”. En esta zona circulan 65 de
las 95 lineas de autobuses y trans-
portes eléctricos que existen en to-
tal, de las 7.00 a las 9.30 horas de
la manana penetran diariamente
20.000 automoviles y se estacionan
durante el dia 150,000 vehiculos.

Considerando que ademés el
transporte es fundamental para la
planeacion del crecimiento de las
urbes, en México es necesario plan-
tear mediante la solucion integral
de este servicio, la intraestructura
urbana, que permitird una solucion
conjunta y arménica a los problemas
que afronta la metrépoli en su cre-
cimiento

MOVIMIENTO DE USUARIOS

El conocimiento o estimacion del
nimero de pasajeros que transpor-
tara el sistema es de gran impor-
tancia, tanto por los aspecots finan-
cieros de recuperacion de la inver-
sién, como por las necesidades
operacionales y de programa arqui-
tectoriico.
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Para el primero de los factores
mencionados, una estimacién con-
servadora puede ser mas adecuada
al situarse del lado de la seguridad,
en tanto que para el segundo fac-
tor ocurre exactamente lo contrario,
por lo que se debe pretender llegar
a determinados flujos maximos que
pueden presentarse cuando se dé
la mayor utilizaciéon al sistema.

Propiciandose asi la necesidad de
obtener un método para conocer el
movimiento de pasajeros y las nece-
sidades de éste. Se concibié asi el
método denominado de “Movimien-
to y Transferencia.”

DESCRIPCION DEL METODO DE
MOVIMIENTO Y TRANSFERENCIA

El método tiene por objeto deter-
minar el nimero aproximado de
usuarios que utilizaran cada esta-
ciéon, asi como las necesidades de
transferencia a otros medios de
transporte. Se basa fundamental-
mente en la informaciéon de movi-
miento de pasajeros en los actuales
sistemas de transporte colectivo, o
sea autobuses urbanos, foraneos y
suburbanos, tranvias, trolebuses y
autos de alquiler.

Ante la suposicion de que la pre-

sencia del Metro hara necesario re-
estructurar los medios de transporte
superficial, se procedié a conside-
rar que las lineas competitivas con
el Metro se eliminaran de los reco-
rridos coincidentes con él, en tanto
que las lineas tributarias se incre-
mentaran y reforzaran. Asi, las pri-
meras cederan al Metro los pasa-
jeros que actualmente transportan,
mientras que las segundas alimen-
taran al sistema en las estaciones
donde lo interceptan.

Para cuantificar lo anterior, se es-
tablecieron procedimientos de cél-
culo bien definidos, que se resumen
a continuacion. La informacion pro-
veniente de la Unién de Permisiona-
rios del Distrito Federal se ha utili-
zado para localizar todas las lineas
de autobuses que concurren a la
zona de afluencia de cada estacion.
Con ello, se procedié a determinar
las lineas competitivas, con su co-
rrespondiente porcentaje de compe-
tencia, y analogamente las lineas
tributarias.

Mediante una escuela de célculo
especifica, se introduce la informa-
cién sobre el nimero de escapes
de cada linea, nimero de unidades
de servicio, tiempo y longitudes de
recorrido, velocidad comercial, etc.,
y se determina la cantidad de pasa-
jeros que transporta cada uno de
los escapes. Con el porcentaje de
competencia, se determina la can-
tidad de pasajeros que el Metro
toma de cada escape de cada linea
competitiva, y posteriormente se
aplica un nuevo porcentaje para de-
finir cuantos de esos usuarios uti-
lizaran la estacion en estudio.

Para el tratamiento de autobuses
tributarios, se hace uso de la esti-
macion tedrica de origen y destino
por el método de gravedad. Para
ello, se parte del numero tedrico
de viajes entre todos los diferentes
cuarteles y delegaciones de la ciu-
dad de México, asi como de los mu-
nicipios de Naucalpan, Tlalnepan-
tla y Ecatepec. Se estima qué por-
centaje de estos viajeros utilizarén
el Metro cuando entre en operacion,
teniendo en cuenta la alimentacion
que éste reciba de las mencionadas
lineas tributarias; se obtiene asi
cuantitativamente los flujos que uti-
lizara el Metro por este concepto.

En las estaciones de corresporn-
dencia se hacen consideraciones
particulares sobre la cantidad de
pasajeros que transbordaran de una
linea a otra en todos los sentidos
posibles.
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Situation actuelle

L'évolution industrielle permanente
avec les phénomenes qui lui ont donné
naissance, a produit une croissance
explosive de la population entrainant
des progres de tous ordres mais si-
multanément |'apparition de problemes
complexes.

Lle phénomene d'urbanisation ou
concentration urbaine, débute dans
une forme remarquable et il va aller
en augmentant: il est probable qu'en
I'an 2000, les futurs habitants seront
concentrés dans des zones urbaines
a 90%. La recherche d'un pouvoir
d'achat, de meilleures possibilités cul-
turelles, sont, entre autres facteurs, ceux
qui poussent la population a ce phé-
nomene d'immigration dans les zones
urbaines.

Cependant, simultanément aux suc-
ces réalisés par le processus de con-
centration et dus a son accroissement
démesuré, un phénomene concommit-
tant est apparu: celui de la "conges-
tion”’, avec tous les problemes que
nous connaissons aux métropoles ac-
tuellles.

D'apres les analyses qui été effec-
tuées et d'apres |'expérience, on a con-
clu que le transport en surface n'était
pas le plus approprié aux tranferts d'un
grand nombre de passagers; il fallait
récupérer la surface pour le piéton et
situer les véhicules de transport col-
lectif a un second niveau, réalisant
ainsi un doubleprofit.

Une déterminante: “'I'automobile™.

L'automobile est devenu le princi-
pal véhicule de la sociéte. Son usage
n'est pas exclusivement réservé au
transport; l'individu |'a convertie en
symbole de sa liberté en la considé-
rant comme une extension de sa per-
sonalité: “est ainsi né un nouveau cen-
taure, moitié homme, moitié voiture;
graduellement nous nous converfissons
en une espece sans jambes”. (C. Do-
xiadis).

On consacre des espaces chaque
jour plus grands a I'automobile, et ce-
pendant ces espaces sont saturés pres-
que instantanément, causant des pro-
blemes insolubles; la ville doit adopter
des mesures restrictives concernant |'u-
sage du véhicule, et le conflit continue.

On prévoit dans I'avenir, I'utilisation
de véhicules d'un dessin spécial, des
moteurs électriques, des transports sur
bande etc... On considere donc que
le transport urbain de l'avenir ne sera
plus I'automobile bien que dans quel-
ques unes des villes du pays qui pro-
duisent un grand nombre de véhicules
automoteurs, ce systeme ait été adopté,
"a l'intérieur de la ville, aucun syste-
me de transport n'est a lui seul une
solution qui satisfasse tous les aspects
de la nécessité de nous déplacer.

"Pour obtenir une efficacité maxima
du transport, on doit combiner, coor-
donner et compléter, les différents sys-
temes existants’’.

"On tachera de réaliser la meilleure
opération possible suivant les caracte-
res spécifiques des zones qui vont le
plus en bénéficier, en adaptant le sys-
teme au milieu’.

Problématique de la ville.

Le phénomene de concentration ur-
baine s'est manifesté d'une facon ex-
plosive dans notre ville, a fin de la
Revolution. Un taux de croissance an-
nuel de 6 % a engendré une population

zone urbaine s’est étendue sur 570
km?=,

Le manque de planification de la
croissance de la ville et ies obstacles mis
a son expansion, engendrerent deux
phénomenes: l'apparition de nouvelles
“colonies’” clandestines (les parachutis-
tes) et la création de zones résidentielles
hors des limites du district fedéral; qui
représentent un ensemble de 1.500.000
habitants; cependant, ces quartiers uti-
lisent une bonne partie des services de
la capitale elle-meme; I'nsemble forme
ainsi la "Megalopole de la Vallé de
Mexico” dont la population atteint
8.500.000 habitants, Ce noyau métro-
politain, aves ses caractéristiques socio-
économiques, influe sur une région de
100 kms de rayon, ou se trouvent con-
centrés les 25% de la population na-
tionale,

Les problemes antérieurs se manifes-
tent avec une grande intensité dans la
zone centrale que l'on peut appeller
“cadre premier’. Dans cette zone cir-
culent 65 des 95 lignes d'autobus et
de transport électrique qui existent au
total; de 7 heures a 9 heures 30 du
matin, chaque jour, 20.000 automobiles
pénetrent dans la ville et 150.000 vé-
hicules s'y stationnent durant la jour-
née.

Solution pour Mexico.

Pour trouver une solution complete
au probleme du transport dans la ca-
pitale, nous devons considérer comme
zone essentielle et critique, requérant
une attention immédiate, le “'cadre pre-
mier” ainsi que les autres quartiers
centraux, En meme temps le systeme
retenu devra etre celui qui permet d'in-
tégrer au centre de la ville ses quartier
extérieurs qui forment linfrastructure
déja mentionnée. Etant donné qu'il exis-
te aujourd’hui deux types de solutions
a un deuxieme niveau: les transports
aériens et les transports souterrains, il
fallut choisir entre ces deux solutions.

A cet effet, les études realisées, ré-
vélerent que les systemes du premier
type sont plus limités en ce qui con-
cerne le développement des voies car
ils exigent de grands espaces; leur uti-
lisation est donc réduite précisémment
dans les zones congestionnées et etroi-
tes du “premier cadre’; de plus, ce
systeme de transport altere le pays age
urbain qu'il traverse.

Mouvements des usagers.

la connaissance et l'estimation du
nombre des passagers a transporter ets
d'une grande importance tant en ce qui
concerne les aspects financiers de la
récupération de l'investissement, que
pour les nécessités opérationnelles et
le programme architectonique.

Pour le premier des facteurs mention-
nés, une estimation conservatrice serait
la plus adéquate, considérée sous l'an-
gle de la sécurité; alors que pour le 2o.
facteur, il es passe exactement le con-
traire; on doit essayer d'arriver a dé-
terminer les flux maximas qui peuvent
se présenter lorsque le systeme est utli-
sé a plein.

Profitant de la nécessité de trouver
une méthode pour connaitre le mouve-
ment des passagers et les nécessités,
on a concu la méthode appelée "Mou-
vements et transferts’".

THE PRESENT SITUATION

The continuos industrial development
and ist corresponding phenomena have
produced the demographic explosion
which, in turn, is the cause of all kinds
of progress and, simultaneously, of a
great many complicated problems.

In the first place, we have the phe-
nomenon of' city granning and an
ever growing concentration of popula-
tion in big cities, so that one can forsee
for the year 2000 about 90% of the
whole population living in urban zones.
The immigration in the cities is due,
among other factors, to people’'s wish
to increase their purchasing power and
to find a more promising cultural out-
look.

However, in spite of the success
reached in many aspects of population
concentration, the inflow is so huge
that it becomes the motive of another
phenomenon: the “"congestion” with all
the concomitant problems every met-
ropolitan zone knows today.

The studies which have been carried
out and the experience show that sur-
face transportation was no longer suf-
ficient to cope with the enormous vol-
umes of passengers, and that is was
necessary to recover the surface for
pedestrians and to create a second level
for mass transportation, obtaining thus
a double profit,

ONE DECISIVE FACTOR:
“THE AUTOMOBILE"

The automobile has become the main
vehicle of society. It is not only used
for transportation, but has converted
itself into a symbol of man's liberty
and a kind of extension of its person-
ality. Says C. Doxiadis: “That is how
a new centaur comes into being, half
human and half a car, converting us
gradually into a legless species’.

Each time bigger surfaces are re-
served for the sole benefit of the auto-
mobile, and are almost immediately
saturated, transforming themselves into
bottlenecks and obliging the city to
take restrictive steps in self-defense;
and no solution can be found for
reconciling interests. One can, of course,
forsee the development of specially
designed cars, electric engines, belt
conveyors, etc., but it is evident that
the future of city transportation does
no longer belong to the automobile,
in spite of its having been “adopted”
as appropriate in some cities where
the automobile industry prevails.

“Within a city area, no system of
transportation is in itself a satisfactory
solution for all our traveling needs.

In order to achieve the maximum
transportation efficiency, it is necessary
to combine, coordinate and integrate
the different existing system.

It is also necessary to obtain the
optimum operation according to the
specific and individual characteristics of
each zone where the manner to put the
means to their best profit is adapted
to the environmental conditions’.
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un MINIMO de tiempo y esfuerzo y un MAXIMO
4 de perfeccion.
N # | Vea hoy mismo a su Distribuidor LETRASET. Pida
LA e T R VY informes sobre las utilisimas Hojas LETRASET para
har - ARQUITECTURA, 6 escriba directamente a LETRASET
MEXICANA, S. A, Colima 220-101, Mexico 7,
D. F., solicitando su Catélogo, ABSOLUTAMENTE
GRATIS.

S EA
€ 1 BN 1\
2570

°D g & & =0 b 1 - Presione ligeramente;

=8 i ™ 2 - Retire la hoja
fox WRy ¢ ES TODO !

S X0, el e ENTRADA PLANTA PARED.
e Letraset

___________________________ Y
. CALLI INTERNACIONAL. |
[ REVISTA ANALITICA DE | i NO GRITE!
! ARQUITECTURA CONTEMPORANEA |
: SUSCRIPCIONES TARIFAS : e
} SUSCRIPTIONS RATES | ...oprima un botén =
: o Gad (5 'ses) | y hable confidencialmente
| 12 Nams. 24 Nams. 38 Nams. I
| REPUBLICA MEXICANA  § 100.00 M.N. § 180.00 M.N. $ 250.00 M. N. I
| (Year) (2 Year) (3 Year) '
i (Foreign Countries) |
| EXTRANJERD 10.00 Dis. 18.00 DIs. 25, Dis. I
|
: Todo cheque o giro postal debe enviarse a: |
i o |
| CALLIL A.C. i
! | NO NECESITA
1 Insurgentes Sur 1844 - 503 ' CONMUTADOR
| México 20, D. F. |
INDMBRE . - | Mod. VL=214
: NAME _ i R S Bl I
:DIRECC'DN —— : Intercomunicacion NATIONAL. le ahorra los gritos y
evita que se enteren de su conversacion
IADDRESS =R T | et s N0 Pida que le instalen el equipo que usted necesita Los
I Mod. VL-208 hay para sausfacer adecuadamenle, todas las necesi
PAIS _____ e | Unidad para 24 estaciones dades y presupuestos
lcouNTRY __ . ' [
1 >
= i s _ M. \‘4-
INCLUYO CHECK GIRO POSTAL | 5
INCLUDE CHEQUE MONEY ORDER $ — . DLa. Mod. VL-202 =
1 ARO O 1 YEAR ' f:::u::.u;nl; sistomas de 12 estaciones)
N (Uniged para sistemas de 24 estaciones) Moad, YN=123 A Juego de 4 estaciones
CORRESPONDIENTES A 2 ANOS [ 2z YEAR
3 AROS [J] 3 YeEaARr

MATSUSHITA ELECTRIC de MEXICO, S A.

Humboldt 47, México 1, D. F. (entre Ave Judrez y Articulo 123)
Teléfonos. 512:45-08, 5-10-11-38 y 5-10-12-70

TALON DE SUSCRIPCION A CALLI
REVISTA MENSUAL

@ N NATIONAL
N/

MEJORES PRODUCTOS PARA VIVIR MEJOR
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CITY PROBLEMS

The phenomenon of concentration in
the city area has become truly explosive
since the end of the Revolution, with
an annual growth rate of 6% and, as
a result, nowadays, a population of
seven million and a city surface cover-
ing up to 570 km®.

The lack of any adequate city plann-
ing and the legal impediments ob-
structing expansion are the cause of
two other phenomena: the appearing
of new clandestine or ''parachuted”
suburbs and the creation of residential
zones outside limits of the Federal
District, where approximately 1.5 mil-
lion people are living who continue
using to a considerable extent the serv-
ices of the city itself; thus came into
being the megalopolis of the Valley
of Mexico, with 8.5 million inhabitants.
This metropolitan nucleus influences,
with its social and economic charac-
teristics, a region with 100 km radius,
where 259 of the country’s population
has gathered together.

All these problems are particularly
obvious within the downtown areq,
where we find 95 bus, trolley-bus and
streetcar lines and where, between 7.00
and 9.30 A.M., we can see an inflow
of 20,000 automobiles, whereas
150,000 vehicles are parked there
during the day.

SOLUTIONS FOR MEXICO CITY

In view of giving the transportation
of the metropolis an integral solution,
we must consider the downtown area
an dthe immediately surrounding zones
as the most important and the most
critical zone. At the same time, the
chosen system must furnish also the
possibility to connect the external zones
of the city with the downtown areq,
creating thus an adequate infras-
tructure.

Since two possible solutions could

30 be offered, an elevated or a subterra-

nean transportation, one had to make
the appropriate choice.

The problem having been thoroughly
studied, it appeared that elevated type
is subject to more limitations as to the
development of a sufficient number of
lines, the requirements of space, re-
strincting its use precisely within the
bottleneck zone of narrow downtown
streets, and the impairment of the
whole city landscape.

COMMUTER MOVEMENT

It is very important to know approx-
imately how many people will use the
transportation means, not only for
the purpose of amortization of invest-
ment, but also for the architectural
program and the operation require-
ments.

As to amortization, it is recom-
mendable to resort to conservative es-
timates, whereas the operation require-
ments need on the contrary a very
broad view, in order to be on the safe
side, forseeing the optimum use of the
system for a maximum flow of pas-
sengers to be carried.

The "'commuter movement’' has thus
become a method of determination of
broad view, in order on he on the safe
the number of users and of their needs.

U.l.a.

informacion

VIENA, AUSTRIA.

Concurso internacional organizado
por la Ciudad de Viena (Austria).

Promotor:
Magisterio del Estado de Viena (Mu-
nicipio de la Ciudad de Viena).

Tipo y Objeto:

Concurso de ideas de urbanismo,
publico e internacional para la dis-
posicion de la construccion de un
nuevo fraccionamiento de 942 hec-
tareas al sur de Viena. Este fraccio-
namiento tendrd una pchizcion de
60 a 70,000 habitantes.

Participacion:

Este concurso esta abierto a todos
los especialistas de una disciplina
urbanistica (arquitectos urbanistas,
funcionarios a cargo de la disposi-
cion del territorio, ingenieros) que
estén afiliados a organizaciones pro-
fesionales reconocidas. Los promo-
tores desean un trabajo en grupo
multi-disciplinario.

Premio:
1,700.00 Chelines austriacos en to-
tal para los proyectos premiados.

Fianza:
1,000.00 Chelines.

Idiomas del Concurso:
Aleman, Francés, Inglés.

Informacion:

El programa previo y el formulario
de inscripcion seran enviados a to-
das las Secciones Nacionales de la
L'VIA y a todas las personas intere-
sadas que lo soliciten.

Inscripciones:
Hasta el 30 de Septiembre de 1970.

FECHA DE ENTREGA DE LOS
DOCUMENTOS:
30 de noviembre de 1970.

DIRECCION:
Oficina del concurso.

Magistratsabteilung 18,
stadt-und-landesplanung
rathaus A-1082

vienne

autriche

CONCURSO INTERNACIONAL
KARLSRUHE, R.F.A.

Concurso Internacional organizado
por la Ciudad de Karlsruhe (RFA).

Promotor:
Ciudad de Karlsruhe.

Tipo y Objeto:

Concurso de ideas para la renova-
cion de la vieja ciudad y su integra-
cion dentro del centro de la Ciu-
dad.

Participacion:

Este concurso esta abierto a todos
los arquitectos y urbanistas de los
paises europeos o de nacionalidad
europea, asi como a todos los estu-
diantes incritos en una escuela su-
perior de europa o de nacionalidad
europea.

Premio:
El monto total de los premios es de
360,000 D.M.

Fianza:

Es por 100 D.M. para los participan-
tes que provengan de otros paises
en moneda convertible y de 50 D.M.
para los participantes de paises so-
cialistas.

Idiomas del Concurso:
Aleman e Inglés.

Inscripcion:

A partir del 10. de abril de 1970 es-
taran disponibles un folleto de in-
formacién concerniente al concur-
so asi como una forma para inscrip-
cion.

A). En la Secretaria del concurso
en Karlsruhe.

B). Eventualmente en la sede de
asociaciones de arquitectos de
cada pais.

Los documentos necesarios para el
concurso estaran disponibles a par-
tir del 15 de mayo de 1970, contra
presentacion del formato de inscrip-
cion, en los lugares indicados ahi
mismo.

Fecha de entrega de documentos:
15 de noviembre de 1970.

Direccion:

7500 Karlsruhe, Rathaus
Stadtplanungsamt
Sekretariat des Wettbewerbs



Se ulilizé como acabado decorativo tipo tirél de acusticar en
el Edificio de Celanese Méxicana Av. Revolucion.

Desea tener mayor informacion al respeclo llamenos, un Técnico
especializado lo atendera inmediatamente.

MATERIALES CARR, S.A.

Agentes Exclusivos de Ventas

LUBOSA. Luis Borioli, S. A.

Calie Monterrey 89-5So. Piso Tel. 33-14-16 con 3 lineas, México 7, 0. F

i

UNIVERSIDAD NACIONAL
AUTONOMA DE MEXICO

UNIVERSITARIOS

ESCUELA NACIONAL DE
ARQUITECTURA

LOS RECURSOS HUMANOS EN LA

CONSTRUCCION.
POR JAIME CEVALLOS OSORIO.
UNAM. $73.00

Trata sobre la educacion, los profesionistas, el
mercado de trabajo v la industrna de la construccién,

GEOMETRIA DESCRIPTIVA.
POR MIGUEL DE LA TORRE CARBO.
UNAM. $130.00

Forma en el estudiante esa especial habilidad de
imaginar los cucrpos en su volumen de tres
dimensiones v representarlos en proyecciones planas.

ARQUITECTURA Y ARTES
DECORATIVAS.

POR DOMINGO GARCIA RAMOS,
UNAM. $70.00

Establece principios audaces v senala caminos de
disciplina geométrica que ayudan a la creacion
de posibles soluciones.

INICIACION AL URBANISMO.
POR DOMINGO GARCIA RAMOS.
UNAM. $100,00

Una obra bisica, que explica con profusion de planos
¢l desarrollo de la materia. Llena una necesidad
en las escuclas de arquitectura de

México y Latinoamérica,

Préxitiia aparicién:

PLANIFICACION DE EDIFICIOS

PARA ENSENANZA.
POR DOMINGO GARCIA RAMOS.

Estudia “eras pedagogicas” de México: virreinato,
independencia, Reforma, Revolucién y época actual.

PEDIDOS A: Departamento de Distribucién
de Libros Universitarios.
Av. Insurgentes Sur No. 299
México 11, D. F.
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EDIFICIO DE OFICINAS
Proyecto y Direccion Arquitectdnica

JORGE AGOSTONI
Arquitecto
ALEJANDRO CHAQUL
Arg. Asociado

Siguiendo la tendencia de nume-
rosas empresas que desean para el
desarrollo de sus actividades, loca-
les propios que a la vez que ser
acordes a sus necesidades, signi-
fican una sélida inversion y simboli-
zan su prestigio, un consorcio cuyos
principales objetivos son el desarro-
llo de zonas turisticas y habitacio-
nales, decidié construir un edificio
para albergar sus oficinas ejecuti-
vas, zonas de exhibiciéon general vy,
como parte importante del progra-
ma, cajas recaudadoras de tipo
bancario, necesarias para sus ope-
raciones de ventas a plazos.

El edificio, ubicado en la Av. Fray
Servando T. de Mier, en una zona
cercana al radio de accién de una
de las actividades de la empresa,
se desplanta sobre un terreno rec-
tangular con superficie util de 390
M2 y practicamente es esquina, ya
que se ve afectado por el proyecto
del Plano Regulador que propone la
prolongacién y ampliacién de la ca-
lle que actualmente desemboca fren-
te al predio.

Los primeros tres niveles del edi-
ficio: Planta Baja con recepcion ge-
neral y zonas de exposicion y ven-
tas, y el 10. y 20. pisos destinados
a las cajas recaudadoras, reciben
gran afluencia de publico y se unen
entre si con una escalera cuyo volu-
men se marca al exterior, y dispo-
nen al igual que el estacionamiento
localizado en el sétano, de casi toda
la superficie del terreno.

A partir del 3er. nivel y hasta el
60. ocupados por las oficinas ejecu-
tivas, el edificio estd remetido por
los lados de las colindancias, pero
conserva el mismo pafno de los ni-
veles inferiores, en las fachadas que
forman esquina, relacionando estos
remetimientos con las funciones pu-
blicas y privadas de la empresa.

El nucleo de servicios y comuni-
caciones verticales se separo de las
fachadas para permitir la comunica-
cién interna del personal entre los
diferentes niveles, sin interferir con
los vestibulos de piso. Con esto se
logré también, que desde el 3er. ni-
vel el aspecto del edificio que so-
bresale de las construcciones veci-
nas, tenga por todos sus lados igual
calidad que la fachada principal;
consideracion ésta, muchas veces
olvidada en nuestro medio.

La poblada zona en que esta ubica-
do el edificio, sobre una via de in-
tenso trafico pesado, con tugurios,
distribuidores de fierro, pequenas
industrias, mercado de curiosidades,
terminales de autobuses y cines po-
pulares como vecindario, asi como
la escasa calidad de las cercanas




construcciones recientes, por no ha-
blar de las antiguas, y el bajo pro-
medio de altura de todas ellas, in-
fluyo definitivamente en el proyecto,
en el que se buscé un equilibrio
entre la escala humana y la aridez
del ambiente urbano, creando volu-
menes y utilizando materiales que
evidenciaran una gran solidez.

El material usado fue el concreto
aparente colado en obra con cim-
bras especiales, contrastando y je-
rarquizando los elementos verticales
de los horizontales, y el cual ade-
mas de ofrecer el aspecto monoli-
tico deseado, esta acorde a las li-
mitaciones econémicas previamente
establecidas.

Grandes elementos volados de
concreto que envuelven las facha-
das, centrados con respecto al entre-
piso, que ademas de alojar equipos
y ductos de instalaciones especia-
les, permiten reducir los asoleamien-
tos, definen formalmente al edificio
y contribuyen a crear un ambiente
interior mas humanizado, al ofrecer
una sensacion de aislamiento y pro-
teccion del exterior.

J. Agostoni



TRES EDIFICIOS DE OFICINAS EN
LA AV. INSURGENTES

Estos edificios estan construidos
en terrenos de dimensiones muy re-
ducidas, con frente a Insurgentes y
a la calle de Tecoyotitla, el situado
en Insurgentes No. 1752 &s cabece-
ra de manzana y ademas tiene fren-
te a la calle de Francia.

Habiendo aleanzado los terrenos
en esta zona por estas caracteris-
ticas, un precio muy elevado.

Si a esta determinaciéon de las
dimensiones de los terrenos, anadi-
mos las reglamentaciones que mar-

3 4 ca para este tipo de edificios y en
esta zona el Departamento del
D. F. (tales como restricciones, afec-
taciones, altura de los edificios en
funcién del ancho de la calle pos-
terior, estacionamientos, etc.) nos
encontramos que las posibles solu-
ciones de funcionalidad estan su-
mamente condicionadas.

Lo que obliga al Arquitecto a un
analisis de todas las posibilidades
de funcién para el mejor aprovecha-
miento de la tierra, asi como a una
adecuada programacion y estudios
de redituabilidad que hagan estos
inmuebles interesantes al inversio-
nista.

La caracteristica principal de
estos tres edificios es que han sido
construidos con estructuras de con-
creto y en las cuales la intencién
formal ha sido trabajar el concreto
como un material plastico que toma
la forma del molde que lo contiene.

Se han usado para alcanzar dife-
rentes calidades opticas y de textu-
ra moldes de fibra de vidrio y de
madera laminada asi como encofra-
dos de duelas de diferentes anchos
y espesores lograndose asi trata-
mientos en el concreto de superfi-
cies muy tersas y otras de gran tex-
tura que se combinan entre si y
contrastan fuertemente con los pa-
fios lisos y pulimentados del cristal.
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EDIFICIO DE OFICINAS

ubic o do en av. tnsurgentes swur ITER

18 N AC 1 0 MIRANDA .

LIBRERIAS DONDE PUEDE ADQUIRIR CALLI.

CENTRAL DE PUBLICACIONES
Av, Juérez No. 4
México, D. F.

LIBRERIA BELLAS ARTES
Av. Juarez No. 18
México, D. F.

LIBRERIA LA JOYITA
Galeana No. 110
Guadalajara, Jal.

EMILIO WIRTH
2 Poniente No. 323 altos
Puebla, Pue.

GALERIA DE ARTE MISRACHI
Génova No. 76
México 6, D. F.

LIBRERIA IDEEA
Insurgentes Sur No. 17
Meéxico, D. F.

LIBRERIA INTERNACIONAL
Sonora No. 306
México, D. F.

SANBORNS HNOS.
Insurgentes Sur No. 421
México, D. F.

LIBRERIA HERRERO ¥ CIA,
5 de Mayo No. 49
México, D. F.

LIBRERIA MANUEL PORRUA
5 de Mayo No. 38
México, D. F.

LIBRERIA JUAREZ
Av. Judrez No. 102
México, D. F.

SANBORNS HNOS,
Reforma y Tiber
Meéxico, D. F.

SANBORNS HNOS.
Lafragua No. 16
México, D. F.

LIBRERIA MARIA ISABEL
Paseo de la Reforma No, 325-8 B
México, D. F.

LIBRERIA BRITANICA
Av. de la Paz No. 14
México 20, D. F.

LIBRERIA UNIVERSITARIA
Centro Comercial

Ciudad Universitaria

México, D. F.

THE GENEVE SHOP

MUSEQ DE ARTE MODERNO
México, D. F.

PALACIO DE HIERRO DURANGO
Meéxico, D. F,

LIBRERIA INDEPENDENCIA
Independencia No. 67
México, D. F

ISLAS HERMANOS
Independencia No.
México, D. F.

CASA KAUFMANN
Indpendencia No. 37
México, D. F.

SANBORNS HNOS.
Salamanca No. 74
México 6, D. F.

SANBORNS NIZA 35
Niza No. 30
México 6, D. F.

LIBRERIA ZAPLANA
San Juan de Letran No. 41-A
México 1, D. F.

LIBRERIA LETRAN
San Juan de Letrdn No. 8
México, D. F.

LIBRERIA DEL PRADO
Av. Judrez No. 70
México, D. F.

SANBORNS MANACAR
Edificio Manacar »
México 20, D. F.

SANBORNS HNOS.
San Angel, D. F.

LIBRERIA DEL SOTANO
Ay, Judrez No. 64
México, D. F.

SR. MANUEL VALADEZ
Av. Judrez No. 1 altos
Guanajuato, Gto.

LIBRERIA CASARRUBIAS
Lépez Cotilla No. 512
Guadalajara, Jal.

LIBRERIA MONACO
Av. Chapultepec No. 68
Guadalajara, Jal.
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CASA EN LA ISLA DE
MYCONOS GRECIA

38 Durante un viaje por Grecia y las
islas, decidi prolongar mi estancia
en Myconos contra todo lo progra-
mado, admirado de su arquitectura
blanca tan viva y maravillosa.

Los materiales, piedra y aplana-
dos blancos, las lineas suaves re-
dondeadas rompiendo la rigidez de
la recta, de la arista. La composi-
cién volumétrica como de una es-
cultura blanca moldeada a mano,
hecha al azar sin ningun propésito.
Todo esto contrastado contra el
azul purisimo del cielo griego cau-
sa un impacto estético formidable
en cualquiera que lo contemple.

Al recibir el encargo de proyectar
una casa de vacaciones en la isla
para un matrimonio holandés, la
preocupaciéon fundamental fue re-
solver una casa que satisfaciera las
condiciones del programa que co-
rrespondiera en sus espacios tanto
interiores como exteriores a las ca-
racteristicas de la arquitectura de
la isla. Ya que ésta es un ejemplo
afortunado de una arquitectura lo-
grada sin arquitectos, y donde el ar-
quitecto debe actuar con gran mo-
destia adaptandose al paisaje y
usando los medios de expresién co-
munes de la localidad, sin pretender
nunca plantear una solucion perso-
nal que rompa la unidad y belleza
del conjunto.
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y decida qué le conviene:
comprar

o rentar maquinaria nueva
en

B EmQUIPO s - «cv.

Rentamos el equipo nuevo
que necesite.

Autopista a Querétaro 3065
Tel. 76-06-20 Tlalnepantla, Méx.
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o ADITIVOS PARA CONCRETO
O IMPERMEABILIZANTES
-0 ENDURECEDORES PARA PISOS
o RECUBRIMIENTOS EPOXICOS

Y DE POLIURETANO
©-EXPANSORES

o ESTABILIZADORES DE VOLUMEN
SELLADORES PARA ESTRUCTURAS
o JUNTAS ELASTICAS

> MEMBRANAS DE CURADO
> IMPERMEABILIZANTES ~ BITUMINOSOS

EQUIPO PARA CONCRETO
#HELTRUS Y MEMBRANAS

SINALOA N°2199

MEXICO , 7, D.F

14-77-72 147774 25-27-45
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Metropolitano de la Ciudad de México
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nramasa Resuelve los problemas que en materia de prefabricacion

y presfuerzo se presentan en las construcciones modernas del pais.

ELEMENTOS
T premesa

PRESFORZADOS

Calle de las Minas No. 143 México 18, D. F.

Teléfonos: 5-63-21-26, 5-63-21-38 y 5-63-24-94
e e e e s Ty P e e, T e =

PRESFORZADOS MEXICANOS, S. A.
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RAUL DIAZ GOMEZ ARQ.
MA. AURORA C. DE DIAZ D.1.




LA ACTIVIDAD DEL
DISENADOR INDUSTRIAL

Nuestro medio ambiente se trans-
forma rapida y basicamente. El de-
sarrollo técnico y cientifico facilita
que se produzcan, ofrezcan y con-
suman productos de mejor calidad.
Por lo que el mercado no sélo pide
una mejora de los productos ya exis-
tentes, sino conceptos completa-
mente nuevos. (A qué exigencias
tiene que responder un nuevo pro-
ducto?

Quien en la época de transito y
comercio mundial, quiera producir
productos que puedan competir en
tal mercado, no sélo se dard por
satisfecho con productos que ten-
gan una calidad funcional porque la
calidad de los productos tiene como
componentes principales, la forma
y el valor funcional.

Para aclarar este punto utilizare-
mos dos ejemplos.

La alta eficiencia de un torno
eléctrico, la relacion entre fuerza da-
da y fuerza recibida, es en estos
dias natural, gracias al progreso de
nuestra técnica. Pero lo importante
es que la potencia que proporciona
la maquina sea utilizada completa-
mente, 1o importante es el diseno
de la maquina, o sea el armado es-

tructural, la dimensién, la manuali-
dad de las palancas, la lectura fa-
cil de las escalas, el color, la posi-
cion, la limpieza, servicio y acabado
de los materiales. Con estos elemen-
tos son con los que se tendra que
enfrentar la persona que trabajara
en dicha maquina. Aqui es cuando
se decidira si esa persona transfor-
mara la potencia de la maquina, es
decir podra dar una mayor potencia
humana sin mayores dificultades.
Para el fabricante esto tiene mucha
importancia, pues asi podra ver si
la inversion de los costos de ma-
quinaria y hombre estan bien inver-
tidos o no.

Como por ejemplo numero dos
pondremos un automovil. Ninguna
persona en estos tiempos pregunta
si el automovil tiene una capacidad
de resistencia de 100,000 Km.

Estas caracteristicas de calidad
se han vuelto naturales, el compra-
dor se interesa sobre la seguridad
contra choques, la inversion gene-
ral, la posicién, la visién de las es-
calas, los elementos de funciona-
miento, el confort, el indice de ruido
y la ventilacion.

La creciente necesidad de auto-
moviles, y la no igual creciente efi-
ciencia del trafico nos ha llevado

a que tengamos calles congestiona-
das y un sinnumero de informacio-
nes traficas ante nosotros.

El automovilista tiene que obser-
var en su recorrido diario, una serie
de informaciones tréficas, las cua-
les no pueden ser captadas correc-
tamente si no encuentra un buen
confort en el interior del automdvil.

La persona que en este tiempo
se sienta dos horas en un automoé-
vil, no quiere bajar con dolor de es-
palda o piernas acalambradas.

Estas serian condiciones, que le
absorberian sus fuerzas fisicas y
psiquicas, necesarias para el desa-
rrollo de su trabajo.

Estos dos ejemplos son una mues-
tra de los campos mas importantes
para el disefiador industrial, es de-
cir los medios de produccién y los
articulos de consumo. No es como
muchas veces se entiende que un
disefiador sélo traza o disefia obje-
tos con cromados brillantes. En pri-
mer lugar es importante para él,
descargar de sus trabajos fisicos y
psiquicos a las persona que traba-
ja o maneja una méquina o un de-
terminado aparato. La relacion entre
hombre-maquina o en general hom-
bre-objeto forma la base de sus di-
sefos.
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Después de haber estudiado es-
ta relacion a fondo, puede seguir
con la concepcion formal del ob-
jeto. Soélo la estricta observacion
conjunta de estos dos puntos, le
facilitara los primeros pasos para
un buen diseno.

Igual que un objeto funcional no
llena sus necesidades, asi tiene la
forma por si misma sélo afirmaciéon
en el arte, pero no en el disefo
para productos industriales. La es-
tructura bésica de una buena eco-
nomia estd basada por un lado en
la produccién y venta de productos
y por otro en la compra y consumo
de los mismos. El disefador indus-
trial se encuentra entre la produc-
ciéon y el consumidor.

Para aclarar la posiciéon y la fun-
cion del disenador industrial nos
serviremos del esquema aqui mos-
trado.

El disefio industrial no consiste
solamente en darle valor a la en-
voltura de un producto con mate-
riales dudosos. El disefio empieza
con fijar la estructura de un objeto
o sistema de objetos, y asi llega-
mos al punto mas importante:

El disefio empieza con la planea-
cion del producto, las consecuen-
cias de este trabajo influyen como
ninguna otra en la estructura de

esteética

tecnologia

construccidn—

sociologia

ergonomia

fisiologia

psicologia

factores que influyen en el diseho de

nuestra sociedad y del medio que
nos vamos creando.

Los productos industriales no de-
ben concebirse en forma aislada
sino integrados a nuestro medio am-
biente y no como una suma de ob-
jetos, sino como resultado de un
esfuerzo por encontrar una unidad
estructural, la cual sélo se podria
lograr por medio de una planea-
cion de productos.

Sélo una buena planeacion de
productos llevada a cabo con éxito,
facilita el siguiente paso: el disefo
de productos.

El disefiador en esta etapa tiene
que poder trabajar, teniendo como
base los conocimientos profesiona-
les, junto con Ingenieros y Cienti-
ficos. El debe de estar consciente
de la relacion que existe entre su
trabajo y las actividades culturales
y sociales.

El disefiador es visto econémica-
mente como un factor que aporta
una relacién positiva entre produc-
tor y consumidor. El disefiador tiene
que conocer las posibilidades y los
procesos de produccion del produc-
to, asi como las necesidades del
consumidor.

Gracias a que trabaja con la cons-
trucciéon, la ergonomia, la sociolo-
gia, la publicidad, la venta y la in-
vestigacion de mercado, puede ela-

planeamiento

disefiador de productos
——

industrial disefho de
productos

sistemas de

borar una estructura del producto,
pero todavia no su forma definitiva.

Por suerte hemos dejado de creer
en la “teoria’” de que la forma es
un resultado de la funcioén, si fuera
asi, podriamos dejar el disefo a las
computadoras.

Al disefar debe uno de recordar-
se mas seguido de la frase de Mies
van der Rohe “Menos es Mejor”

Una prensa cromada o llena de
molduras, quizas se veria muy bien
en una exposicion, pero si ésta es-
tuviera en un taller, la persona que
trabajara en ella seria cegada por
la cantidad de reflejos.

El disefio de productos industria-
les no consiste en hacer prevalecer
conceptos subjetivos, sino asegurar
la mayor cantidad de datos objeti-
vos, pero esto sélo es posible cuan-
do se trabaja junto con todos los
factores ya nombrados.

El porcentaje de ganancias que
aporta el disefio industrial es muy
dificil de fijar, pero el director de
una de las mas grandes empresas
norteamericanas contesté a esta
pregunta de la siguiente forma “No
les puedo decir qué porciento de
las ganancias aporta el disefio de
nuestros productos, pero si les pue-
do asegurar una cosa, nunca nos
arriesgariamos a trabajar sin un di-
sefador industrial.”

produccidn

productos y de productos
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VITROCOR
EL PLAFON ACUSTICO POR EXCELENCIA

Las placas de Fibra de Vidrio VITROCOR, con suspen-
sion visible, estan cubiertas en su cara aparente por
una pelicula de cloruro de polivinilo de color blanco,
cuyas ligeras corrugaciones, vibran como diafragmas
que recogen el ruido y trasmiten las ondas sonoras
integramente a la Fibra de Vidrio, donde son absorbi-
das. Por eso tienen excelentes propiedades acusticas
los plafones hechos con placas VITROCOR*.

Y no solo eso; VITROCOR es térmico, incombustible, di-
mensionalmente estable, ligero, duradero, (por ser inor-
ganico), facil de instalar, de limpiar y de hermosa
apariencia.

*VITROCOR con suspension oculta, consiste en placas
rigidas cuya cara aparente es tratada con pinturas es-
peciales o puede llevar adherida una pelicula tipo
Mylar* (Marca registrada Du-Pont).

VITROCOR, es un producto con la calidad de:

REFORMA No. 382, MEXICO, D. F., TELEFONOS: 511-8377 y 511-6706

VITRO-FIBRAS, S'A'Q 9 T



Las resistentes placas de TABLAROCA, son
el ultimo adelanto para construir divisio-
nes y plafones en todo tipo de edificios
como: Hoteles, centros comerciales, es-
cuelas, edificios de departamentos y re-
sidencias,

El majestuoso y nuevo Hotel Holiday Inn
de Acapulco, ilustrado en la foto, es sdlo
un ejemplo de numerosos edificios en Mé-
xico en los que TABLARQOCA ha sido usada
en la construccion de la totalidad de mu-
ros de division y plafones.

TABLAROCA es mejor porque es mas ver-
satii y se adapta a cualquier tipo de
disefio. Es ligera y facil de manejar, re-

Vista panoramica del moderno y majestuoso Hotel Holiday Inn en Acapulco

sistente y durable. Ademas puede deco-
rarse en infinidad de formas. TABLAROCA
es resistente al fuego y proporciona un
excelente control de transmisién de sonido
entre los muros. Con TABLAROCA se cons-
truye mas rapido y los costos totales de
construcion se reducen notablemente.

En el ambito mundial de la construccian,
arquitectos e ingenieros prefieren siempre
TABLAROCA para la construccion de los
mejores muros de divisién y plafones.

Como puede TABLAROCA ayudarle a cons-
truir mejor? El personal técnico de CIKSA
le proporcionara con gusto asistencia en
la seleccién del sistema Tablaroca adecua-

c/f(5A

TABLAROCA

El material mas moderno
para el mejor sistema de
muros divisorios y plafones

do para su préximo proyecto de cons-
truccién.

Compafiia Industrial Kaiser, S. A,
Hamburgo 172 3er. piso
México, D. F.

Teléfono: 5-33-17-56

Favor de enviar informacion
sobre TABLAROCA a:

Nombre:
Compaiiia: ..
Direccion:
Ciudad:
Teléfono: .

Edo.

Compafiia Industrial Kaiser, S. A. Hamburgo 172 3er. piso México, D. F. Teléfcno: 5-33-17-56

*Marca Registrada de Cia. Industrial Kaiser, S, A



EL FOVI INSTALA TUBERIA
HuISE X TRU-COAT

La tuberia HYLSA X-TRU-COAT Esta es una de las zanjas que han La manga (unién tabular de
(tuberia de acero recubierta de sido abiertas para instalar la tuberia polietileno de alta densidad que
polietileno de alta densidad), es HYLSA X-TRU-COAT. Aqui sella las juntas) es aplicada con
soldada en el fraccionamiento que vemos como es soldada la tuberia mechero de antorcha, quedando
construye el FOVI en Atzacoalco, en una unién tipo “T". perfectamente recubierta la

D. F., antes de ser instalada. tuberia HYLSA X-TRU-COAT

que el FOVI seleccion6 para esta
magna obra en Atzacoalco, D. F.

HHISH

PRODUCE: Placa, Lamina y Hojalata, en calidades comercial y especial. Varilla R 42 y Varilla R 30. Perfil Tubular Rectangular P.T.R. Tuberia HYLSA
X-TRU-COAT, Tuberia ALFA, Tuberia Petrolera, Conduit Rigido y Tuberias Especiales. Piezas Fundidas de Fierro, Fierro Nodular, Acero, y Aceros Aleados.

Oficinas: Monterrey, N. L., Munich y Guerrero & 75-6180  México, D. F., Paseo de |2 Reforma 116-Piso 6 € 5.66-05-11  Guadalajara, Jal., 16 de Septiembre 730-Piso 21 € 3.27.78
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