ESPACIOS 21-9292

REVISTA INTEGRAL DE PLANIFICACION. ARQUITECTURA ¥ ARTES PLASTICAS.






ESPACIOS felicita al sefior Presidente de la Repibli-
ca, don Adolfo Ruiz Cortines, por haber hecho posible
—con su apoyo entusiasta— la construccion del gran
Centro Urbanistico de la Secretaria de Comunicaciones,
que enorgullece y dignifica al servicio piiblico mexicano.



ESPACIOS agradece publicamente, la colaboracién reci-
bida por las autoridades y técnicos de la Secretaria de Co-
municaciones.

El posible acceso a las fuentes de informacién de la Me-
moria SCOP 1953-1954 y la estimulante comprensién de

los contratistas ejecutores del Centro SCOP; factores todos
ellos que han hecho posible esta publicacion.

LA DIRECCION.
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CONSTRUCTORA
MARHNOS, S. A.

Felicita cordialmente a
las Autoridades de la
SCOP y a sus arquitectos
por la realizacién de esta
grandiosa obra, y agradece
esta Cia. la oportunidad que
le brindaron para cola-

borar en Iél construccion.

e Arq. Nicolas Mariscal B.
e Adm. Mariano Mariscal B.

Thiers Nam. 95 ® Nueva Anzures ® México, D.F. o Telé¢fono 14-54.60
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Fachada principal del cdificio de la SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS

FELIX CUEVAS 636 (Esquina Amores) © Teléfono 32-02-05 o MEXICO, D. F.




CREI]IT(] HIPOTECARIU . A

HIPOTECARIA FIDUCIA

SAN JUAN DE LETRAN NUM. 21
MEXICO, D. F.

TELEFONOS NUMEROS

12 -77-44 o 12.99-.50 35-95-53 ¢ 35.95-.5¢4

BONOS Y CEDULAS HIPOTECARIAS

8 Z A\ NUAL

FRACIONES F 1AS
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..VER EL MUNDO ES UN PLACER]|
CONOCER A SU PATRIA ES UN DEBER...

EX

ME x\c O.D.F.

oo viajando en

CoMPaNIA MEXICANA DE AUTOMOVILES, m E H [ “ H Y
AGENCIA LINCOLN—-MERCURY——FRENTE.._:ES‘TACION BUENAVISTA—-MEX.ICO, 4 D. Fj .
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Av.MARINA NACIONAL No.I7]

ARQUITECTOS
INGENIEROS

MEXICO 17,D.F

* DECORADORES
COL. ANAHUAC
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APLANADOS AISLANTES'
DE FUEGO,CALOR ,FRIO ¥ SONIDC

SIS.
ACUSTICO Y TERMICO
INCOMBUSTIBLE
YESO EL TIGRE
TELS:16-17-08,38-13
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PILOTES DE COMCRETO, 8. &

PILOTES DE CONTROL
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Hospital de la Sria. de
Comunicaciones y O. PGblicas | ; _ : e

Arq. Ratl Cacho ' . A o
Arq. Augusto Pérez Palacios | '

- Rio Amur 13 35-24-38 14-12-02  México5 D. F.

n




CALIDAD ENMUEBLES DE ACERO

Es motivo de or-
gqullo para esta In-
dustria 100 Z Mexi-
cana que sus equi-
pos de acero para
oficina hayan sido
seleccionados para
equipar totalmente
el magnifico edificio
que ocupa hoy la

Agradecemos la oportunidad
que se nos brindé para colaborar en
esta obra, y nos satisface haber
correspondido a la confianza que
nos fué otorgada, equipando opor-
tunamente, con productos de la

Secretaria de Comu-

nicaciones y Obras Ty e hU

Pablicas.

T




més alta calidad, las diversas ofi-
cinas, llenando en forma plena-
mente satisfactoria, las necesidades
de esta importante dependencia

del Ejecutivo Federal.

Uno de los

salones equipados con archiveros y escritorios especiales D. M. Nacional.

e
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venustiano carranza ne. 27 y nuevo ledn ne 81 o]

] a  bood T s

campos deportivos

decoracion con plantas

INTERIORES /DE  SU—RESIDENCIA:

GARLOS GRUZ GONZALEZ f.__ﬁ‘;i'_—f@iﬁﬂkﬁ_s_- UEBLES EXCLUSIVOS - cq’RTlNAs
MONTERREY 47.401 - LlNgﬁUMy{ COWCHO“/ILLOSET;A—‘ASFj.ﬁ\-l:T-l-C“ .
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DIEZ ANOS SIRVIENDO

A LA ELECTRIFICACION DE MEXICO
CON NUESTROS MEJORES DESEOS DE SUPERARNOS PARA

1 9 5 5

INDUSTRIAS UNIDAS, S. A. N COBRE Y ALEACIONES, S. A.
AHLN PERFILES COMERCIALES ESPECIALES,

n SIS DE COBRE Y LATON, FORJAS
ARTEFACTOS ELECTRICOS

ARTEFACTOS SANITARIOS, S. A.
ELECTROCERAMICA, e A .

AISLADORES ELECTRICOS
E N G E N E R A L

ASIENTOS SANITARIOS DE BAQUELITA

==, MEXICANA DE CONDUCTORES, S. A. de C. V. ‘ CIA. INDUSTRIAL DE AISLANTES, S. A
q FSP CONDUCTORES ~ ELECTRICOS ~DE  COBRE, [P A AISLANTES
-. ! ALUMINIO (ACSR), COPPERWELD, - |

" DESNUDOS Y FORRADOS | DE FRICCION Y DE HULE

INDUSTRIAS UNIDAS, §. A. TEL. 17.53.74

ORIENTE 171 ;No. 398, PROL. MOCTEZUMA

LA VILLA, MEXICO 14, D. F. SIEMPRE DISPUESTOS A ATENDERLE



JUBARD . JJOURLON

SUCS. S. A.

IGNACO RAMIREZ 11 MEXICO, D. F

TELEFONOS 36-48-50 Y 10-32-49

felicitan a la Secretaria
de Comunicaciones y Obras
Pablicas, por la inauguracién
de su nuevo Edificio en el que

tuvic_ron la honra de colaborar en:

INSTALACIONES ELECTRICAS (edificio A)
el L U MI NA CI| O N(edificio A)
¢ V E N T 1 L A C | O. N
o SECADORES ELECTRICOS PARA MANOS

®;




MAQUINARIA PESADA I]E ALEMANIA

M OT ORE S Il E S E L

— estacionarios

— m a r i n o s
— plantas eléctricas de 10 a 2,500 caballos

M ERU CEDES — BENZ

EXCAVADORAS - DRAGAS - PALAS, - MECANICAS ETC.

d e 0, 2 a 2,5 metr o s c i bico-s

ch
e
>

o ci a ado
A 16 de SEPTIEMBRE 38 Desp. 412
» ! " MEXICQ, D. F. Tel. 35-—92-59 Apartado 807
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PINTURAS PITTSBURGH

DE MEXICO, S. A.

Fabrica las afamadas PINTURAS

PITTSBURGH que se utilizaron
en el Edificio S.C O . P. bajo
procedimiento, férmulas y técnica
de PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
PITTSBURGH, Pa., E. U. A.

PITTSBURGH
PLATE GLASS COMPANY

Fabrica el Cristal Pulido
““SOLEX™ que se utilize &n =l
Edificio S.C. O. P, y que contribuye

a realzar la belleza de su disefio arquitectédnico




ELEVADORES OTIS S. A.
OTIS ELEVATOR COMPANY

escaleras eléctricas
elevadores

montacargas

=}
montaplatyos
El transporte vertical en el nuevo edificio de la Secretaria de Comunicaciones

y Obras Publicas, se hace porocho elevadores OTIS,

OTIS tiene un siaglo de experiencia
Ignacio Roamirez Niam, 11 36-44-77

Tels. { 12-86-06
México 1,.D. F. 12-18-86

EQUIPOS Y ACCERORIOS HIDRAULICOS, S. A.

UNA INSTITUCION ESPECIALIZADA
AL SERVICIO DE LOS CONSTRUCTORES

ARTICULOS SELECCIONADOS DEL RAMO DE:
® INSTALACIONES HIDRAULICAS Y SANITARIAS
®INSTALACIONES PARA GAS
® SISTEMAS DE RIEGO POR ASPERSION
...Calidad ... Avtencibn. ..

Diagonal San Antonio 1234.B

Servicio... Precios. ..

Tel 23-66-80 México 12 D. F.

e Vendo s Monliel. sa..cv

MATEO ALEMAN N°3 MEXICO17 DF.

_ Tel. 20-33-25 y 90-31-8

de

Fabricantes léamparas

fluorescentes y equipos de

iluminacién de todas claces para

cualquier tipo de construccién

SO LICITENOS PRESPUESTOS

SENOR CONTRATISTA.:




La constructora GUT.S.A. con

motivo de la terminacion del centro de la
Secretaria de Comunicaciones y Obras
'wblicas, felicita al C. Secretario y demas

avtoridades de la misma y les agradece

REEIE i
G
i ‘?gﬁ@

haberles dado la oportunidad de cooperar

S
TG

S s

S

en la construccion de esa grandiosa obra.

e ING. ANTONIO GUTIERREZ SOLA

. e ING. ANTONIO GUTIERREZ PRIETO

e ING. MANUEL GUTIERREZ SOLA

GENOVA 56 11o. PISO 35.00-93
e ING. JULIAN NAME M.




AVENIDA JUAREZ No. 64-302
EDIFICIO SAN ANTONICO”

ERNESTO GROBET PALACIO

INSTALACIONES SANITARIAS

EQUIPOS HIDRO-NEUMATICOS, BOMBAS,
CONTROLES AUTOMATICOS

TELEFONO 18-28-85
MEXICO, D. F.

ING. JOSE MIGUEL PACHECO

contratista de instalaciones eléctricas en general

EL PROYECTO Y DIRECCION TECNICA DE

LA INSTALACION ELECTRICA PARA EL NUEVO
EDIFCIO DE LA SECRETARIA DE COMUNICA -
CIONES Y OBRAS PUBLICAS, ESTUVIERON A
CARGO DEL ING. JOSE MIGUEL PACHECO.

7a. Calle del Pino No. 270 _

Teléfono 16-46-39

MéxiCO- D- Fa

ELGO, S. A.

AVENIDA DE LA MARINA NACIONAL, No. 152
TELEFONOS 273388 380707 MEXICO, D. F.

PUERTAS Y VENTANAS

SPERFILES DE LAMINA

®DOBLADOS Y TROQUELADOS

SHERBRAJES CORREDIZOS

®SARTEFACTOSDELAMINA

®CASETAS PARA ELEVADORES

SMUEBLES DE LAMINA

®EQUIPOS P A R A RASTROS

"ELGO", 8. A., descrrollé y periec-
cioné desde 1930 las ventanas tubula-
res que actualmente se han populari-
zado tanto, Ahora con una nueva vi-
sién para el futuro semejante a la que
tuvo hace 25 afios, ha perfeccionado
con técnica avanzada, nuevos mode-
los de ventanas de aluminie, que com-
piten en precio con ventanas tubula-

res de ldmina.




liso pot ambas caras | mas usos

mas .Q_’_’_-‘es‘?& _' 6.5 mm. |- yor durabilidad

%’///////////////////////////////// Iy,

Ya se encuentra en el mercado el
TABLERO FIBRACEL para satisfacer
las demandas de los sefiores Ingenie-
ros, Arquitectos, Constructores, Car-
pinteros y Ebanistas, en las siguientes

medidas: .61 x 1.22, 91 x .22, 1.22
x 1.22, .61 x 1.83 y 1.22 x 1.83.mts.

El TABLERO FIBRACEL signi-
fica mayor eficiencia y economia-en la
ejecucion de los trabajos.

A

N\

Pidalo a nuestros Distribuidores
en toda la Repiblica.

I RI||

Al —_———_——_—

CONTRATISTAS EN GENERAL

‘\\\\\\\

\

\
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////7//// 7 /////////////////////////( //

ﬁa )
Canteras Nam. 4, Coyoacan : SA
Cit|a|tepet| Nﬁm 40: COI Hipédromo ) REFORMA 95-625 TEL. 3595-81 MEXICO, D F By




Visite Usted:

LA CASA “LIGNUM”, S. A. EN LA
AVENIDA INSURGENTES 926
Y CONOZCA LOS PRODUCTOS

@ DE MADERAS

PRECIOSAS, ASI COMO EL NUEVO

P ER M AP L A Y

Representante:

COMERCIAL MADERERA MEXICANA, S. A.
CUERNAVACA NUMERO 140
TELEFONO 95 - 03 - 97
MEXICO, D. F.

LE

ING. MARIO MORALES SAVINON

AMBURGO 49 4o.

PISO

MEXICO,

D.

TELS. 11-69-05 35-05-27

Fs



Para los

TRANSPORTES . .. Para usted

Yy el HOGAR ...

LLANTAS para
camiones

( para carretera

y fuera de carretera),
camionetas,
automdviles,

aviones,

tractores,
motocicletas y
bicicletas.

Suela y tacones.

Telas plasticas “Permatrén”
para impermeables,
tapiceria y decoracién.
Mangueras de jardin,

Pisos asfalticos y de hule.

En la
INDUSTRIA ...

Compania Hulera Euzkadi, S. A.
BANDAS transportadoras

y de transmision.

Mangueras para uso industrial
( aire, agua, vapor,

oxigeno y ecetileno,

aceite, gasolina, etc.)
Empaguetaduras.

Recubrimiento con hule Técnica B.F. Goodrich

de tanques para acidos.

Lago Alberto No. 366 - Teléfono 16-55-60 + México, D. F.




REPRESENTANTE EXCLUSIVO
*/ PARA TODA LA REP. MEXICANA

ING. LUIS STRUCK

CALLE ART. 123 NUMERO 86

12-25-18
’ 10-02-85
TELEFONOS 36-10-63

NIVEL

e TEODOLITOS
N IV ELE S
PLANCHETAS
MICROSCOPIOS
ESTUCHES DE DIBUJO
ESTEREOSCOPIOS
Y L UPFP A 5

ESTUCHE DE DIBLJO

DE LA AFAMADA CASA SUIZA

WILD

EN EXISTENCIA PARA ENTREGA INMEDIATA
MAS CALIDAD POR EL MISMO PRECIO

SOLICITE FOLLETOS

TEQDOLITO

CONTRATISTAS

Arq. Carlos Obregén Formoso

Ing .Julidan Beltran Davila

Lisboa No. 22

Teléfonos: 18-63-20; 36-00-729



EDIFICIO “DE LA
CIA. DE SEGUROS
SOBRE LA VIDA

LA COMERCIAL"

]

i

XOLA 1712

TEL. 19-492-32 :

INTERIOR DEL EDIFICIO “LA COMERCIAL” QUE ESTA PROVISTO DE TODAS LAS VENTAJAS DEL
CONFORT ENTRE LOS QUE DESTACA EL MODERNISIMO SISTEMA DE CALEFACCION INSTALADO POR

CALOR RADIANTE ELECTRICO DE MEXICO, S. A. de C. V.



SUMINISTRARON LOS EQUIPOS
DE BOMBEO, CONTRA INCENDIO,
BOMBEO DE AGUAS NEGRAS,
BOMBEO DE AGUAS FREATICAS,
RECIRCULACION DE LA FUENTE Y
EQUIPOS AUXILIARES INSTALA.
DOS EN EL NUEVO EDIFICIO DE LA

i

SRR ———

g e

JET T
MRl ha
o i i

EQUIPO HIDRONEUMATICO AUTOMATICO
DE ABASTECIMIENTO DE AGUA

AURORA PUMP CO. AUTOMATIC CONTROL CO.

AY. MICHOACAN No. 76 TELS. 37-19-59 Y 25-30-36 MEXICO 11, D. F.




S. A

CIA. MEXICANA DE MUEBLES DE ACERO
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de alta calidad

RRUBIAS 40

MEXICO, D. F|
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vuelo diario en

GONVAIR:-

AEXICO-GUADALAJARA MEXICO-TIJUANA

1.35 horas de vuelo 6.45 horas de vuelo

cuota de excursion § 240 viaje sencillo $ 810  vigje redondo $ 1,458

AEROVAVES DE MEXID, §.A.

OFICINAS DE BOLETOS Y RESERVACIONES: AV. JUAREZ 80, TEL. 18-50-40
CONSULTE CON SU AGENTE DE VIAJES

PARA TODAS LAS

INDUSTRIAS

1 Motores.- 2 Motores y Plantas Diesel Eléctricas.- 3 Tableros.- 4 Calentadores de Agua.- 5 Apcratos
de Arranque.- 6 Cable,- 7 Transformadores.- 8 Motores Verticalas.- 9 Extractores de Aire.- 10 Calderas.

...TODO LO QUE NECESITE SU ACTIVIDAD FABRIL

No importa cuales sean los problemas de su in- Nuestra maquinaria y equipos eléclricos estan
dustria, tenemos para entrega inmediata o em- garantizados con el sello de los mas prestigia:
barque rapide la maquinaria, aparatos y equi- dos fabricantes que, por la calidad de los producH
pos eléctricos que requiera su actividad fabril. los que manufacturan gozan de fama mundial|

* Nuestro Departamento Téenico estd en la mejor disposicién de
caoperar con usled en la resolucién de sus problemas eléctricos.

>>  ABASTECEDORES GENERALES. S.A.

Revillagigedo No. 57 Altos México, D. F.
Tels. 10-07-11 10-23-89 10-27-89 12-93-08 21-65-05 21-65-06 35-17-46 35-17-47
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WATENSTEDT (alemania occidental)

-~ FABRICANTES DE

~ EQUIPO FERROVIARIO
ENGENERAL
AUTOMOTORAS
TROLLEYBUSES
_ CARROS CORREO
EXPRESS - VAGONES
B TANQUE, ETC.

TREN RAPIDO DIESEL CONSTRUIDO PARA LA S. C. O. P.

Vatiaria 1s0 s omexico, o.r MATISA DE MEXICO, §. A.
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DESCRIPCION DEL TREN RAPIDO DIESEL LINKE

Large Total (dos vagones):
A. A. R. Standard:
Frenos de Aire:

Estructuras y chasis:

Aire acondicionade:
Caletaccidn:

Motores (dos):

Mande Multiple:

TRANSMISION:
Velocidad Méaxima:

25 metros
Westinghouse
Acero soldado

Safety Car Heatinag & Lighling Com-
pany.

Elécirica
MAYBACH 450 H. P. cada uno

Uno en la parte delantera, el ofro
en lo parte posterior

Hidro-Mecdnica MEKYDRO cutoma-

Heer

140 Kins, por hora

HOFMANN BUSCH ® Salzgitter Watenstedt (Alemania Occidental)

CARROS DE FERROCARRIL VENDIDOS A MEXICO

El primer pedido de consideracién para sus ferrocarriles colocado por el Gobierno Mexicano con cons-
tructores alemanes después de la guerra, consistié en un total de 48 coches, que estdn en este momen-
to siendo entregados desde las nuevas f&bricas de LINKE HOFMANN BUSCH WAGGON FAHRZEUG
MASCHINEN G. m, b. H.

Este pedido se compone de: 17 carros de segunda clase, 13 coches de primera para los principales ferro-
carriles, corriendo hasta 75 m. p. h ¥ 18 carros correc-express.

.

Ninguno de estos carros son para formar trenes, sino para agregarse a las lineas principales, confor-
me se necesiten; pero todos estdn construidos de acuerdo con los estandars de la A. R. A. con respecto

a su contruccién, traccién y acabado, asi como para la tuerza de su armazdn. para sostener peso hasta
de 800,000 lbs.

N

Tanto los coches de primera como los de segunda clase tienen aire acondicionado electro mecdanico de
la Safety Car Heating & Lighting Co. con un compresor directamente impulsade por motor eléctrico.
En combinacién con esto hay un sistema de calefaccién que permiie una temperatura casi constante

en los coches, cualquiera que sea la temperatura exterior. Aire fresco es admitido por un conducto en
el techo.

CONSTRUCCION DE ACERO SOLDADO

Todoe el cuerpo y armazén de los coches es de acero soldado y tanto las placas interiores como exte-
riores son también de acero. En los trenes de primera y segunda los coches tienen los asientos en un
salén abierto; con un acabado interior de color azul-gris, acabado de laca.

El alumbrado es por luz tubular en el centro del techo.

Las dos puertas a cada lado tienen peldafios automdticos que se mueven de acuerdo con la puerta.
Todos los carros tienen las mismas dimensiones generales: 84 1, pies de largo, 10 pies de anche.
13 1/, de alto v 53 toneladas tara de peso.

Todos los coches tienen frenos Westinghouse de alta velocidad, pero pueden arreglarse para acoplarse
a coches que tengan otro tipo de freno.
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adquiera ud. una subscripcién
de esta revista y le serén
obsequiados 2  ndmeros

atrasados a su eleccién.

eevisTa ESPAGIOS

apartado postal - 20449

tel: 11 - 62 - 25

MEXITCO, D. F.

Una vey mds

tuvo el gusto de discitar y construir especialmente
para e CENTRO DE LA SECRETARIA DE
COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,
todas las subestaciones que alimes S maravi-
blosa instalacion y servicios con . Ellos fue-
ron interiores del tipo compiacto ¢ endo a satis
Jaccion plena las normas y especificaciones req
das por sus Ingenieras Consultores.

mj| SQURRE ) oEMEXICOER,

FABRICANTES DE EQUIPO ELECTRICO




Electricidad para el Progreso de México

2 plumillas
0,0-0,6 mm

Jelikan (Jraphos s

Plumilles para
LA PLUMA FUENTE DE TINTA CHINA Splumﬁgg
; . 4 P . 0,8-100 mm

para el dibujo técnico ¥ pare la escritura.

Plumillas para

. o . . . dibujar

La tinta fluys uniformemante y sin inferrupcicnzs de todos y 4 plumillas

o B 1 . . - : - p de distintos

cada una de ias 58 plumillas intercambicoles de o Pelikan- gradesdedureza
Graghos, saliende unos razos perfzctamente cubiertos y

de recortado perfil. En la Pelikcn-Grephes tiens Plumillas

ibus e 1 e niva s tubulares

el dibujonte técnice un utensilic univesal 13 plumiitas

dotado de un depésito grande, 0,3-3,0 mm

de fdcil carge.

Plumillas en
forma de disco

Adecuados accesorios []f plumilias

PN P | bO | B | B | B | B>

- 2-50mm
Pelkan —tubo-cargador y frasco-

llenador — permiten una carga limpia Plumitlos

et cpe : ablicuas

y rapida, dosificado exactamente, de lo derec}fﬁs

: n 7 plumillas

Pelikan-Greghos, G859 mm

De venta an las buenas cosas del ramo i

Sl s

Representants general: JUAN KLINGBEIL g e

Apartado 1063 - México, D.F. 3 plumillas

QE-50mm

CONSTRUCCIONES | ACERO
SA
\//

ESTRUCTURAS

TANQUES La marca de calidad en

Fabricaciones con soldadura
EQUIPO INDUSTRIAL

Planta de 1 x ¢ a_ap a nt on .g o’

TUBERIA PREFABRICADA Balderss 31.301 |[EbGRINE S A A

¢ apacida d

México, D. F.
Tel. 13.68-12 COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD



GALVANO
TECNICA/ A,

AUEBLES o« TUBO Y ESTRUCTURAS

s ALYANIZACION o CROMADDO
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= B PLANTA DE
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N @
® LAMANTIA K
® SIRULGI ¢
® MHeneH ¢' LATOLTECA
i 4

® [AUIPD MODERNG

N0 O SRR R R N R N N N
® RADID SERUICID €= g
OFICINAS ¥ PLANTA:ESQ. CALLE 2 ¥ AV.BECERRA
SAN PEDRO DE LOS PINOS,D.F. TEL: 15-45-30




Gerente General ARQ. JULIO C. VIGIL

INSTALACIONES ELECTRICAS B u Zz Q N E S
HERRERIA ¥ FUNDICION ARTISTICAS, PUERTAS GIRATORIAS
MODERNA ¥ COLONIAL, M A R Q UE S I N A S
EQUIPOS ESPECIALES PARA EDIFICIOS B A R A N D A L E S
CORREOS TUBULARES CANDILERIA MODERNA Y COLONIAL

DI R E CT OW R I O 5§ PLANTASDENIQUEL,

AP A R T A D O S5 COBRE Y CROMO

NUESTRA ESPECIALIDAD ES HERRERIA FINA

TELEFONO
38-15-34

LAGO GINEBRA No. 1
COL. ANAHUAC, MEXICO, D. F.

FELICITACION AL

ARQ. CARLOS LAZO

Secretario de Comunicaciones y Obras Pablicas,

por la inauguracién del nuevo edificio de la S. C. O. P.

UEST AEROVIAS MEXICO, §. A.

E. ASTIGARRAGA E.

TODA CLASE DE TRABAJOS EN

PIEDR A MARMOL GRANITO

CONSULTE SU CASO
UTILICE PRODUCTOS QUE DURAN e REVIVA SU INVERSION

MARMOLERIA PAGAYA

Exposicion: MARMOLERIA PAGAYA Talleres: ATENGO, S. A. Marmoleria
Calz. San Bartolo Maucalpan - 126 Ex - Rancho Atengo
Tacuba 17 Maucalpan, México
Telélono 27-30-53 Teléfono 27-64-47
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DOBLE FRENTE
DE TRABAIJO

ENVIE SUS BULTOS POSTALES
GON EMPAQUES
ADECUADOS

ES UN PRODUCTO DE

CASA LUX, S5. A.

Boulevard Miguel de Cervantes Saavedrs
83 al 93 (Frente al Sanatorio Espafiol)
Tels.: 35-09-20 y 27-49-52  México.

LINEA SUPER “LUX"” PARA LABORATORIOS

direccion general de coreos

departamento técnico @® Perfecto y Fino Acabado
y de organizacién @® Linea Aerodinamica

@® Cubiertas de Acero Inoxidable J_JV
oficina del servicio interior @® Mas Durable { &

| Al
VALHCAS REGISTRADAG

@ Sin Jaladeras
| seccién de control de servicios @ UNICO

R, |
Wrr!«f‘f’“f
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RQS. AUGUSTO P. PALACIO, RAUL CACHO
LABORADORES ., CARN 'u«%? 

L : g % 5 i

L e 11

OSOTROS DEPOSITARON.




LEZAMA, CORTINA Y CIA, S. A.
INGENIEROS CIVILES Y CONTRATISTAS

1
L
Sl
4
3
i

Felici_tan

a la SECRETARIA
DE COMUNICACIONES
Y OBRAS PUBLICAS

POr s u nhuevo
E d i Fic i o

en el cual tuvo

el I’IOI‘IOI‘ de

c ol a b or ar

i Ramon Guzman 114, dep. 401-412 Méx. D. F. I
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PREFIERA USTED LA GRAN MARCA NACIONAL DE PINTURAS

S OLEX

De acabado perfecto son nuestras

pinturas mate para decorado interior

Independencia
M ¢ x i c o, D . F .

DONDE PINTA SOLEX No REPINTA NADIE

30 Tels. 36-37-65 y 13-65-35

octavio sanchez hidalgo

ing. electricista

DISTRIBUIDOR HOLOPHANE

Sanchez Azcona 124 - 3 MEXICO, D. F.

CONDUCCIONES Y PAVIMENTOS
S.A.deC.V.

Teléfonos:

16-59-30 y 16-59-31

Maestro Aﬁtonio Caso 142
México, D. F.
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PLAF ONES

METALICOS

TALLERES

ESTRUCTURAS

CONSTRUCCIONES

CALZADA DE NONOALCO No. 240-A |

MEXICO, D. F.

TELEFONO: 38 - 28 - 77 |
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CONOZCA %y
MARAVILLAS

DUHISTORIA

GlFNATURALEZA
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) POPULARES
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VibRios, CRISTALRATIT

ESCALERI | A N.CJEE AV

RAMON SORDO NORIEGA

CASA MATRIZ

Guatemala Num. 24

Tel. 22-18-88

SUC. INSURGENTES

Insurgentes v Hamburgo

Tel. 11-12-22

MEXICO 1, D. F.




CORTESIA

d e

MARMOLES [GILLINZUIKNY

Calz. Méx. - Tacuba 1073
B reLeFoNo: 38-07.34




MARIO L. MARGAIN

INGENIERO MECANICO ELECTRICISTA

INSTALACIONES ELECTRICAS
EN GENERAL

ILUMINACI O N

ALUMBRADO PUBLICO

PLANTAS SUBESTACIONES

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

TORRES ADALID 1314
COLONIA NARVARITE
TELEFONO 23 - 15 - 48
MEXICO, D. F;




PERFILES DE ACERO, S. A.

PLAFONES METALICOS ACUSTICOS

VENTANAS TUBULARES

MUEBLES METALICOS

E S T A N T E R I A S
CANCELERIA PARA OFICINAS

PERFILES TUBULARES

Privada:

Miguel Cervantes Teléfono

Saavedra Nim. 37 20 - 16 - 23




Técnicos en Aluminio Anédi-
co y Cristal o Distribuidores
directos de Cristales lhnporta-
dos ® Puertas de Cristal Tem-
plado v de Aluminio ¢ Apa-
radores y Canceles ® Venta-
nas de Aluminio Anédico

Nueva Linea— —LR-55

SOLICITE DETALLES

Instalaciones Especiales

ESPECIALIDADES ARQUITECTONICAS, S. A.

TIBER 24

TELEFONO 11-68-87 MEXICO, D. F.
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ESPAGIOS

el reportaje més completo
que usted pueda requerirt

sobre este nuevo material

SIPOREX

el concreto peso pluma

es un material de construccidn con caracteristicas pétreas, que subs-
tituye con ventajas al concreto comin y al ladrillo, ya que es mds
ligero que la madera, tan resistente a las cargas como el concreto.
absolutamente incombustible y aislante de temperatura y sonide.
Ademds SIPOREX, "El Concreto Peso Pluma”, no sufre contracciones
y. como no liene capilaridad, la absorcién de humedad es en é} casi

nula; consecuentemente es impermeable al salitre.

Por su ligereza y facil manejo. SIPOREX es muy econémice para
la construccién de grandes edificios, lo mismo que para casas habi-
tacién de cualquier tipo. Con SIPOHEX no se necesitan cimbras ni
tiempo de fraguado, como sucede con el concreto. Por todas estas
ventajas, SIPOREX, "El Concreto Peso Pluma”, es el material que

resulta mds econémico para la construccién.

La Planta de SIPOREX DE MEXICO, S. A., en San Bartolo Naucal-
pan, Edo. de México, es la décimaquinta construida en el mundo y
LA PRIMERA., YA PRODUCIENDO, DE LAS CUATRO QUE ACTUAL-
MENTE SE CONSTRUYEN EN EL CONTINENTE AMERICANO, tocando

a México el orgullo de ser el primer pais del Continente que inicia

en América LA ERA DE SIPOREX.
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EDITORIAL

BREVE HISTORIA DE LAS COMUNICACIONES — DISPERSION Y CONCENTRACION DE LAS OFICINAS DE LA SCOP

PLANIFICACION

‘PROBLEMA DE EPOCA — LA PLANIFICACION' COMO' MEDIO —IMPORTANCIA Y NECESIBAD-PE LA PLANIFICACION

UN EJE DE COMUNICACION: EL €CIRCUITO DEL GOLFO Y DEL CARIBE INTERNACIONAL
NACIONAL
REGIONAL

URBANISMO URBANA

ANTECEDENTES DEL NUEVO CENTRO SCOP——ALGUNOS ASPECTOS DEL NUEVO CENTRO SCOP, POR EL ARQ. A. PEREZ PALACIOS

ARQUITECTURA _

EL NUEVO CENTRO DE COMUNICACIONES Y EL ARQ. RAUL CACHO —PLANOS ARQUITECTONICOS — OPINIONES

ARTES PLASTICAS

PRESENCIA DE CUAUHTEMOC, POR RODRIGO ARENAS BETANCOURT




) GUILLERMO ROSSELL

DIRECTOR GENERAL

| ; ; LORENZO CARRASCO
DIRECTOR Y

JEFE DE PLANEACION

MANUEL LARROSA Jr,
DIRECTOR TECNICO

Octubre - Diciembre | 1954

REVISTA BIMENSUAL REGISTRADA COMO : Espacios, Mex,
ARTICULO DE 2a. CLIASE EN LA ADMI-
NISTRACION DE CORREOS ELl 27 DE MARZO DE 1953
OFICINAS GENERAILES: TUXPAN 20

CON'_SEJQ DIRECTINO

ARQ. CARLOS LAZO.—ARQ. RAUL CACHO.—ING. E. BRA-
CAMONTES.—Sr. Don GUSTAVO ORTIZ HERNAN.—ARQ.
AUGUSTO PEREZ PALACIOS—~-ARQ. ALBERTO T. ARAL. I
Sr. Don ANTONIO RODRIGUEL.—ARQ. LUIS BARRAGAN.
DAVID ALFARO SIQUEIROS.—DIEGO RIVERA.—ARQ. PE-
DRO RAMIREZ VAZQUEZ.— 8r. Don RODRIGO ‘GOMEZ.

O L ABDRADIO®R ES

Pablo ' Picasso.—Le Corbusier.«C!ur]os Mérida.—Mario Pani—
Augusto H. Alvarez.—Carlos Chivez.—José Villagran Garecia.
——Qscar Niemayer.—Vladimir Kaspé.—Miguel Covarrubias.—
Dr. Atl—Juan O’Gorman.—Pabl> Neruda.—Enrique Yahez.—
Fernando Benitez.—Clemente Lovez Trujillo.—Alonso Mariscal.
—Alfredo Zalce.—Julio Torri—Gsrman Cueto.—Leopoldo Mén-
dez.—José Iturriaga.—Alfonso "Millin.—Mauricio Goémez Ma-
vorga.—Olga Costa.—Gertrude Dyby.—José Vasconcelos.—Fran-
cisco Zuhiga. — Carlos Contrerasc — Jestis Guerrero Gé.lv_{m.w
José Revueltas. — Le6n  Felipe. — Fernando Gamboa. — Gabriel
Garcia Marvoto.—Alfonso Reyes.«Margarita Nelken.—Richard
Grove.—Mapuel Alvarez Bravo.—fLuis Cardoza y Aragén.—En-
rique Guerrero. — Richard Neutre. — Mathias Goeritz. — Carlos
Orozeco Romero.—Xavier Guerrero.—Enrique de la Mora. -
Ratl Ortiz  Avila.—Jaime Gonz#lez Camarena.——Alfredo Car-
dona Pena.—Enrique F. Gual—Félix Sanchez.—José Garcia
Narezo.—Guillermo Zamora.—Frahcisco Serrano.—Carlos Alva-
rado Lang.—José Chivez Moradp.—Lola Alvarez Bravo..—Ro-
berto Berdecio.—Rahl Anguiano.+-Armando Salas.—José Alva- . ; ;
rado.—Luis Ortiz Monasterio.—Efrain Huerta.—Ermilo Abreu G eren t e AN T e SIS, R a o tTL OV Ol M A N UEL [E55 AERETRICE G GLS N S R
Goémez—Antonio Rodriguez.—Ancrés Henestrosa.—Franz Blom. Giride it nratds Pty bt e dtidar: T il w0 ik G UAEON G AE ¢ RSSO Sie= PRy En @R EAT R eriiE s
B I e Bl peies e idie (e SECCION DE DIBUJO: JORGE LAPORTA.— AGUSTIN ARELLANO.— AURELIO ORTIZ — REPRESENTANTE EN U. S. A.: SRTA.

Ho.—Gabriel Fernandez Ledesma.-—Juan Rojano.—Jerénimo Ba- . ; x
R e R R ESTHER MacCOY. — REPRESENTANTE EN FRANCIA: GISELE FREUND.— REPRESENTANTE EN CUBA: ARQS. PIZARRO-PEREZ

Ricardo Cortés Tamayo.—Bernice Kolko. . LLANA. — REPRESENTANTE EN EL SURESTE DE LA REP. MEXICANA: ING. EMILIO. CASELLAS. — GRABADOS: CARLOS RTIVERA.
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Ha terminado la construccién del nuevo Centro de la Secretaria
de Comunicaciones, situado en la Colonia Narvarte de esta capi-
tal. Sus dependencias, con un personal que excede el nimero de
seis mil, se encuentran funcionando regularmente en los nuevos
edificios. Es, pues, va una tangible realidad el mds importante
conjunto arquitectéonico construido en el Distrito Federal, con
posterioridad a la Ciudad Universitaria.

Las comunicaciones constituyen un factor de primerisima impor-
tancia para el progreso material y cultural de los paises, repre-
sentan el sistema circulatorio por donde discurre la riqueza de
las naciones y vienen a ser el basamento de la civilizacién con-
temporanea. El aislamiento en que vivieron, por largos afios, di-
ferentes regiones de México, engendro su estancamiento y atraso.
Ambos empiezan a ser salvados definitivamente por una nueva
politica de comunicaciones, cada dia mas eficiente y técnica.

El cuerpo principal de la Secretaria de Comunicaciones funcio-
naba, hasta hace poco, en el conocido Palacio de las calles de Ta-
cuba, construido hace medio sigle, de acuerdo con las necesidades
de la época. Otras dependencias —cuyo origen débese al crecien-
te desarrollo de las comunicaciones mexicanas— se hallaban
desperdigadas por diferentes rumbos de la ciudad, creando esta
situacion una politica de perfiles insulares, carente de unidad,
faita de plan comin y ayuna de coordinacién operante.

El nuevo Titular del Ramo, Arq. Carlos Lazo, al trazar su Plan
Nacional de Comunicaciones, de acuerdo con la politica del se-
fior Presidente de la Republica, don Adolfo Ruiz Cortines, se
encontré con un aparato burocrdtico inconexo, cuyo funciona-
miento se resentia aun mads por la dispersion fisica de las depen-
dencias y por la ausencia de principios normativos —de tipo téc-
nico y administrativo— que regulasen el conjunto de actividades
de la Secretaria de Comunicaciones.

Fue entonces cuando —en forma paralela a la reorganizacién ad-
ministrativa y téecnica— el actual Secretario decidié la construc-
cién de un gran Centro de Comunicaciones que liquidase la disper-
sién, que aglutinase los esfuerzos y que fuera, en tltima instan-
cia, el brazo ejecutor de la nueva Politica Mexicana de Comuni-




caciones. Tal es la razén de ser del conjunto arquitecténico en
(que acaba de instalarse esa importante dependencia del Poder
Ejecutivo Federal.

El Centro de Comunicaciones se caracteriza por ser la resultante
légica entre las necesidades burocraticas y el medio que lo cir-
cunda. Se han tomado en cuenta los nuevos materiales y sistemas
constructivos, el debido asoleamiento, la correcta iluminacién, la
presencia de la naturaleza, las grandes superficies de cristal y un
mobiliario funcional completamente nuevo. Por otra parte, no se
han superpuesto o yuxtapuesto a las diversas disciplinas que in-
tervinieron en la obra, sino que se las ha integrado cabalmente,
previa una seleccién y jerarquizacién de los elementos integran-
tes. Y, en lo que se refiere a la pldstica, fundamentalmente a los
grandes murales de mosaico y a las esculturas de Francisco Za-
fiiga, su integracién se ha realizado pensindose en los términos
del espacio arquitecténico que iban a ocupar, el cual fue adecua-
do previamente para tal fin. En suma, el conjunto constituye una
altisima muestra de la nueva arquitectura mexicana, verificada
con criterio organico e integral.

ESPACIOS, siempre latiendo al ritmo de los grandes progresos
de nuestra nacionalidad, ante una obra enorgullecedora de la ar-
quitectura mexicana y latinoamericana, dedica este namero a pre-
sentar la magna realizacion que significa el nuevo Centro de la
Secretaria de Comunicaciones.

Y al hacerlo, alcanza su limpio testimonio de felicitacion, en
primer término, al Arq. Carlos Lazo, Presidente del Consejo Di-
rectivo de ESPACIOS, sin cuyos reiterados esfuerzos —como
funcionario, como profesional y como mexicano— habria sido
imposible contar con tan bella como 1til realidad. Asimismo, a
los autores del proyecto de conjunto, y, a todos los profesionales,
artistas y técnicos mexicanos que entregaron, en una forma u
otra, su valiosisima aportacién constructiva.

Desde ahora cuenta el pueblo de México con una Secretaria de
Comunicaciones de importancia condigna de la misién que sus
actividades presentes y futuras compliran, al servicio de sus mads
entrafiables aspiraciones de justicia social y de progreso.




NECESIDAD Y CONVENIENCIA DE QUE EL
ARQUITECTO PARTICIPE EN LOS PROGRAMAS
Y OBRAS DE TRASCENDENCIA COLECTIVA

El capitalismo demo-liberal produjo su correspondiente reflejo en la super-
estructura cultural de la sociedad y, consiguientemente, en la arquitectura.
El individualismo fue timbre y nota caracteristica en las disciplinas de la
ciencia, del arte y de la técnica. Las demandas de nuestra época —época
gestada bajo el signo de lo colectivo— se orientan a imprimir su sello en
las grandes realizaciones de la arquitectura y de la ingenieria. Gigantescos
canales fluviales o interoceanicos, inmensas factorias, ciudades nacidas por
las necesidades econémicas o culturales —caso de nuestra Ciudad Univer-
sitaria— son testimonio fehaciente del porvenir que espera a las creaciones
arquitecténicas e ingenieriles. ’



Sin embargo, formas anacrénicas supervivientes. Encluso del feudalismo
de sefioriales castillos medievales, pretenden seguir manteniendo sus fueros
en una etapa en que los pueblos se han convertido en verdaderos protago-
nistas de su historia.

Asi vemos todavia entre nosotros a profesionales trasnochados, a profesores
sin sensibilidad social, esforzindose —sin conseguirlo— por demostrar,
verbi gratia, que la proyeccién y construccién de casas residenciales para
gente enriquecida es el summun y el destino a que mas puede aspirar un
arquitecto.

Es tan drafhética la realidad social de nuestro pais que los profesionales
de la construccién deben enrumbar sus esfuerzos para lograr el desarrollo
de una arquitectura fundamentalmente social, es decir, al servicio de las
mayorias.

;De qué vale un primoroso chalet trazado en las Lomas para uso familiar
de un politico millonario, frente al problema creado por la escasez de
centros escolares para la nifiez mexicana? Si hay millones de compatriotas
en edad escolar que no pueden asistir a una escuela por razones econémicas
o por insuficiencia de locales, los arquitectos mexicanos deben concentrar
sus mejores anhelos, sus méas nobles energias, en orden a presentar solucio-
nes técnicas para salvar este doloroso drama nacional.

Igual referencia podemos y debemos hacernos en lo que se refiere al pro-
blema hospitalario, a la habitacién rural y urbana, a los centros obreros,
a las fdbricas, a las bibliotecas, etc.

La arquitectura del futuro serd la arquitectura social. Aquélla capaz de
satisfacer las necesidades mayoritarias de la sociedad que le da vida. Aqué-
lla que tenga las posibilidades urbanisticas de trazar una ciudad manzana
por manzana, area verde tras area verde, casa por casa, escuelas, hospitales,
centros de recreacién y hasta el mismo sistema de alumbrado. Por tal ar-
quitectura luchamos y lucharemos, ya que ella contiene los términos de un
campo de accién poseedor de increibles posibilidades.

Nuestros programas arquitecténicos deben ser colectivos, incluso porque en
este aspecto los arquitectos seran los mas beneficiados profesionalmente.
Su plasmacién serd obra de equipos técnicos, cientificos y artisticos, previa-
mente coordinados.

En consecuencia, nos seguiremos oponiendo con mayor firmeza al indivi-
dualismo, aislador y ciego, que todo lo constrifie, que todo lo limita, que
todo lo minimiza, en aras de una atrofia profesional que reniega de su
propia misién y destino.



HISTORIA DE LAS
COMUNICACIONES
EN MEXICO

ANTECEDENTES
DEL NUEVO CENTRO

SCOP

SELECCION DEL ESTUDIO DEL
ARQ. CARLOS LAZO INTITULA-
DO: “PRIMER ENSAYO ESTRUC-
TURADO ORGANICAMENTE SO-
BRE LOS ANTECEDENTES, EL
DESARROLLO Y LAS PERSPEC-
TIVAS DE UNA POLITICA GE-
NERAL DE COMUNICACIONES
PARA MEXICO”.

‘eem Al N.O S AN T GE URIDEES
PERIODO PREHISPANIGO
EPOCA PREHISPANICA

Las culturas mexicanas eran descendientes de tribus
némadas. Su arqueologia revela el adelanto en pintura,
cerdmica, arquitectura y ciencias. Estos pueblos dejaron
su huella a lo largo de sus migraciones. Dos son las vias
principales seguidas: la del noroeste al centro (nahoa) y
la del noreste al centro por las costas del Golfo de Méxi-
co (olmeca). Establecieron contacto en el altiplano con-
tinental y unidas forman la cultura tolteca, que irra-
di6 en diversas direcciones. Los toltecas influyeron a
comunidades de formas tradicionales diferentes, consti-
tuyéndose asi la civilizacion tarasea al noroeste y la ma-
va, en sus diversas etapas, hacia el extremo peninsular y
yucateco. Kstas culturas eran heterogéneas y algunos
historiadores hacen llegar a cien sus lenguas y dialectos.

Su desarrollo econémico se basaba en la agricultura
y en la caza. Carecian de animales de tiro y carga y por
lo tanto no aplicaban la rueda al transporte. Todos aque-
llos pueblos eran, por necesidad, grandes caminantes y te-
nian cargadores que recibian el nombre de “tamemes”,
quienes guardaban trastos, viveres y armas dentro del
“petlalcalli”, arca de cafias tejidas y, a trote ligero, cruza-
ban las regiones. Los mercaderes o “pochtecas” iban a
regiones lejanas para comerciar, espiar o cumplir funciones
diplométicas.

Tenochtitldn fue crucero de las antiguas rutas cul-
turales. Las caravanas de comerciantes partian de ella
preferentemente hacia el sur, pues el norte estuvo muy
aislado, manteniendo relaciones tan sélo esporadicas con
la regién tarasca. A pie, en canoas y balsas, se distribuia
la produccién de maiz, frijol, chile, hortalizas, algodén,
cacao, hierbas medicinales, productos de palma de ixtle
y de algodén, ceramica, pieles curtidas, plumas policro-
méticas y joyeria. En los “tianguis” se comerciaba con
todo lo anterior y la moneda usual era el cacao. Habia
también monedas de estafio, canutos de polvo de oro y al-
mendras. En el sureste se utilizaban perlas y piedras la-
brgdas, v en Taxco una moneda de cobre llamada “tach-
co”.

Los aztecas establecieron un importante trafico co-
mercial. Atravesaban Yucatin y llegaban hasta Centro-
américa. Existian caminos, calzadas de piedra, veredas
y senderos para sus actividades comerciales, religiosas y
bélicas. Mayas y aztecas utilizaban ampliamente estas
vias terrestres.

Una parte del Cddigo Legal indigena se refiere a la
construccion y conservaciéon de caminos, en lo cual se
empleaba a los prisioneros, cuando la temporada de llu-
vias llegaban a su término. A los lados de los caminos se
levantaban amplias casas que servian de albergue a los
viajeros.

En carreras de relevos, esclavos cargadores, “topi-
les”, transportaban pescado fresco del Golfo de México
hasta Tenochtitlan con notable rapidez, pues cubrian Ia
ruta en 30 horas. Distribuidas aproximadamente cada
50 kilometros se encontraban las “teshialoya” o casa de
correos, servidas por los “pains”, transportadores de car-
gas y notieias.

Las comunicaciones se completaban con la transmi-
sién de ruidos convencionales y sefiales de varia indole.
El teponaxtle, los tambores, caracoles sonoros, humare-
das y el reflejo de los rayos solares servian para comuni-
carse a distancia.

Chichén Itzd y las ciudades de esa Area se conecta-
ban por medio de una red de caminos lisos, de superficie
dura. Su construccién se compara con la de los caminos
romanos. Los mayas denominaban a sus caminos “zac-
be-ob” caminos blancos. Todas estas carreteras se cons-
truian sobre bases sélidas en las cuales se colocaban pie-
dras calizas partidas y piedras grandes al fondo; la su-
perficie era recubierta con piedrecillas para rellenar los
intersticios. Finalmente se ponia una capa dura y lisa
de argamasa y se regaba con tierra blanca, conocida como
“zaccab”. La cantidad del trafico puede ser imaginada
por la anchura de estas vias, que alcanzaba hasta 25 pies.
Habia en los caminos plataformas para descanso de los
caminantes.




Los aztecas hicieron una labor de ingenieria merito-
ria al unir la isla de Tenochtitlan con tierra firme levan-
tando calzadas que erigieron siguiendo la técnica de colo-
car dos palizadas paralelas, después llenaban el espacio
entre ellas con piedras y mampuesto y al final cubrian
todo con una capa de piedras.
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La dominacién espanola, con las nuevas formas de
produccién y las nuevas relaciones de trabajo que intro-
dujo, abrié vastos territorios a la colonizacién, a la evan-
gelizacién, a la mineria, a la agricultura y al comercio.

Partiendo de Tenochtitlan los espafioles exploraron
en todas direcciones los caminos que aseguraban el con-
tacto con sus naves y, por medio de ellas, con Kuropa.
Estas rutas fueron ampliadas y mejoradas, al igual que
los senderos indigenas que llevaron a los conquistadores
a los ricos yacimientos mineros y a las regiones agrico-
las. En cambio, las veredas autéctonas que no tenian es-
tos fines eayeron en desuso.

Con la introduccién de caballos, bueyes, mulas y as-
nos cambié el sistema de transportes en México. En los
siglos xvir y xviI se desarrolla la arrieria. Largas ca-
ravanas llevan metales a los puertos de. embarque y abas-
tecen los centros de poblacién de la Colonia.

Veracruz y Acapulco se convierten en la primera via
interocednica, ligandonos con Europa y Asia (Filipinas y
China). Con bergantines construidos en ambas costas, se
anian puertos menores del Golfo y de las islas del Caribe.
Se recorria por primera vez el litoral del Pacifico y se
llegaba a Pert. En el siglo xvi se descubren Alaska y
Filipinas.

Los fondos para construir y conservar las carreteras
se arbitran cobrando peaje y gravando las mercancias en
transito, sistema que se implanta desde 1574.

De la capital partian siete caminos principales. Dos
hacia el Oriente:

FE NUEVO NMNEXICO

N\PASO DEL NURYlf—\.,\

CAMINOS

MONTERR

ANTIGUOS

PERIODO COLONIAL

1. De México a Veracruz, por Puebla.

2. De México a Tampico y Jalapa.

Dos hacia el Sur:

1. De México a Acapulco.

2. De México a Guatemala, por Oaxaca.

Uno hacia el Poniente:

1. De México a Valladolid, Puerto San Blas.

Dos hacia el Norte:

B 1. De México a Zacatecas-Durango-Chihuahua-Santa
e.

2. De México a Querétaro - San Luis Potosi- Monte-
rrey.

La autoridad encargada de estos caminos fue el Con-
sulado de México.

El gobierno virreinal no dedicé gran atencién a la
apertura y conservaciéon de caminos que no le fuesen in-
dispensables para sus propoésitos. Fueron abandonados
algunos que en la época precortesiana estaban en servicio.

A fines del siglo xvin se emprende, por primera
vez, la construccion de carreteras entre México y Vera-
cruz. Parte de las obras no tienen solidez y estabilidad,
por desconocimiento del terreno. De Puebla a Veracruz
el camino tiene dos ramales: el que va por Tepeyehualco,
Perote y Jalapa, y el que pasa por Orizaba.

También se hace el camino de México a Toluca; pero
tiene descensos muy rapidos, por lo que las caballerias
se fatigan y maltratan demasiado. Se establecieron pea-
jes cuyo producto estaba afectado por la compostura y
conservacién de los caminos, para los concesionarios.
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Al principio del siglo xix, las comunicaciones consis-
ten fundamentalmente en casi 20 mil kilémetros de cami-
nos de herradura. De ellos, poco menos de 8 mil son
carreteras empedradas, con puentes permanentes, cuya
conservaciéon estd primero a cargo de autoridades locales
y mas tarde se confia a los Tribunales de Condado.

Humboldt estima que en esa época se importaban por
Veracruz, mercancias por valor de 15 millones y se ex-
portaban por valor de 22 millones. Las importaciones con-
sistian en ropas, telas, sederias, papel, aguardiente, cacao,
vino, hierro, acero, mercurio y cera. Y las exportaciones
eran de oro, plata, grana, tintes diversos, harina, afil,
carne salada, cueros, vainillas y otras especias.

Comerciantes unidos en un organismo llamado “El
Consulado de México” encargiabanse de la conservacién
de algunos caminos, utilizados por ellos para el transpor-
te de sus mercancias, mediante impuestos especiales. Pe-
rc en 1824, el Congreso Independiente abolié los consula-
dos, lo cual perjudicé6 mucho a las vias de comunicacién,
por no crearse organismos sustitutos. Soélo hasta 1867,
con la restauracién de la Republica, hubo algunas canti-
dades dedicadas por el Gobierno para la conservacién de
caminos y se restablecié el sistema de peaje.

Por esos anos hubo propuestas de nacionales y extran-
jeros tendentes a construir y mejorar los caminos, pero
otros intereses las interferian. Se frustré entonces una
empresa extranjera que iba a construir un camino més
recto entre México y Veracruz, sin pasar por Puebla. Ade-
maés, los peajes se quisieron convertir en renta Publica y
no en medio de sostén de los caminos.

Robles Pezuela en su informe de 1865 dice que se
hallan en decadencia las mejoras materiales, pues entre
1821 y 1852 apenas se dicté alguna ley referente a ca-
minos. ) Ced

En 1868-1869 el Gobierno destiné $ 1.200,000 para ca-
minos. Después, Juirez, Lerdo de Tejada y Diaz siguie-
ron este sistema. Las cantidades fueron en disminucidn,
no obstante que en 1891 se creé el Ministerio de Comuni-
caciones y Obras Publicas. Los caminos se abandonaron
vy esta politica culminé dejando a cargo de los Estados
de la Federacién la conservaciéon de carreteras cuyo tra-
yecto correspondiera al de alguna via férrea construida
o por construir, segun la Ley de 12-VI-895.

Hacia 1849 se cred el primer servicio de diligencias,
por don Manuel Escanddn, quien condujo personalmente
las primeras que corrieron. Don Anselmo Zurutuza lo
sucedié en el negocio extendiéndolo a todos los centros
poblados de la Republica. Esto facilité el transporte de
los viajeros y de la correspondencia publica a precios po-
co elevados. Cred postas, paraderos, lugares de descanso
y hoteles.

A la vez se generalizé el uso de grandes carros, en
trenes de doce o més, que abarataron el flete de las mer-
cancias. Se emplearon lineas llamadas “celeradas” que
recorrian el camino México-Veracruz en 8 o 10 dias, co-
brando $ 1.00 y $ 1.50 por arroba.

La Direccion General de Fomento e Industria estaba
encargada en esa época de la conservacion de los caminos,
pero no hizo nada por la construccion de carreteras. Ape-
nas levanté varias postas y paraderos, mientras mantenia
algunas rutas. Fue en esos anos cuando se manifestaron
a los técnicos los problemas topograficos del suelo mexi-
cano, por lo agreste y los cauces torrenciales que difi-
cultaban la construccién de carreteras.

La disparidad entre las necesidades de comunicacion
v los medios disponibles para satisfacerlas crecia afio con
afio. Kl menguado equilibrio, que habia existido antes
entre la produccion y el aparato distribuidor, se rompid
definitivamente. Nunca pesé tanto el determinante oro-
grafico adverso como en aquella época.

Sin embargo, por virtud del desarrollo técnico alcan-
zado por otros paises, pudieron construirse los primeros
terraplenes y se tendieron los primeros tramos de via fé-
rrea sobre suelo mexicano. Si en Europa el advenimiento
de los ferrocarriles marca una era nueva en los transpor-
tes, en México el impacto fue mayor. No habia rios na-
vegables, ni flota maritima para la comunicacién trans-
oceanica; s6lo el ferrocarril se convirtié en el medio que
habria de unir las dilatadas tierras mexicanas.

Los intentos realizados para construir vias férreas
con capital nacional, cuyo propodsito era enlazar ciudades
del interior, Guanajuato con Querétarc y la Piedad, y Mé-
xico con Ledn, fracasaron repetidas veces por escasez de
recursos. Tras muchos esfuerzos se terminé una via fun-
damental. El primero de enero de 1873 se hizo la solem-
ne inauguracién del ferrocarril entre México y Veracruz,
con longitud de 425 Km.

En 1880, una firma de Boston ofrecié al Gobierno de
México construir una linea que partiera del centro a la
frontera norte, con una ramal que llegara a las costas del
Pacifico.



Era evidente que el capital extranjero se interesaba
exclusivamente en la explotacion de la mineria, y no asi
en la movilizacion de los recursos nacionales que permi-
tieran el mayor desarrollo del pais; sin embargo, exami-
nadas detenidamente las bases del proyecto por la Secre-
taria de IFomento, se decidié otorgar la concesion, esti-
pulando que la via comenzaria en Lebén y tocaria Guada-
lajara.

Mas tarde se otorgaron otras concesiones para comu-
nicar Aguascalientes y Tampico.

Con ritmo no conseguido después hasta hoy, la obra
avanzo y ya en 1884 lleg6 a la frontera un tren que habia
salido de la ciudad de México.

Las vias férreas facilitaron el desarrollo de la mine-
ria y ésta el desenvolvimiento de la industria eléctrica.
México fue uno de los primeros paises que la usé en el
alumbrado. La primera planta se instalé en Ledn, Gto., en
1879, y 20 anos mas tarde se generaban ya méas de 30
mil kilowatts. La industria textil absorbia gran parte de
la demanda.

El fin del siglo se caracterizé por un cierto auge de
‘las comunicaciones nacionales. Aunque sin una precisa
orientacion y sin claros objetivos, las comunicaciones avan-
zaron y se desarrollaron procurando restablecer el equili-
brio roto entre la producciéon y la distribucién, fruto de
varias décadas de abandono de las rutas.

Otro aspecto de las comunicaciones, que vino a salvar
el problema de la extension de nuestro territorio, fue la
inauguracion del servicio telegrafico el 5 de noviembre
de 1851 entre la ciudad de México y Nopaluca.

En 1852 se operd la primera linea telegrafica tendi-
da entre México y Veracruz, que fue financiada por
particulares. En 1853, se comunican por telégrafo México
y Guanajuato, habiendo aportado el Gobierno 10 mil pe-
sos para la obra.

El advenimiento de las comunicaciones eléctricas go-
z6 de apoyo en el pais. La topografia mexicana, que cons-
pira contra una eficaz comunicacién desde la época de
sus primitivos pobladores hasta nuestros dias, no es un
obstaculo dificil de vencer para el telégrafo. Por ello las
lineas telegraficas aumentaron con relativa rapidez en su
primera etapa. Se comunic6 asi a Cuernavaca y mas tar-

de a Oaxaca. Posteriormente tendiéronse mas lineas y
proporcionaronse servicios a una ciudad tras otra, hasta
que, apenas a los 25 ahos de su adopcion, en 1876, exis-
tian ya 8 mil kilometros de lineas telegraficas.

La red se destin6é preferentemente a la expedicién de
la correspondencia del Gobierno, el cual decidié crear la
Direccién General de las Lineas Nacionales, después de
que el sistema estuvo a punto de convertirse en propiedad
particular. Para el desarrollo de sus actividades, la red
contaba con 195 oficinas foraneas y 800 empleados.

A fin de lograr una comunicacién eléctrica interna-
cional, celebrése, en 1879, un contrato con la Western
Union, para la construcciéon de un cable submarino que
uniera Galveston con Tampico y Veracruz. El contrato,
cuya vigencia era de 70 afos, terminé recientemente, en
junio de 1949. Este servicio dejé de ser concesién a
una compainia extranjera para convertirse en pertenencia
nacional.

Los telégrafos en 1897 se dividian en 18 zonas con 329
oficinas y abarcaban una extensién de 43 416 780 Km.

En 1897 contidbamos con las siguientes clases de ser-
vicio telefénico: teléfonos urbanos de los estados, telé-
fonos fordneos de los estados, teléfonos urbanos particu-
lares, teléfonos fordneos particulares. Compaiiia telefé-
nica mexicana, Teléfonos de Ferrocarriles y teléfonos de
uso privado, sumando todos ellos una extensién total de
14 115 559 Km.

In este mismo afio existian en Méxice 1471 oficinas
postales.

Al crearse la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Publicas en 1891 se dedicé a inspeccionar caminos y vias
férreas, pero su atencién principal la orienté hacia la
construccién de edificios, realizando méas obras publicas
de puertos, de desagiie del Valle de México, ete., que
obras de comunicaciones.

En ese afio se adicionaron a la SCOP dependencias
que atienden ramas especiales de las comunicaciones. La
primera fue la Direccién de Telégrafos y, poco después,
la Administracién de Correos. Sin embargo, no habia fu-
sién organica de estos nuevos departamentos, sino mero
acercamiento fisico.
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Un intelectual francés, el Dr. Fran¢ois Chevalier, Director del Instituto I‘rancés de
la América Latina, en su trabajo Una revoluciéon mayor en México: el camino, ha es-
crito lo siguiente: “Entre los pasos que México ha dado para obtener la modernizacién
de su vida econémica, el primero fué, sin duda, el que consistié en la division de los
latifundios, obra de la Revolucién. El segundo paso, menos espectacular, quiza, pero
de valor decisivo, debia ser la construccion de caminos. La importancia de esta tarea
no puede ser exagerada, puesto que entrafia, por sus consecuencias ccondémicas y so-
ciales, una nueva revolucidn, esta vez pacifica”.

Tal revolucién pacifica ha entrado, hoy en dia, en su etapa mas dinamica y construc-
tiva. Durante estos dos tGltimos afos no sélo se han construido miles de kilémetros de
carreteras (en nameros redondos: terraceria, 3 000 km.; revestido, 3 200 km.; pavimen-
tacién, 2 500 km.) sino que, por primera vez, se¢ ha trazado un verdadero Plan Nacional
de Cemunicaciones. ’

‘Iste consiste en ligar las zonas de produccion y las de consumo; en unir las regiones
situadas en las fajas costeras entre si y con las de la altiplanicie, donde se encuentran
nuestras principales poblaciones, comercio ¢ industria; en conectar las mas importan-
tes ciudades de todos los Estados; y, finalmente, en ensamblar nuestras comunicacio-
nes nacicnales con las internacionales.

Cinco ejes estan atravesando el territorio mexicano longitudinalmente y siete en forma
transversal, de costa a costa. Estas vias troncales recogen a su paso las multiples rutas
vecinales y rurales que nacen en numerosos puceblos de menor importancia. Los servi-
cios de correos y de telecemunicaciones se coordinan e integran, reciprocamente, con
los caminos, ferrocarriles, puertos y aeropuertos, dentro del mismo Plan Nacional.
Para llevar a la practica la nueva Politica Mexicana de Comunicaciones, la Secretaria
del Ramo ha sido reorganizada téenica, administrativa y funcionalmente y se le ha do-
tado de un centro urbanistico de primera magnitud, desde el cual se irradia todo el
programa de accién constructiva, basada substancialmente en el siguiente enunciado:
“Las comunicaciones planificadas en red internacional y mnacional, unen fisica, social,
econémica y politicamente a México y son instrumento de justicia social, coordinando
la produccién, distribucién y uso de bienes del espiritu y materiales para los mexicancs”.
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CAMINOS CONTEMPORANEOS

En 1925 se constituye la Comisién Nacionai de Camines con un presupuesto proveniente de impuestos
sobre la gasolina y el tabaco. Se inicia la construccion de las carreteras de México a Puebla (136 kilo-
metros), de México a Toluca (65 kilometros), las cuales fueron terminadas en tres anos. Se empiezan
los caminos a Cuernavaca y Pachuca y se alcanzan las orillas del Pacifico, en Acapulco, con sélo 12

horas de recorrido (el actual régimen en 1954, con la nueva autopista ha reducido este viaje a cinco horas).

CAmPYCag

AcaruLco

CAMINOS CONTEMPORANEOS

Durante los afios 1940-1952 el desarrollo total de la red carretera llegaba a 23 000 Km. —incluyendo 5 090

revestidos y 2 400 de terracerias

ademas de 40 000 Km. de brechas transitables en época de secas. lLas
realizaciones en materia de caminos fueron entonces las mas extraordinarias de toda la Historia de Mé-

xico. Al terminar la wultima Administracion Publica, circulaban por nuestros caminos mas de 430 000
vehiculos.
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El acontecimiento mas importante para las comuni-
caciones fue el comienzo de la explotacion petrolera, a
principios del siglo. Kstableciéronse compafias inglesas
y norteamericanas que, en pocos anos, convirtieron a Mé-
xico en el segundo productor mundial de este combustible.

Durante la Revoluciéon de 1910 se destruyeron mu-
chos caminos y vias férreas por combatirse en lugares
inmediatos a estas vias de comunicacién. Se luchaba por
su pesesioén, asi como por poder dominar los telégrafos,
el correo y los puertos fronterizos y maritimos.

El régimen revolucionario heredé 20 mil kilometros
de vias férreas en pésimas condiciones; algunos cientos
de kilémetros de caminos; puertos azolvados y sin insta-
laciones; una red telegrafica caduca y multitud de pro-
blemas econémicos, acompaiados por una escasez de téc-
nicos que pudieran resolverlos.

No obstante, el espiritu creador de la Revolucién va
resolviendo situaciones y haciendo progresar las comuni-
caciones mexicanas. En 1924 se inicia la aviacion comer-
cial. Se reorganiza el servicio postal, y funcionan los pri-
meros teletipos.

En 1925 se constituye la Comisién Nacional de Ca-
minos, con un presupuesto de 5500000 pesos. Se crean
impuestos sobre gasolina y tabacos labrados para su
sostenimiento. Integran la Comisién un miembro de la
SCOP, otro de Hacienda y un tercero que representa
a los causantes. El Gobierno Federal aporta la cantidad
necesaria para nivelar el presupuesto de la Comision en
un millén de pesos mensuales, ya que los impuestos no lo
cubren.

Después de inspeccionar y vigilar caminos principales,
inicia este organismo la construcciéon de las carreteras de
México a Puebla y México a Toluca, quedando terminadas
las carreteras en 3 afios.

Se comienza los caminos a Cuernavaca y Pachuca, lo-
grandose llegar al puerto de Acapulco en 12 horas, par-
tiendo de la capital (1928).

En 1932 se incorpora la Comisién de Caminos a la
SCOP. Se crean Juntas Locales en los Estados para cons-
truir caminos por cooperaciéon con los Estados. Los prime-
ros frutos de este sistema dieron 1 000 Km. de carreteras
de terraceria, 800 Km. revestidos y 200 petrolizados.

A pesar de los adelantos hacia falta un plan integral
que viera a todo México en conjunto; pero intereses aje-
nos a los nacionales predominaban a veces en la eleccién
de los trazos.

Fue entonces cuando se terminaron las carreteras de
Laredo, Acapulco y Guadalajara con técnicos nacionales.

En 1940 circulaban ya 100 mil automoéviles, 40 mil
camiones y 10 mil autobuses. Para su control se creé el
Departamento de Transito y Policia Federal de Caminos,
dependiente de la SCOP, encargado de expedir permisos
de ruta y vigilar las carreteras federales.

En 1928 la SCOP creé el Departamento de Aeroniu-
tica Civil y en 1930 se dicté la primera ley en la materia.
Kste Departamento se ocupé de cartografia, rutas aéreas,
dictamenes, inspeccién y reglamentacién en materia do-
méstica e internacional; instalaciéon, mantenimiento y vi-
gilancia de aeropuertos destinados a rutas civiles; regis-
tro de matriculas y permisos.

Antes de la segunda guerra mundial se establecen
compafias aéreas comerciales en México y durante el pe-
riodo bélico se acondicionan aeropuertos y pistas.

En 1933 se fusionaron en un solo organismo las Di-
recciones de Telégrafos y Correos, revelando con esto que
no se tenia la idea de coordinaciéon de funciones, sino de
acercamiento material en la SCOP, Secretaria que contro-
laba estos servicios publicos.

Durante este periodo el Gobierno fundé un organismo
que se encargara de las obras portuarias, con excepcion
de Tampico y Tuxpan, cuyo cuidado estaba en manos de
los exportadores de petréleo. En el siguiente gobierno
se constituyd este departamento en Secretaria de Estado,
con el nombre de Secretaria de Marina. Se encargé de las
comunicaciones maritimas, fluviales y el desarrollo de la
industria pesquera.

La disparidad de intereses que habia entre las com-
panias privadas concesionarias de los ferrocarriles y el
Goblerno Mexicano provocéd la nacionalizacion de 13 000
kilometros de vias férreas. Se carecia de posibilidades
técnicas y econdmicas para adoptar esa medida, pero no
tenia el Gobiernc disyuntiva posible. Afronté el proble-
ma y, cruzando serias dificultades, ha ido quitando las-
tres heredados y mejorando las vias de comunicacion, con
miras siempre a los intereses nacionales.

Entonces fue creada la Direccion General de Ferro-
carriles en la SCOP, tomando a su cargo el ferrocarril del
Sureste (746 Km.), el de Sonora-Baja California (523
Km.), el de Caltzonzin-Apatzingan (128 Km.), después
trasladado a los Ferrocarriles Nacionales de México; el Fe-
rrocarril Sudpacifico, el Kansas City, hoy Chihuahua-Pa-
cifico, v el Ferrocarril Noroeste de México, el Guadalupe-
Mayoral-Tuxpan y la prolongacion de Campeche a Mé-
rida. Reparé y construyé parte de éstas y otras lineas.

Ha erogado esta direccién, hasta la fecha, 900 millo-
nes de pesos en la ejecucién de obras. No obstante, el
kilometraje total de lineas férreas ha permanecido prac-
ticamente inalterable durante tres décadas, ya que las
nuevas vias se compensan con las que cayeron en desuso
y fueron levantadas.



A C T U A L

Las d“e"p;éndencias fundamentales dela SCOP, al principio del actual periodo

de . Gobierno,

CAMINOS

El desarrollo total de la red llegaba a 24 mil Km.
—16 mil de pavimento, 6 mil revestidos y 2 mil de terra-
cerias—. Existian 50 mil Km. o mas de brechas transita-
bles sélo en época de secas.

La labor de 4 anos del Comité Nacional de Caminos
Vecinales, cuyos fondos se arbitran por partes iguales por
la Federacién —a través de la SCOP—, los Gobiernos de
los Estados y la iniciativa privada que recibe el beneficio,
habia sido aproximadamente de 2 mil kilémetros de ca-
minos’de esta clase, entre pavimentados, revestidos y te-
rracerias.

Por la red carretera circulaban mas de 430 mil vehicu-
los, de los que el 36% eran camiones de carga.

Esta dependencia habia erogado desde su fundacién
en 1925, hasta 1952, la cantidad de 4 000 millones de pe-
sos aproximadamente, en las obras ejecutadas.

Confrontadas las responsabilidades de esta Direccién:
los recursos de que disponia en los aspectos de volumen
y capacidad del personal técnico y no técnico, sistemas de
trabajo, maquinaria e instrumental, fondos presupuesta-
les, etc., era evidente que no estaba a la altura de las
circunstancias y que sus obligaciones rebasaban con mu-
cho a sus posibilidades.

FERROCARRILES

Esta dependencia de la SCOP comparte, con los fe-
rrocarriles Nacionales, la responsabilidad de la Federa-
cion de mantener en funciones el sistema y la de cons-
truir nuevas lineas. De la totalidad de vias férreas na-
cionales atendia y atiende 2 604 kilémetros. Las lineas no
federales suman 1551 Km., y la empresa descentralizada
Ferrocarriles Naciconales de México tiene a su cargo
13 293 Km. con 653 m., su material rodante esta constitui-
do basicamente por 1500 locomotoras, 2200 carros de
carga y 1500 carros de pasaje; los Ferrocarriles de la
SCOP son: el de Sonora-Baja California, 532 Km., Fe-
rrocarril de Sureste, con 732 Km.; el Noroeste de México,
con 766 Km., y el Ferrocarril Kansas City México y
Oriente, que se compone de 4 lineas: la de Ojinaga a Chi-
huahua, 268 Km.; La Junta Acreel, 119 Km.; la de San
Pedro a Topolobampo, 125 Km., y la del Ferrocarril Rio
Mayo, con 62 Km.

Los ferrocarriles de Sonora, Baja California y el del
Sureste mueven un volumen anual de carga (productivo)
de 368 mil toneladas.

Los fondos para esta Direccién provenian de los pre-
supuestos asignados por la SCOP y de los ingresos por
explotacién de las lineas operadas. Tenian Oficinas Cen-
trales y Divisiones forineas, como base de su organiza-
cién interna. Un sinnimero de Consejos y Gerentes de
criterio contradictorio imposibilitaban una politica Gnica.

Desde los puntos de vista técnico y econdmico, esta de-
pendencia carecia de los elementos necesarios para inten-
sificar la inversién en ferrocarriles, para proyectar en las

se encontraban

en

las siguientes

condiciones:

mejores condiciones las nuevas lineas y para elaborar y
poner en ejecuciéon el plan de trabajos, que en materia
ferrocarrilera demandaba el pais.

CORREOS

La larga trayectoria del servicio de correos colocaba
al Estado en condiciones de disponer de una apreciable
experiencia en su manejo, ya que tiene el monopolio de
su direccion.

En 1952 la Direccién General de Correos contaba con
4 358 oficinas para prestar el servicio publico y transpor-
t6 667 millones de piezas postales.

No obstante, los medios de transporte de las corres-
pondencias variaron tanto en las Gltimas décadas con el
advenimiento del camidén, la motocicleta, ete., y sobre todo
con la expansién del correo aéreo, que el eficiente manejo
de ellas se habia convertido en una labor compleja y
altamente técnica. Si a ello agregamos el extraordinario
incremento de poblacion en las ciudades —73% en diez
anos en la capital— y los indispensables giros, vales y de-
mas servicios postales modernos, se comprende facilmente
que la eficiencia en el servicio de correos descansa en una
vasta y precisa coordinacién con todos los sistemas de
transportes terrestres, aéreos y maritimos, nacionales y
extranjeros.

Ahora bien, este elemento indispensable de coordina-
cidén, vital para el correo, venia acusando serias fallas, al
grado de que la caracteristica fundamental de esta depen-
dencia la constituia su aislamiento, aun dentro de la Se-
cretaria de Comunicaciones, de la que depende.




TELECOMUNICACIONES

Esta Direccion prestaba sus servicios hasta 1952, a
través de 700 oficinas telegraficas, 549 teleféonicas y 51
radiotelegraficas. Sus lineas desarrolladas tenian una lon-
gitud de 127 mil Km., y los mensajes transmitidos llega-
ron a 36 millones al afio. En el pais existian cerca de
200 estaciones radiodifusoras comerciales y se habian es-
tablecido ya algunas estaciones de television.

La construecién y el mantenimiento de las lineas te-
legraficas y telefonicas; la instalacién y conservacién de
equipos, aparatos y fuentes de energia para las comuni-
caciones alambricas y para la radio-comunicacién, y to-
das las labores concernientes a la regulacién y control de
las empresas privadas de radio, televisiéon y teléfonos, re-
queria de esta dependencia una singular eficacia en su
trabajo, que estaba lejos de garantizar.

Aqui, como en el caso de Correos, era particular-
mente visible el aislamiento y la autonomia respecto a la
SCOP. La urgente modernizacién era aplazada constan-
temente y no se ponian las bases para aprovechar al
maximo nuestras ventajosas posibilidades en materia de
radio-comunicaciéon internacional.

Las necesidades administrativas de esta Direccién la
obligaron a aglomerar unidades en el edificio de la SCOP,
y a rentar locales dispersos para dar mediano acomodo
a sus oficinas.

Esta dependencia operaba con un déficit crénico.

AERONAUTICA

En 1952 existian 1915 aviones registrados en el pais,
de los cuales 600 servian las rutas comerciales y el resto
eran de uso privado. El nimero de pasajeros transpor-
tados durante el ano llegé a 1.2 millones, y la carga a
50 mil toneladas, es decir, a un promedio de 140 tonela-
das diarias. Las rutas aéreas de toda indole alcanzaban
170 mil kilémetros.

El desarrollo operado en las comunicaciones aéreas
hasta entonces, no puede considerarse como satisfactorio,
teniendo en cuenta condiciones que actuaban en pro de un
incremento mayor que el logrado, como lo es el hecho de
que en México las comunicaciones terrestres son incom-
parablemente mas dificiles, y la circunstancia de colindar
con un pais que es centro productor de miquinas y en el
que opera una densa red aérea.

Hasta 1948, las inversiones privadas en construccién
de aeropuertos y en equipo de tierra, prevalecieron sobre
las inversiones oficiales; pero a partir de entonces, las
inversiones del Gobierno Federal han superado, con mu-
cho, a las que realizan las compaifias comerciales.

El Departamento de Aeroniutica Civil de la SCOP,
en contacto formal, pero en aislamiento real de las otras
vias de comunicacién y sin orientar sus labores por las
directrices que irradian de un plan nacional, no podia
hacer frente a las necesidades de la construcciéon fisica de
pistas, edificios y equipos, ni podia formular las bases de
una politica de modernizacién del transporte, reorganiza-
cién de las rutas, celebracién de tratados internacionales,
fincando todo sobre una legislacién unica y definida.



OTRAS DEPENDENCIAS

El Departamento de Tarifas, bdsico para la regulacién
de todos los servicios de transporte y para la comunica-
cién eléctrica, vegetaba en un ambiente burocritico e in-
ferior, muy lejos de satisfacer la trascendente respon-
sabilidad de estructurar un sistema adecuado de tarifas.

Los servicios que directamente presta la Secretaria,
como son el postal y el telegrafico y aquellos cuya ope-
racion regula, como el transito de las carreteras federa-
les, la navegacién aérea, los ferrocarriles SCOP, el alijo
y estiba en aduanas y muelles, la radiodifusiéon y los te-
léfonos, requeria para su operacién y explotacién eficien-
te y provechosa, estar gobernados por una politica tarifa-
ria integral, inica y congruente, y por un sistema conta-
ble, que no existian.

El Departamento de Transito Federal, encargado de
expedir, renovar y cancelar los permisos de ruta para la
explotaciéon de los servicios publicos en las carreteras, de
vigilar el transito en éstas y sancionar las violaciones
a los reglamentos, se desenvolvia con una perjudicial auto-
nomia y descuidaba aspectos fundamentales en el des-
empefio de su importante funcién. Los intereses de al-
gunas empresas transportistas predominaban sobre el in-
terés general; inversionistas, pablico y mercancias sufrian
las consecuencias de una politica irregular y desarticulada
sobre la materia.

El manejo del numeroso personal de la SCOP, distri-
buido por todo el pais y disperso en los multiples locales
que ocupaban las oficinas en la ciudad de México, adolecia
en 1952 de serias fallas. El Departamento respectivo ca-
recia del criterio politico y de los medios técnicos necesa-
rios para un adecuado control. Se notaba la ausencia de
estimulos y prestaciones al personal que sélo un servicio
social organizado podia otorgar.

La ausencia de un control central sobre los recursos
presupuestales de la Secretaria, la libertad administrativa
que prevalecia en muchas dependencias y el aislamiento
fisico de las oficinas, impedia el maximo aprovechamiento
de los recursos en obras ttiles, ocasionaban duplicidad de
gastos, propiciaban faltas de probidad y creaban, en su-
ma, una situacién administrativa completamente insatis-
factoria.

Podria concluirse que en el curso de 60 anos, desde
la fundacién de la SCOP, se desarrollé una labor positi-
va que hizo posible, en unién de gobiernos y pueblos,
que nuestro pais contara con los medios de comunicacién
indispensables para su desenvolvimiento progresivo. A
cada etapa correspondié una nueva organizacion, nuevas
funciones y nuevos elementos humanos y materiales para
el cumplimiento de su cometido.

Las necesidades nacionales de una distribucién ca-
da vez mds eficiente hicieron que el cuerpo de la Secre-
taria creciera en forma considerable, pero, desafortunada-
mente, el aumento en volumen fue simple proceso acumu-
lativo, suma de unidades sin nexo funcional, administra-
tivo y fisico.

Kstaba ausente una politica de comunicaciones co-
ordinada e integral; las dependencias carecian de pautas
comunes, téenicamente véalidas, que las definieran como
partes de un todo. La mentalidad insular y autonomista
dominaba en Telégrafos, Correos, Caminos, Ferrocarriles,
Transito Federal, etc., y se manifestaba igualmente en las
relaciones entre estas dependencias y otras del Ejecutivo
o de la iniciativa privada.

El Gnico nexo era el nombre de la SCOP y a veces ni
sus autoridades.

Kl edificio que ocupaba era insuficiente hacia anos y
algunas dependencias se encontraban por diversos rumbos
de la ciudad, pagando alquileres elevados. Estaba disper-
sa la SCOP.

El trabajo funcional, coordinado y controlado, era
imposible en estas condiciones. Diversas intendencias, ofi-
cinas de personal, de compras, juridicas, administrativas,
almacenes, archivos, ete., hacian imposible el control y
una politica comun, a tal grado que la situacién evoluciond
hacia la crisis.

Considerando insostenible esta situacién y su perma-
nencia peligrosa para los intereses nacionales, el C. Pre-
sidente de la Republica, don Adolfo Ruiz Cortines, anuncié
en su primer informe a la nacién, el 19 de septiembre
de 1953, que se habia iniciado “una politica de integracién
de las comunicaciones y transportes, coordinando los di-
versos sistemas entre si, para servir mejor al desarrollo
social y econdémico de México.”




PLAN NACIONAL DE COMUNICACIONES



Prosigue la ejecucién del Plan Nacio-
nal de Comunicaciones iniciado por el
Régimen, cuyos objetivos consisten en
ligar las zonas de producecién y consu-
mo; unir las poblaciones situadas en las
fajas costeras de las cuencas del Golfo
de México, del Pacifico y el Caribe; vin-
cular a estas regiones con el interior, y
conectar las ciudades principales de to-
“dos los Estados y Territorios de la Re-
ptblica, todo ello mediante una red
integral, internacional y nacional, de
toda clase de comunicaciones, forman-
do circuitos.

Para la realizacion de este PLAN, el
Gobierno ha dispuesto la indispensable
coordinacidon entre las Secretarias de
Comunicaciones, Recursos Hidraulicos,
Marina, y la Comisiéon Federal de Elec-
tricidad, Petroleos Mexicanos y Ferro-
carriles Nacionales de México.



Los cinco grandes EJES que atraviesan
longitudinalmente el territorio y los
siete circuitos transversales o EJES
Interocednicos, integran la estructura
fundamental de las comunicaciones en
el pais, y recogen a su paso las multiples
rutas vecinales y rurales que nacen en
numerosas poblaciones de menor im-
portancia.

Tanto las obras que realiza directa-
mente la Federaciéon, como las ejecu-
tadas en cooperacién con los Estados y
las vecinales, forman parte ya de esta

red.

Los servicios de Correos y Telecomu-
nicaciones nacionales se coordinan e
integran, reciprocamente, con los ca-
minos, ferrocarriles y aeropuertos,
dentro del mismo plan general.




Caminos

Policia
de Caminos

Telecomunicaciones Lineas Aéreas Servicio Social

Correos




EJES NACIONALES
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COMITE NACIONAL DE COMUNICACIONES VECINALES

En el funcionamiento general de la Secretaria exis-
ten tres objetivos comunes que regulan todas las ac-
tividades de las dependencias: la Planeacion, Ia
Coordinacion y el Control. Estas funciones son ejer-
cidas en forma primordial por el C. Secretario, por
la Direcciéon de Planificacion v por la Oficina de
Difusién, en lo que se refiere al primer punto; por
el C. Secretario, por la Gerencia de Promocién de
Comunicaciones y Transportes, por el Comité Nacio-
nal] de Comunicaciones Vecinales v por las Secreta-
rias Técnica y Administrativa. en lo que ataiie al
segundo; v, finalmente, por el C. Secretario, por el
Departamento de Control Central. la Oficina de
Prensa y Capacitacion Integral del Personal. en lo
que concierne al tercer punto. Los cuadros adjuntos
representan el funcionamiento de la Direccion de Pla-
nificacion. de la Gerencia de Promocion, del Comité
Nacional de Comunicaciones Vecinales v del Departa-
mento de Control Central. No aparecen los antiguos
cuadros de funcionamiento de estas dependencias,
pues, por ser de reciente creacion, carecen de ellos.
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LA SCOP ha consolidado su reorganizacion técnica y
funcionalmente y, ademas, mediante la concentracion de
sus dependencias dispersas en el recién terminado Cen-

tro SC_QP.

En distintos puntos de la Ciudad de México, pagando
alquileres considerables, funcionaban diversas oficinas de
la Secretaria que, por saturacion del local del Palacio
de Comunicaciones de la calle de Tacuba, no tuvieron
cabida en su recinto. Esto ocasioné una desintegracion
{ fisica de las labores del personal, que se tradujo en la
falta de una politica integral y, a veces, contradictoria.
i El traslado de todas las dependencias de la SCOP a su

nuevo centro determinara:

concentracién de las dependencias

El abandono de aquellos lecales dis-
persos que carecian totalmente de
adecuacion funcional.

Un considerable ahorro en el pago de
alquileres.

Una mayor celeridad y eficiencia en
los tramites que verifican entre si las
diversas Direcciones y Departamen-
tos de la Secretaria.

Consiguientemente, un mejor servi-
cio al puablico que, sin pérdida de
tiempo, encontrara en un area con-

centrada a todas las dependencias de
la SCOP.

Un contacto fecundo entre los fun-
cionarios, empleados y trabajadores
de la Secretaria.

Un funcionamiento verdaderamente
organico, dentro del plan general de
trabajo, de las multiples y variadas
actividades de la Secretaria, cuyos
nuevos proyectos y erganizacion se
desarrollaran en un ambite adecua-
do, que cuenta con los mas modernos
aportes de la tecnica arquitecténica
contemporanea.



1.—PALACIO DE COMUNICACIONES
Secretaria.—Sub a de C y Trans-
portes. --Sl.bsecretaﬂa dz Obras Publlcas —Ohcmlla
Mayor.—Depto. Administrativo.—Depto. de Perso-
nal.—Depto. de Servicio Social.—Depto. de Obras
Piblicas Nacionales,.—Depto. de Compras.—Deplo.
Juridico. —Depto Médico.—G

de C y T rt —Duec de Planifi-
cacién, —Dlrec Nacional de Caminos.—Direc. Gene-
ral de. —Direc. G | de Cons-

truccién de FF, CC.—Comisién de Escalafén,—Paga-
duria General Adscrita a la Secretaria.
2.—ADMINISTRACION CENTRAL DE TELEGRAFOS

3.—PALACIO POSTAL,
Direccion General de Correos.

——};&QU'LES SERDAN NUM. 28,

iso

2 Depto. de Contabilidad y Glosa.

3 SECCION DE LOCALES.
Oficina de Estadistica.

4 OFICINA DE REGLAMENTACION. i

5 DEPTO. DE PLANEACION Y FOMENTO DE
CARRETERAS VECINALES.

6 OFICINA DE TRAFICO Y QUEJAS.

7 DEPTO. DE TARIFAS.

8 DIREC. GENERAL DE FERROCARRILES EN
CONSTRUCCION

10 DEPTO. DE INSPECCION.
5.—AQUILES SERDAN NUM. 29.

iso
3 Oficina de Aprovisionamiento y Transportes.
SEIClNA DE CORRESPONDENCIA Y AR-
v
4,5, 6 Depto. de Trasinto Federal.
6.—TACUBA NUM. 37 - 413,
Congreso Panamericano de FF. CC.
7.—~DOLORES NUM. 73.
P. B. Oficina del Servicio Internacional de Teleco-
municaciones.
Piso 10 Jefatura de Servicios Telefénicos.
8.—PUENTE DE ALVARADO NUM. 30.
Oficina de Bultos Postales Internacionales.
Depto. Técnico y de Organizacién de Correos.
Depto. de Inspeccién de Correos.
9.—ESTACION DE BUENAVISTA,
Oficina de Transbordos Terrestres.
10.—NOGAL NUM. 72,
Central de Reparto de Telecomunicaciones,
11.—ESQ. DE BALDERAS Y AYUNTAMIENTO.
Depto. de Inspeccién.
Oficina del Seguro S.C.O.P.
Junta de Coordinacién y Estadistica.

Comisién Técnica Consultiva de Vias Generales de

“Comunicacién.

12.—BOSQUE DE CHAPULTEPEC.
Estacion Central de Radio.
Taller de Radio.

13.—DR. NORMA (ESPALDAS DEL HOSPITAL IN-
FANTIL).

Hosplta| Central S.C.O.P.

14.—ESQ. DR. VERTIZ ¥ CALZADA DEL OBRERO
MUNDIAL.
Guarderia y Jardin de Nifios '‘Beatriz Velasco de
Alemén" y Depto. de Investigaciones y Laboratorios.
(Entrada por Dr. Vértizx Nam. 543),

15.—DR. LAVISTA NUMS. 28 Y 36.

Policia Federal de Caminos.
Depto. de Maquinaria.

16.—OFICIN A DE SERVICIO INTERNACIONAL
“RAD!O - MEX

17.—AEROPUERTO CENTRAL DE MEXICO.

18.—CONSTANCIA NUM. 18.

Almacén del Depto. de Proyectos y Estudios Técnicos.
Archivo de Caminos.
Delegacién de la Oficina de Caminos en los Alma-
cenes Generales.

19.—SABINO NUMS. 343 Y 353 BIS.

Almacén de Talleres Generales y Taller de Multigrafos
S.C.O.P
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CENTR RO S C O P mcmLiy

PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
DON ADOLFO RUIZ CORTINES

DIRECCION

Arq. CARLOS LAZO

Inc. LUIS E. BRACAMONTES Inc. WALTER C. BUCHANAN
Lic. ANTONIO ORTIZ MENA
ArqQ. GUSTAVO GARCIA TRAVESI
Inc. GUSTAVO ROCHA SAGAON

PROYECTO Y DIRECCION TECNICA
ArQ. CARLOS LAZO

ArqQ. Aucusto PErEz Paracios ARrQ. RaoL Cacno

SUPERVISION

ARQ. JorGeE Bravo J.
ARrqQ. Fco. L. EnriQuez
Inc. RoporLro CacHO
INGc. JESOs GAVALDON
ARrQ. ALBERTO LEDUC M.
ING. ANTONIO CARRANZA
Inc. FrRANCISCO AGUIRRE
ARrQ. FErNANDO PERA C.

Inc. G. RaMirez TORRES
INnc. Jaime Diapiuk M.
INc. SErRG1I0 CEVALLOS
Inc. CarLOs DORADOR
Inc. Lino GonzALEZ M.
INnc. JEsGs DoMINGUEZ
INc. Ricarpo JIMENEZ
INGc. Marcos ALVAREZ B.

MURALES ESCULTURAS

Juan O’GormAN
J. Cuivez Morapo

DEPTO. DE EDIFICIOS

DIR. DE PROYECTOS
Y LABORATORIOS

DIR. GENERAL DE
TELECOMUNICACIONES

Inc. MicueL Pacuico

Francisco ZORN1cA
R. ARENAS BETANCOURT

ASESORES

ArQ. ALvARO ABURTO A.
ARrg. G. LOPEZ SORIANO

Inc. Luis GuzmAan G.
Inc. Luis BaLcizar P.

Inc. EucEnto MENDEZ
Inc. J. HERNANDEZ OQOLMEDO

Luis O’DoNOHOE









Frente al antiguo edificio de Comunicaciones el problema del estacionamiento de los
vehiculos de la Secretaria se agudizaba, dia a dia, tanto por la falta de espacios li-
bres y circundantes, cuanto por la congestion del transito en las calles adyacentes.
Por otra parte, en el interior del edificio era evidente la falta de luz y ventilacion.
Sus tres pisos y su azotea acondicionada deficientemente no tenian capacidad para
albergar a los millares de empleados’ y trabajadores de la SCOP, pese a2 la habilita-
cion de diversas mezzanines aue redujeron en alge la desproporcionada altura de
las plantas. En consecuencia, el trabajo se desarrollaba en un ambito inadecuado,
deficiente e incomodo. .

-







EDIFICIO DE TACUBA

personal:

empleados

En el Nuevo Centro no hay dispendio
de espacio, en circulaciones, pasillos de
comunicacién etc. porque tanto circu-
laciones como. colocacién de muebles

corresponden exactamente a las necesi-

dades.

DENSIDAD
B 96 m°

por empleado




Perspectiva de conjunto dell nuevo centro
SCOP, desde la calle de Xola. '

Se pueden apreciar las 3 grandes secciones
del edificio que sefalan la distribucidn
de las dependencias, segln sus funciones:

planeacién - coordinacién - control

administracién - construccién - operacién.

alfondo a la derecha aparece el edificio que
ha sido destinado para el hospital SCOP.
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en el pértico del antiguo edificio: congestionamiento de
personas y vehiculos en una area urbana sobresaturada y un

espacio propio del edificio, sumamente reducido.




PLANIFICACI ON

® PROBLEMA DE LA EPOCA
® _LAPLANIFICACION COMO MEDIO
® IMPORTANCIA Y NECESIDAD DE LA PLANIFICACION

INTERNACIONAL
NACIONAL
REGIONAL
URBANA
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LA PLANIFICACION
¢ O M O M E D I O

Analizando las etapas en que se desarrolla la
historia de Occidente, la actual se caracteriza por
la vigencia de una situacién que tiene perfiles pro-
pios de un problema de época, acaso el mas singu-
lar que le haya tocado vivir a la humanidad.

El progreso parece poner en nuestras manos ele-
mentos suficientes para proveer a pueblos e indi-
viduos; pero la realidad de cada instante va frus-
trando el logro de esos objetivos. Un factor de
desequilibrio mantiene en pie el problema cuya
solucién se presenta, sin embargo, como la maxi-
ma aspiraciéon humana.

Vivimos el proceso de un gigantesco fenémeno
de acomodamiento. El encuentro y pugna de las
tendencias contradictorias actuales adquiere carac-
teres agudos y origina conflictos internacionales.
In el fondo, son consecuencia del impacto que
produce en la organizacion politico-social el des-
arrollo inaudito que la ciencia y la tecnologia han
tenido en poco mds de un siglo.

Se localizan facilmente las causas del fenémeno.
El progreso de las técnicas reduce el tamano vir-
tual del planeta. El tiempo, cuarta dimension cuya
magnitud real en el mecanismo de la vida depende
del adelanto en los sistemas de comunicacion y
transporte, supera y desplaza cada dia el concepto
de las dimensiones clasicas. Las distancias se acor-
tan. Hoy son proximos los mismos problemas y
conflictos que hace una centuria se veian en leja-
nia remota.

Por encima de las nacionalidades, hay entre los
paises una interdependencia creciente y se originan
grandes entidades regionales de cardcter racial,
econémico, politico, ete. En el estado actual de
nueslros conocimientos se ofrece un cuadro nitido:
el avance de la ciencia aplicada a las técnicas de
produccion es notoriamente superior al adelanto
de las ciencias sociales y econémicas.

Iste acusado desnivel es decisivo y la raiz del
desequilibrio que caracteriza a nuestra época. Por-
que al mismo tiempo que el desarrollo técnico-
industrial ofrece la certidumbre de que pueden
satisfacerse los postulados minimos de la justicia
social, por otra parte surge, contradictoria, la rea-
lidad cotidiana de que los grandes nicleos huma-
nos siguen careciendo de lo indispensable.

El mundo se debate en el choque de nuevas con-
cepciones y métodos. Sobre los residuos del lais-
sez-faire del liberalismo, intentan predominar los
grados extremos de las nuevas doctrinas. Emergen
a la vida politica las diversas formas de totalita-
rismo, el socialismo estatal, el intervencionismo
de Estado, la doctrina de la evolucién capitalista
y los sistemas intermedios, que pueden ya clasifi-
carse en dos grandes tendencias contradictorias.
Una u otra —y a veces aspectos parciales de am-



bas— son comunes a la mayoria de los paises.
Se manifiestan en los fenémenos de la vida coti-
diana, en las formas de organizacién politico-so-
cial, en la mentalidad de los dirigentes, en las
directrices pedagdgicas de las universidades, en
los grandes nicleos de las aspiraciones populares.

Como razén para la paz o como justificacion
para la guerra, plantean problemas anilogos para
restaurar el equilibrio entre el adelanto promisorio
de la técnica y el estancamiento de la cuestion so-
cial. Pero, en mayor o menor medida, se ligan por
algo comun: la necesidad de planear y de realizar
ajustandose a previsiones minimas.

No hay nacién que deje ya enteramente al libre
juego la solucién de los problemas de la época.
Por encima de las divergencias, opera como nueva
vigencia un propésito comin de planificacion, que
intenta coordinar derechos y deberes del hombre
y de la sociedad. Singularmente rector en materia
de comunicaciones, se hace cada vez mis extensivo
a las otras ramas de la actividad humana.

El dominio de la energia nuclear plantea una
dramatica disyuntiva: el regreso de la civilizacién
—vy acaso el fin de la humanidad en una guerra
atémica— o la colaboracién mundial para lograr
en la paz todos los beneficios que el hombre puede
esperar del progreso. Esta colaboracion mundial,
ya inexcusable, implica planificar la produccién y
la distribucién de los bienes materiales y del espi-
ritu para incrementar el consumo y elevar el nivel
de vida de las mayorias.

P R O B L E M A D E E P O C A
LA PLANIFICACION COMO MEDIO

Las acciones humanas, en el orden fisico, social,
econémico y politico-administrativo, a escala mun-
dial, continental, nacional, regional y urbana, no
pueden seguir considerandose como aspectos aisla-
dos, sino como ingredientes y enunciados de un
solo, mismo y unificado problema.

Queramoslo o no, el mundo de nuestros dias es
una unidad, un todo orgdnico, en donde el fendéme-
no o conflicto, florecimiento o adversidad de una
de sus partes, repercute inexorablemente en el
resto.

De la misma suerte que un edificio es funcion
de la ciudad, y la ciudad de su region, y la regién
del pais, cada pais es, también, cada dia més, una
funcién del mundo. Si bien se considera, la histo-
ria del mundo no es otra cosa que la historia de la
lucha por la unidad, acaso objetivo altimo y meta
final del devenir histérico.

Se necesita, pues, conocimiento y visién de con-
junto suficientes para articular un plan que defina
etapas, escalas y jerarquias de las acciones a rea-
lizar para cumplir el objetivo comin. En virtud de
esa concepcion unitaria de conjunto, cada etapa,
secuencia de un mismo plan, es sélo cuestion de
escalas y jerarquias. La unidad de medida es la
region. El procedimiento y los objetivos son los
mismos en las diferentes escalas: internacional,
nacional, regional y urbana, en sus aspectes fisi-
cos, humanos, econémicos y politico-administra-
tivos, conjugados en el area de la planificacion
integral.



El momento que vivimos destaca la presencia
de las nuevas condiciones mundiales. La solu-
cion de cualquier problema requiere una vision
de conjunto que produzca programas integrales de
accion y de gobierno, previstos y realizados téeni-
camente. Independientemente de los matices y dis-
crepancias en las concepciones politico-sociales, va
abriéndose paso, en zonas cada dia mas amplias,
el criterio de que, para incrementar el consumo
social de las mayorias —base del buscado equi-
librio— hay que coordinar la produccién y dis-
tribucién de los bienes materiales y del espiritu,
utilizando los decisivos recursos que la ciencia y
la tecnologia ponen en manos del hombre, con un
sentido de servicio social, para el bien comun.

En un cuadro concebido asi, el mundo entero,
naciones, regiones, ciudades, en sus aspectos de
trabajo y produccién, comunicaciones, servicios
sociales, obras publicas, habitacion, etc., es una
funcién de la planificacién integral.

TECNICAMENTE ESTO SE LLAMA PLANIFICAR

(planis, planear; ficare, construir), es decir; cons-
truir o realizar sobre los lineamientos técnicos de
un plan de conjunto que define y previene escalas
y etapas, necesidades y posibilidades, procediendo
en secuencia jerarquica de trabajo para la ciudad,
la regién, el pais o con respecto al mundo. En su
expresién mas alta, planificacion es Programa de
Gobierno, previsto y realizado técnicamente para
el bien comun.

Planificar es poseer el conocimiento integral y
atil del medio y del hombre y proceder cientifica-
mente para su buena utilizacién, mejoramiento y
desarrollo, promoviendo y coordinando la produc-
cion, distribuciéon y consumo, para instalar una
vida mejor sobre las bases de la libertad y de la
dignidad humanas.

Desde el punto de vista de las comunicaciones,
significa prever y realizar técnicamente, para el
buen uso, mejoramiento y desarrollo de la nacién,
a través de las comunicaciones y transportes, un
programa integral y concreto de trabajos a corto

y largo plazos, en el que se coordinen la accion
del Gobierno y la indispensable cooperacion de la
iniciativa privada para realizar una obra conjunta
de beneficio nacional. Iste programa se integra en
el Plan de México; define la interdependencia de
los planes regionales, federativos y urbanos, y
considera los factores de su proyeccion interna-
cional.

El pais no puede dejar a la improvisacién —en
este aspecto como en todos— las implicaciones de
orden internacional. Ha de atenerse a los linea-
mientos de un plan, para que cada paso constituya
el desarrollo de la etapa prevista. La planificacion
mundial da la base para actuar, ubicando cada
una de las acciones nacionales —en este caso las
que se refieren a comunicaciones— en el cuadro
de la planificacién mundial.

Para la prevision, integracion y desarrollo del
plan general de comunicaciones, se requiere: a)
una doctrina gubernamental en que se apoye el
programa de planificacion; y b) el 6rgano que
planee, transmita, coordine y controle su ejecucion.




Las caracteristicas generales de México
revelan la existencia de hondos y com-
p|ejos problemas de carécter nacional,
como son:

PRODUCCION
DISTRIBUCION
CONSUMO

de la PLIA-
NIFIC ACION







Las caracteristicas generales de México
revelan la existencia de hondos y com-

plejos problemas de caracter nacional,
como son:

PRODUCCION
DISTRIBUCION
CONSUMDO

™ il Lé ] B L R

...cuya solucién reclama no sélo la accién deli Estado, sino la participacién de
todos los sectores componentes de su poblacién con una actitud patriética y
con base en los adelantos técnicos y cientificos de la época.

En efecto, la diversidad y magnitud de estos
problemas asi como su analisis y solucién crean
la necesidad de planecarlos y realizarlos ajustan-
dolos a las normas que establezca la planificacién.
El destino del mundo no esta en las obras indivi-
duales, por hermosas y {tiles que sean, sino en
las realizaciones colectivas que con gran visién
de conjunto se realicen, aprovechando los recur-
sos de los paises y planificando los problemas
sociales de los pueblos, mediante una técnica que
logre crear obras perdurables. En todos los
pueblos, independientemente de las formas de
Gobierno que los rijan, se palpa el anhelo, de
equilibrio y de control en la economia y en la
gestion social.
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campos de h\:tlyidad humana, \¢on amplio
alvse organizan para pfeparar Qg'ogra laneacic’)n.

SObl‘CIG ase de

. planificando la producci#n, los

medios de distribucién, el cghsumo, la

industrializacién y las reghzaciones so-

ciales: causas todas qué cuando no estan

ordenadas alte

4 la paz de los pueblos.
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se ha tomado Ila palabra planiricacion formada :

PLANIS FICARE

cons ¢tru

En consecuencia planificar es: APROVECHAR ‘

el conocimiento atil del medio ambiente en que s vive
0 se va a operar, considerando los datos base:
fisicos
humanos
economicos
y politico ‘
administrativos
que operan y han operado sobre el hombre a todo lo
largo de la historia de su civilizacién.
Unas veces, como en las civilizaciones primitivas, sin
que el hombre-los haya considerado previamente, te-
niendo el valor de un determinismo: otras. como en la

edad moderna o contemporanea, son considerados por
el hombre como factores actuales de su propia historia,
v, en funcion de ellos, desarrolla sus actividades crea-
doras.

.‘*Q




DESARROLLAR Py

ses de 1

y mejorar a través de un concienzudo programa de planificdcion,(las obras rc bien

mejor, tanto espiritual como material, prochrando el equilibrio entre los inter
viduo, en un ambiente de libertad. ;

Estos dos objetivos, que ya van haciendo comtiencia en la mayoria de
Se requiere que las naciones todas go dejen al libre juege

trenten colectiva e individualmente a ellgs/mediante una doctring
do de desenvolvimiento cultural y econd

lectividad, lo realice a través de los sist¢mnas y—de-los individuos |capa

comin y para una vida
1 colectividad y del indi-

las naciones, se observan en la

5.
a época, sino que se en-
sus caracteristicas o gra-

echo
para tal
{




PROGRAMAS INTEGRALES

Chumanas en sus aspectos: fisico, “soci
“mnacional, régional y urbana..

“partes inte

Il desarrollo de la civilizacion actual. priseimente de

las comunicaciones tanto terrcsig@@®omo aéreas y radio-
telefonicas, reduce lasg@@PTSiones reales v clasicas del
planeta. estabi@@@IF cooperacion mundial aumentando

la ais@@PPTo= buenas relaciones entre todos los paises,

i ando la produccion, los medios de distribuciéon,

[ consumo, la industrializacion y. las realizaciones socia-
les:

ran la paz de .los pueblos. Por esto; las actividades

Causs

wn

todas que, cuando no .estan ordenadas, alte-

|, . economico.. y

politico-administrativo, .y a escala mundial

ya como partes aisladas “sino

grantes de w16
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Representacion por medio de rectangulos de aress rigurosamente proporcionales.

CARACTERISTICAS MUNDIALES

EN LO FISICO
En ls actualidad, toda la extensién del plane

ta se encuentra dividida entre un determinado
nomero de NACIONES o pueblos.

Esta division es el resultado de una largs serie
de fenémenos, econémicos y sociales que se
remontan haste la pre-historia, al final del I-
timo periodo glacial.

Observando los territarios ocupados por cads
Nacion, saltan a la vista dos hechos fundamen-
tales:

e) Tienen uns extension del todo desigual.
b) Los recursos naturales de! suelo y del sub-
suelo, de cads uno de ellos, son también muy
desiguales, tanto por su naturalezs, coma ~or
ls abundancia o escasez de ¢lemento..

Avé?* Rar a2 &



EN LO HUMANO

En lo que se refiere a las naciones en si mis-
mas, sus condiciones se caracterizan por tres
hechos igualmente fundamentales.

a) Tienen una poblacion del todo desigual.—
b) La densidad de ls poblacion, en relaciéon
con la extensiéon territorial de cada macién,
presenta variaciones considerables.—

¢) El incremento de poblacién de ceda pais

tiene un ritmo muy distinto. —

¢
La desigualdad en la densidad de poblacion
de cada pais, aunada a la desigual existencia
de recursos naturales del suelo y del subsuelo,
es una de las causas que originan los variatos
problemas economicos y sociales que afectan
actualmente al munde en su conjunto.
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EJES DE COMUNICACIONES CONTINENTA




"El Gobierno de la Repi- hg
blica de Cuba ve con intima - o e
satisfaccién cémo la Primera SRy
Caravana de la Amistad :
del Golfo y del Caribe ha
estrechado aun més los lazos

de la amistad emstentes entre

nuestros pauses :

Antonio R. Benitoa
Director General de las Oficinas
Técnicas de la Presidencia

LA HABANA, CUBA

OPINIONES SOBRE LA CARAVANA  DE LA AMISTAD

A} "M'j)—,;

Brownsville y sus ciudada- ‘G
nos se muestran felices de
ser los primeros en dar la
bien venida a nuestros veci-
nos del sur, creemos que esta

Caravana es una gran con-

“tribucién & la buena vecin:
dad entre os-paises .y les
invitamos a que.nos Visiten
de nuevo

; Alralde Pro Tempore”
CIUDAD ,DE B_ROWNSVILLE



Formulo votos por que esta Prime-
ra Caravana Aérea de la Amistad

del Circuito del Golfo y del Cari- .

be constituya el inicio de un movi-
miento, por mucho tiempo espera-
do, en el cual México asuma la
conduccién, como hermana mayor,
de las naciones caribefas, que tie-
nen un futuro comiin.

José Figueres.
Presidente de la Repablica de
"COSTA RICA

“La primera Caravana Adérea
de la Amistad del Golfo y
del Caribe es la expresién mas
pura del sentimiento fraternal
que anima a los hombres del
aire. Ella simboliza la unién
de nuestras naciones y la vo-
luntad firme de mantenernos
unidos"'

Coronel N. Moreno.

Ministro de Comunicaciones de

VENEZUELA

“Vayan para los patrocinado-
res y organizadores de la Ca-
ravana Aérea, nuestras felicita-
ciones por el éxito alcanzado
en la empresa, y por su digno
medio, un caluroso y fraternal
saludo al pueblo Mexicano.”

Secretario General del Presidente

de la Reptblica de
EL SALVADOR

OO0 ST ade s R RS0 W Tl (LA M s i sl e SR S IR T



CARAVANA
A EREE A

RUTA PRINCIPAL
CIRCUITO DEL GOLFO

1.—MEXICO, D. F.

2 —TUXPAN
3.—TAMPICO

4. —BROWNSVILLE
5.—HOUSTON

6 —NUEVA ORLEANS
7.—MOBILE

8. —TALAHASSE

9. —TAMPA
10.—MIAMI
11.—HABANA
12.—5AN JULIAN
13.—COZUMEL
14.—MERIDA
15.—CAMPECHE
16.—CIUDAD DEL CARMEN
17.—VILLAHERMOSA
18.—MINATITLAN
19.—VERACRUZ

RUTA CENTROAMERICANA
DE ENTRONQUE AL CRCUITO
.TURISTICO DEL GOLFO

a.—ACAPULCO
b.—PUERTO ANGEL

c.—IXTEPEC
d.—TAPACHULA
e.—GUATEMALA

{—SAN SALVADOR
9.—TEGUCIGALPA
h—MANAGUA
i—SAN JOSE
j.—TOPOSI
k—PANAMA
|.—TURBO
m.—BARRANQUILLA
n.—RIO HACHA
c.—MARACAIBO
p.—CARACAS

El nivel de seguridad fue inmejorable:

qust

i

n"lglllllll
D

aviones participaron

en sus diferentes tramos.

aviones hicieron el reco-

rrido completo de la ruta.

kms. fueron cubiertos en

su recorrido total.

No se registro un solo accidente
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EJE CIRCUITO DEL GOLFO
b4 D E L C AR I BE

UN EJE NACIONAL DE COMUNICACION:

CIRCUITO DEL GOLFO
LS T O TR T

EL TRAMO MEXICANO DEL

@ datos base

F i s i c o s
h umanos
econdmicos

politico adm. 3 construccién
@ propésitos y operacién
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Al involarrar en la presente Bdicidn

ML DE COMLUNICACION;

L TRAMO MENTCANO DEL (TROT T
DLL GOl Y DEL €ARIBE. < ha e
tenedido dae d cngocer vl vase conepete ole
un Fje Navioual gque glraviesa una extensa
v lerunda region mievicana, enva inmensa
riqueza acinal s potencial puedari iaeor-
porcaela deflinitisasente gl joais con la opa-
Elnson de esty traseendenta)] via de conme-
wivacion. spae vendra a benefieiar & ma- de
tres millones de babitantes. en particubar.
v u tesedo Mésaen, en geneeal.

En las Liminas v en bos texios sjoe se public
can g conlinuacion apareern s datos luase.
fisico=. homano:. ccandnives « poslitieo-ad-
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L2 regica indicads entonos 16j0s es l4 10ne
vital aproximade del Eje Cosero del Galkc par
te mexicana del Circuite de! Golfo y del Canbe

Esa rona esta dalimitads por laes costsy, ley
franteras nternacionales v 18y acnas  oa, in-
flurpcia de ctios Eje: de comunicatio
Comprende inteqramente ios Estades de Ve
tacrus, Tabavco Campeche, Yocatan, ef Ve
toric. de Quintana Rao. y alguney muntcicios
de los £vados de Tamaulipas, Hidalgo, Fue-
bla, Oasace v Chiapas




riqueza existente y potencial. lo gque signi-
ficard el Eje Costero Cireuito del Golfo, en
cseala internacional. regional v urbana. |

Se aprecia ain mas la gran importancia de
esta rufa nacional si se tiene en cuenta que

unia red de comunicaciones de toda indole
alimentard el Eje, sirviendo a las necesida-
des materiales y espirituales de la zona vi-
tal del mismo. o

Con la terminacion del tfamo mexicano del
Cireuito del Golfo v del Caribe. se dari
prineipio a una serie de realizaciones socia-

ROPOSITOS

EJE CIRCUITO DEL GOLFO Y DEL CARIBE

les de salubridad, educacion, marina,
agricultura. recursos hidriulicos, ete.—, las
cuales requieren como punto de partida
para su accion patridtica de la existencia de
un sistema de comunicaciones definitiva-
mente establecido.

Todas las Secretarias de Estado. interesadas
en los vastos problemas de la zona que se
detalla a continuacién, coordinan sus es-
fuerzos para servir mancomunadamente a
esta invalorable poreion de la Patria mexi-
cana.

UNDAMENTALES



en lo nacional

4 ’ (2)

V.

2 EJE COSTERO CIRCUITO DEL/-GQIFO > DEL CARIBE

Ll proyecto del Circuito del Go aribe, I
tado y aprobado unanimemente encia
Habana, en septiembre de-1953 —C
Panamericano de Cagreteras (Caracas,
16N, en lo que atandyla
inalidades, en el aspecto, nacional,

3, PO

&e®no Drig ‘
s = \ ‘
Congluir n Eje Na _t
fo— Guepard a8 B

Territorie~Federah de Quintaid™=Rgo

Favorecer la produceion y el consuriy 3 .

vasta zona que atraviesazgor inter1 e i \ ”.’

bucion permanente_ghe vizara la circuldcio
al con el resto del paf /i

‘ginivel de vida dc &\ " "

mas de tres millones de mexicanos qu "@n itan en la zona < ) , //

vital del Eje. b |_— —

I'acilitar, con la conclusion de la via, la iniciacion de ] >

cbras de salubridad, educacién, agricultura, marina, re-

cursos hidraulicos, etc., que sélo sera posible llevar a

cabo contando con sistemas modernos de comunicacién.

TForjar la unidad de la Patria, integrando sus regiones.

fos]

ern livo G- BRI B  Sus propositos fundamentales son:

Incorporar definitivamente la regiéon del Istmo y la pen-
insula yucateca al resto del territorio nacional.
Revalorizar las riquezas, actuales y potenciales, del sur-
esle, con la conclusién de un camino moderno de circu-
laciéon permanente.

Promover la construccién y operaciéon de un sistema de
cemunicaciones vecinales de toda indole (caminos, ferro-
carriles, aeropuertos, correos, telecomunicaciones, trans-
portes maritimos y fluviales, etc.), que alimenten las re-
giones istmica y peninsular del Eje Nacional.

Lograr un mejor nivel de vida regional, como resultado
de las obras, de todo género, que se emprenderan a la
terminacion del tramo del Eje Costero Circuito del Golfo.

e n IO urbano

Propende a:
Planificar el mejoramiento de las poblaciones y sus co-
; iy municaciones, urbanas e interurbanas.
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datos fisicos

las comunicaciones de toda mdole que se integran en el Eje Costero Circuito del Golfo, sirven un area territorial que representa poco méas del 1
la superficie del pais y cruza 10 entidades federales.

CEXITENSI OIN | TERIRITORIAL
zona de influencia municipios extension
km?2 y
——MUNICIPIOS-DE TAMAULIPAS 15 47 750
ESTADO DE VERACRUZ . 197 71 896
MUNICIPIOS DE |PUEBLA : 1 954
EX-DISTRITO DE [TUXTEPEC, OAXACA 1 #——w—s—aee—j
MUNICIPIOS DE [HIDALGO 1267
ESTADO DE TABASCO 1 25 337
ESTADO DE CHIAPAS 1 o 9998
ESTADO DE CAMPECHE ﬁ 50 952 |
__ESTADO DE YUCATAN 105 38 508 l
_ L e
TERRITORIO DE |QUINTANA ROQ 4 50 843
N I
s 3
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Las condiciones climaticas
son variables, predominando,

sin embargo, la hur;edadad
v - y subhumedad mesotérmica y
|tropical. La forestacion, y una
agricultura bien orientada y el
aprovechamiento de los re-
cursos hidraulicos hafan viable

cierto acondicionamiento del

C s M A S | clima alas necesidades huma-~ |
nas, tan|pronto como las
comunicdciones permanentes
SUB-HUMEDO — MESOTERMO : - dutoca fpdole tomep actvle
Lluvias deficientes en todas las estaciones. el inicio He esasoDIps:

FFWW SUB-HUMEDO — MESOTERMO | s

Lluvia adecuada en todas las estaciones.

HUMEDO — MESOTERMO

Lluvia adecuada en todas las estaciones.

SUB-HUMEDO — TROPICAL

Lluvia adecuada en tedas las estaciones.

LLUVIOSO — MESOTERMO

J : Lluvia adecuada en todas las estacionas.

‘Q\ SEMI-ARIDO — TROPICAL

Lluvia deficiente en todas las estaciones.

SUB-HUMEDQO — TROPICAL

Lluvia deficiente en inviernc.

LLUVIOSO — TROPICAL p——

Lluvia adecuada en todas las estaciones.

HUMEDO — TROPICAL




en la zona vital del Eje Costero Circuito Golfo predominan las tierras bajas
y poco accidentadas, que son, por cierto, muy escasas en el resto de la

Repablica.
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-Los datos humanos. del tEje
Cnstero Circuito -del Go(’if‘ca;‘
sc sa ~densida
Fy un promedio
td mayor de. hom-
- b;esq jeres.:Sin ‘embar:
g8, <[®uperior indice. de los
nacimientos sobre las” defun-
- ciones, en una regidn caracs
terizada’ por su ‘carencia de
- obras de saneamiento e higie-
_ne, permite confiar en. que,
<on las modernas v:as de co-
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VOLUMEN DE POBLACION

Y. 5272

zona de influeqcia

MUNICIPIOS DE TAMAULIPAS
ESTADO DE VERACRUZ

MUNICIPIOS DE PUEBLA

EX-DISTRITO DE TUXTEPEC, OAXACA
MUNICIPIOS DE HIDALGO

ESTADO DE TABASCO

ESTADO DE CHIAPAS

ESTADO DE CAMPECHE

ESTADO DE YUCATAN

TERRITORIO DE QUINTANA ROO

la, region peninsular tiene muy escasa densidad de pobla-
cidn, no por razones intrinsecas, sino, entre otras causas,
por carecer de una comunicacién eficaz con el resto de la
Repiiblica.

El Eje Nacional vendra a resolver esta desigualdad demegré-
fica, permitiendo el desarrollo de una poblacién numerosa y
bien comunicada.

hombres mujeres
147 229 137 817
1 012 478 1 027 753
39 009 39 523
50 073 49 019
29 449 21 850
181 980 3 180 736
43 703 41 756
61 610 60 488
260 2.09 ' 256 690
14 200 12 767

TOTAL
985 046
9 040 231
78 532
99 092
44 9292
362 716
85 459
122 098
516 899
26 967

hab/km?
5.8
28.3
40.1
1.8
34,8
14.3
9.1
2.4
13.4
0.5




MUNICIPIOS DE TAMAULIPAS 120 458 164 588

ESTADO DE VERACRUZ 679 380 1 360 851
MUNICIPIOS DE PUEBLA 16 975 61 557
EX-DISTRITO DE TUXTEPEC, OAXACA 17 483 81 609 |
MUNICIPIOS DE HIDALGO msnne 44 292
ESTADO DE TABASCO 79 558 283 158
ESTADO DE CHIAPAS 2 891 82 568
ESTADO DE CAMPECHE 70 069 52 029
ESTADO DE YUCATAN 285 567 231 332

TERRITORIO DE QUINTANA ROO 7 247 19 720

. i - =
PATPRRI SN o =
O TOTA X

e St

Como se observa en estos datos, la poblacion rural casi du-
plica a la urbana, lo que obliga a prestar una preferente
atencion a los problemas del agro. Las comunicaciones abri-
ran nuevos mercados para los productos agricolas y, con
ellos, un mejor precio, que redundara en beneficio directo
del campesino de la zona.




1952

NACIMIENTOS DEFUNCIONES
hombres  mujeres

zona de influencia hombres  mujeres
MUNICIPIOS DE TAMAULIPAS 7 208 6 884 7 434 6 054 13 498
ESTADO DE VERACRUZ 39 430 35 671 16 317 14 350 30 667
MUNICIPIOS DE PUEBLA 10 904 10 330 20 725 19 442 40 167
EX-DISTRITO DE TUXTEPEC, OAXACA 1127 1126 462 388 850
MUNICIPIOS DE HIDALGO 4 467 3975 8542 10 233 9 091 19 324
ESTADO DE TABASCO 9 588 7 864 17 452 2 426 2 304 4 730
ESTADO DE CHIAPAS 4 686 5 095 9 681 8 579 7 640 16 219
ESTADO DE CAMPECHE 3‘ 037 2 984 6 021 673 655 ’ 1 338
ESTADO DE YUCATAN ) 11 864 11 160 23 024 4 429 4 025 ! 8 274
TERRITORIO DE QUINTANA ROO 629 529 1 158 144 132 276

LA POBLACION QUE DRENA £L EJE CIRCUITO GOLFO: CARIBE, AUMENTA : | CADA ARO. 43 215 HAB,




La economia de la zona de

Costero Circuito del Golfo

mente agricola. Se afinca en [3%§8#fa"y en su
riqueza vegetal y animal. Existen grandes re- .
servas de tierras susceptibles de abrirse al cul-
tivo, beneficiando a la agricultura y ganaderia
regionales. La circulaciéon de la riqueza, por
la obra distributiva de las comunicaciones; per-
mitira una produccién y un consumo a la altu-
a2 de las mas importantes zonas del pais.




agua suelo vida vegetal vida animal

Los recursos renovables (suelo, flo-
ra y fauna) que existen a lo largo
del Eje Costero Circuito del Gol-
fo son cuantiosos y diversos. Su
explotacion, debidamente plani-
ficada y contando con los nuevos
mercados que abren las comuni-
caciones, puede ocupar un lugar
de primera magnitud en el inven-
tario econdmico del pais. La tie-
rra prédiga, la agricultura feraz y
la ganaderia en trance de crecien-
te reproduccioén, constituyen la ri-
queza fundamental y renovable
—perenne, por consiguiente— de
la zona limitrofe del Golfo de
México.
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INCULTAS PRODUCTIVAS CABRIRSE AL CULTIVO

ZONA DE INFLUENCIA

MUNICIPIOS DE TAMAULIPAS
ESTADO DE VERACRUZ

MUNICIPIOS DE PUEBLA

EX-DISTRITO DE TUXTEPEC, OAXACA
MUNICIPIOS DE HIDALGO

ESTADO DE TABASCO

ESTADO DE CHIAPAS

ESTADO DE CAMPECHE

ESTADO DE YUCATAN

TERRITORIO DE QUINTANA ROO

O TaAMLSESS

H
280
18
117
103
142

3196

TIERRAS
DE LABOR

789
17
792

009
198
308
118
061
329

200

SR Pamos
E &
2 870 877 818
2 156 47 285
1 151 5 524
13 864 101 298
5 373 46 875
110 096 1 855 851
46 635 725 213
10 932 692 353
201 724 347 276
5 309 119 132

400 110

BOSQUES

3 060
48

12
309

64

2 451
. 538
2 504
1723
1 529

833
871
247
985
262

4 818 565 12 243 992

1952

INCULTAS CULTI- IMPRO- COSE- PERDIDA ABRIRSE
PRODUC- VADA DUCTIVAS CHADA AL

TIVAS AGRICO- CULTIVO

LAMENTE

A R E A 5

93 154 214 834 255 072 181 227 24 203 250 512

1 146 10 033 3 265 7 793 36 5 823

29 15 996 1 358 13 464 341 2 731

9 923 45 452 28 296 25 540 3 938 63 408

2 734 43 006 21 120 37 038 593 8 809

816 615 657 439 699 427 465 189 79 233 459 850

44 874 136 546 225 929 85 545 10 356 254 871

1 058 028 49 454 162 965 33 672 4 822 547 684

43 985 308 120 176 874 100 163 6 243 531 686

852 831 27 949 1 045 552 8 648 13 992 180 706

2 923 322 829 2 619 958 279

143 757 2 306 080

AGRICULTURA

La vegetaciéon de la zona de influencia comprende a tie-
rras de labor, frutales, bosques y pastos. Existen méas de
2 000 000 de hectareas susceptibles de abrirse al cultivo,
cuando se organice la circulacion de esa riqueza a través
de caminos adecuados.
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icas de la zona vital de influencia de este Eje Nacional.

grandes perspectivas comerciales.
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de gran importancia entre las actividades econ
caballar, mular, asnal, caprino, lanar y porcino se desarrollan, dia a dia, con
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EJE CIRCUITO DEL GOLFO

: , Yo D, E'NLaUMG ATCRET BUE
1951 ANADERIA -
<
‘W b 4
e
3
G ANADO B ‘o
o]
ZONA DE INFLUENCIA VACUNO: CABA.  MULAR  ASNAL  LANAR CAPRINO PORCING < o
MUNICIPIOS DE TAMAULIPAS - 250 587 47 353 32 181 6195 37 970 153 761 35 594 430 241 1 948
ESTADO DE VERACRUZ 40 981 5 933 2 366 2 581 10 702 5 873 14 074 196 170 2619
MUNICIPIOS DE PUEBLA 8 496 1 180 1 987 1 006 12 890 3 058 3 968 " 49030 1 854
EX-DISTRITO DE TUXTEPEC, OAXACA 50 314 8 927 1 433 73 79 816 22 851 280 977 1945
MUNICIPIOS DE HIDALGO 64 058 15 403 2 234 3 442 463 855 55 564 316 713 16 194
ESTADO DE TABASCO 1353 470 295 318 58 957 157 021 143 438 161 338 511 651 5 978 005 133 504
ESTADO DE CHIAPAS 256 030 53 317 2 572 171 45 1118 92548 . gog 918 1 291 ;
ESTADO DE CAMPECHE 57 805 7 603 3 053 169 " 397 504 16 215 146 935 8 110
ESTADO DE YUCATAN 278 555 - 44 468 14 389 1326 2 953 17 076 076 122 629 1661 078 140 594
TERRITORIO DE QUINTANA ROO 2 777 933 1 263 18 © o871 184 18 807 53383 241
TOTALES 2363073 480 435 119 044 171 932 994 344 . 347 273 893 831 9 240 244 314 711
PROMUCTOS A NIMALES
ZONA DE INFLUENCIA 5 é—E\EKEA DELEC%% % QUESO 'éﬁ‘ffff{ LANA / DEhﬂEIEJA CERA
MUNICIPIOS DE TAMAULIPAS 21 138 003 2 214 271 19 842 4 407 27 299 56 032 10 988
ESTADO DE VERACRUZ 7 579 028 112 475 5 873 — 9 9233 10 737 4 057
MUNICIPIOS DE PUEBLA 1 657 750 41 420 907 3 8 453 13 581 3 694
EX-DISTRITO DE TUXTEPEC, OAXACA 10 445 014 11 135 3 758 325 55 5 166 2 424
MUNICIPIOS DE HIDALGO 9 235 063 10 412 8 27 250 233 68 038 24 272
ESTADO DE TABASCO 193 900 714 2 014 887 714 374 33 645 93 338 643 004 166 288
ESTADO DE CHIAPAS 27 346 698 14 020 27 811 1 307 32 8 161 2 047
ESTADO DE CAMPECHE 10 941 326 8 100 13 990 40 © 270 63 980 10 632
ESTADO DE YUCATAN 36 255 169 265 686 517 — 1 353 481 736 126 794
TERRITORIO DE QUINTANA ROO 509 730 1 640 - = Co62 2 426 505
TOTALES 319 008 495 4 694 046 795 403 39 975 140 368 1 352 861 351 631

A



A través de un teritorio en
el que se extienden llanos
y lomerios, bosques y ce-
ros, velles y alturas, terre-
nos accidentados v monta-
fosos, planicies costeras y
estribaciones selvéticas, vive
une faune rica y de la més
variada indole. Ya en medio
de una vegetacién boscosa,
ya en tierras semidesérticas,
ya en extensiones pantano-
sas, ya en ronas de gran
concentracién arbbrea, exis-
ten numerosas especies ani-
males, muchas de las cuales |
son susceptibles*de ser ca-
zadas en diversas épocas del
afio, de acuerdo con la re-
glamentacién que ha dicta-
do la Secretaria de' Agricul-

tacién y climas, en {a zona
vital del Eje Costero Circuito
del Golfo, la fauna cuenta,
entre otras muchas, con las
siguientes especies principa-
les: oso, jabali, venado cola
. blanca, zoms, puma, tigrillo,
coyote, liebre, conejo, co-
dorniz, perdiz, faisén, palo-
. mas, aves acublicas migiato-
rias, venado saltén, coma-
dreja, jaguar, gato montés,
tejon, gusjolote silvestre, ga-
llins de monte, chachalaca,
aves canoras y de ornato,
loro, perico, cotorra, yena-
do colorado o temazate,
ardillas, aves de rapiia, ga-
llateta, grulla, ansar, caco-
mixtle, mapache, tepexcuin-
tle, armadillo, brazo fuerte,
tuza real, iguana, tortuga,
lagarto, pelicano, mono ara-
fia, onza, puerco espin, mo-
no aullador, tapir o Janln,
pantera, pecari,, leopardo,
oso hormiguero, guacama-
yas, quetzal, vibora nauyaca,
boa, guaragubo (ave carmni-
cera del tamaiio del &guila
real), zaraguato (mono gran-
de de cola corta), nutria,
tigre, garrobo, mico de no-
che, yuc (especie de cabra
silvestre yucateca), ekmuch
(especie de pantera nesra
pequefa), etc. El Eje Cos-
tero Circuito del! Golfo, cu-
ya construccidén se halla en
marcha, permitira que la ca-
za se extienda y sistematice,
sin_perjuicio de una mayor
vigilancia y un mejor con-
trol, en beneficio de todas
las especies y en particular
de aquélles que estén ame-
nazadas de extincién.

tura. En relacién con la f - d
diversided de suelos, vege- bty i @

La plataforma continental correspondiente al
Golfo de México y al mar Caribe posee una
de las mas notables riquezas ictiolégicas de
Anmérica. Entre las miltiples especies marinas
que proliferan en sus aguas, destacan el cama-
16n, el marisco, la tortuga, el pulpo, el hua-
chinango, el pargo, el robalo, el pampano y
la macarela.

Especialistas de la Nacional Financiera han ase-
gurado que uno de los obstaculos mas serios
para llevar a sus fines @ltimos los propésitos de
la politica econémica en materia de pesca, lo
constituye la falta de nuevas cameteras y vias
férreas. La eficiente operacién del Ferrocarrii
del Sureste y las obras viales del Eje Costero
Circuito del Golfo seran las arterias por las que
circulara la fecunda riqueza pesquera del Gol-
fo de México, de acuerdo con la politica de
progrleso maritimo planeada por el régimen
ctual.

LZOMNAS DE

CAMARON
M A R IT S C O §

TORTUGAS ¥ PULPOS

HUACHINANGO Y PARGO

E ROBALO PAMPANO
Y M A CARTETLA




Una produccién rica, y de potencialidad
incalculable, caracteriza el ciclo econé-
mico de la region costera del Circuito.
Ta! produccién, de raigambre agricola y
de tendencias diversificadas, inundara los
mercados nacionales y extranjeros. Los
caminos vecinales alimentaran la circula-
cion de la arteria o Fje Nacional, por el
cval el fruto del trabajo humano circula-
12 en corriente inagotable. Ora el albo
algodén tamaulipeco, ora la mugiente
ganaderia huasteca, ora el firme hene-
quén de Yucatan, ora la fragante vainilla
veracruzana, ora, en fin, el milenario
maiz de noite y sur, surcarén los cami-
nos de la Patria y satisfaran el consumo
ascendente de los mexicanos.

PRODUCCION




EJE CIRCUITO DEL GOLFO
Y DELCARILBE

el algodén de Tamaulipas, la ganaderia huasteca, las prédigas tierras vera-

cruzanas capaces de producir enormes volGmenes de frutales 'y granos, el

henequén yucateco y los bosques tropicales que pueden rendir riquezas:

gor':sid'erables, seran conectados entre si, en beneficio propio y del resto
el pais.

— ZONAS ECONOMICO AGRICOLAS

Epote’iD. | S/T R |'TS@SSSGARGEREILC O L _A.S
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TOTAL47 286 Tm.s/\ / > I ) ( { , \/ o )
s 5 L \\\7 /, \V// \\\»_/, \\ - / ‘\\\ ,//.
732 Tons. A 1 004 Tons. 96 Tons. 6 735 Tons. 1 249 Tons. 1 006 Tons. 3 169 Tons. 342 Tons.
1.5% 69.0% 1.8% 21% - 0.7% 14.0% 2.4% 2.0% 6.0% 0.7%
CEBOLLA /,T /T I\\
TOTAL 7 287 ( > ) \/ ( >
Relalk! NS N !
6 569 Tons !54 Tons. A 99 Tons. 52 Tons. 43 Tons. 257 Tons. 13 Tons.
90.1%, 0 349, 1.3% 0.1% 0.6% 3.5% 0.1%
PLATANO mv/r-\ B LD
VARIEDADES T _ : s \ \
TOTAL 83 500 To‘: /
(I8 A poAL ) ([ /4
283 Tons. 6 986 Tohs. 1 406 Tons. -34 057 Tons. 775 Tons. 3 758 Tons. 1 244 Tons. 1 558 Tons. 2 946 Tons. 487 Tons.
0.3% 4.6% 19% 40.8% 0.9% 4.6%, 1.4, 18% 2.1% 06%
S N
CANA DE AZUCAR : 2o |2 o T~ AT
Vi SRR 1 )
DLAL 4 090 137 - Tons. j :
/\ N~ ’ N s TASd M \\ /

3 761 194 Tons 3 972 Tons. 1 000 Tons. 127 890 Tom 3 690 Tons. 58 800 Tons 133 661 Tons, -
0.09% 0.03%, 3.10% : 0.09%, 1 409% 3 20¢%

HENEQUEN

TOTALS1- 209 Tons

1 700 Tons 2 194)Tons. 86 715 Tons.
1 809 .049, 95.10%

L d

JITOMATE
TOTAL 28 384 Tons

19 350 Tons. 5 857 Tons

683 2071 907 Tons. 1 469 To 20 Tons

o B2 % 5020522 % 0.04%
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NARANIJA
TOTAL 185 923  Tons.

)

2 237 Tons. 154 466 Tons. 1 011 Tons.
1.9, 83.0% 0.5% 0.5%

-

7 298 Tons.
3.9%

697 Tons.
0.3%

AGUACATE

¥ OOOOO

1 826 Tons.
0.9%

4

(S —

674 Tons.
2.5%

TOTAL 17 346 Tons

"

| AN

Tons.

315 Tons.
.0% 1.8%

4419,

PLATANO ROA

TOTAL160 728 Tons -

Y

w

90 821 Tons.

15 234 Tons.
565 % 9.4 ¢

52 487 Tons.
326 ¢

COQUITO DE ACEITE

- TOTAL 3 843 Tong 0
3 116 Tons. 367 Tons.
81.1% 9.5%
COCO DE AGU f\ 7
TOTAL 9 858 Tonsl
4 176 Tons. 383 Tons. 2 565 Tons. 88 Tons.
. 43% 3.8% A 26.0% 9.0%,
LIMON AGRIO
TOTAL 13 265 Tons. @ O
33¢ Tons 7752 Tom 310 Tons, 2034 Tons. 90 Tons.
% 57% 23 % 152 9, 0.6%
P R O D U C C | @) N

O O

A

731 Tons.
1.4%

0

N

11 928 Tons.
6.4% 0.4%

0.006%

OC

1 219 Tons. 696 Tons.
12.3% 1.0%
2078 Tons. 163 Tons.
15.6 %, 0.2%




ALGODON
TOTAL 47 841 Tons.

46 178 Tans. 1 640 Tons. ) 33 Tons. . .

‘811 % 122 % o 0.07%

ARROZ
TOTAL 28 507 Tons.

15.5%

AJONJOLI

TOTAL 5 135 Tons.

10 Tons. 1 520 Tons.
0.19% 295 %

CACAHUATE
TOTAL 1 330 Tons.

CACAO
TOTAL 5 973 Tons.
g
119, Tons: \ 2 Tons.
1.96%, 0.03%
CAFE 4
TOTAL 33 690 Tons. '; \
\~;r
28 573 Tons. 42716 818 Tons.
84.89%, 6 2.4%
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23Q Tons.

0.7%
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650 Tons.

9 700 Tons.
34.1%
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1.2 %
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09%
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MAIZ

TOTAL 561 629

PAPA
TOTAL 5 809
TABACO
TOTAL 11 366
VAINILLA
TOTAL 161
PINA

TOTAL 97 591

MANGO

TOTAL 35 946

27 862 Tons.
4.9%

45%,

149 Tons.

04 %

264 Jons.

360278 Tons.
64,1 %
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88.2 %
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53 728 Tons.
9.5%

47 100 Ton;. 8 998 Tons. ‘

1.6%

17 358 Tons.

6096 Tons.
1.0%

4 176 Tons.

1 830 Tons. 34 203 Tons.
0.7% -39

0.3% 6.0%

3.0% 8.3 %

&

260 Tons.
4.9%
112 Tons.
0.9%
33319 Tons. 3 122 Tons, 1 835 Tons. 3 187 Tons. 955 Tons.
50.0% 3,0"0/«':‘ 1.89, 3.1% 0.8%
4 s
<:t> |
5 5 3 ‘
i 319 Tons. 442 Tons. 4 086-Tons. 1 180 Tons. 2 041 Tons. 17931 Top:. 406 Tons. -
2210T2'"7: A 96.40‘% 12 % 11.3% 32 % 5.0% 5.3% 11%
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s Para justipreciar el creciente valor de las
o g industrias de transformacién, pertenecien-
— tes a los Estados mas favorecidos por el
© Eje Costero Circuito del Golfo, damos a
- B continuacién algunas cifras estadisticas
correspondientes al afo de 1950:
(o}
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o © © @ o N ® 0 (I [ o 0 -
22 TR S M e e <
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NUMJS DE [EMPRESAS | 709 B 2285 W 508 W 392 W 2180 W 167 W 6241 W
VALOR INVERTIDO W 592769 W 1046483 W 35316.. 39110 W 266588 W 6156 W 1986422 A
En mgllonesl de pesos
VALOR DE LA PRODUCCION I 804416 W 898534 H 28640 W 30933 B 330380 H 17157 @ 2119060 W
En millonesi de pesos
d L \




Las industrias de transformacién entablecidas
en la zona vital de gstg"Eje Nacional se ha-
llan en una etapa de franco desarrollo, el cual
se"acrecentara al momento en que se conclu-
yan las obras. Estas determinasén la creacién
de nuevos-mercados parauls” produccién re-
gional y'tornaran’ factib!e la “‘Marcha hacia
' 8s"1as derivaciones favorables
omico nacional que su realiza-
@. Las industrias de transforma-
n de un abastecimiento ade-
ias._primas,_el cual s6lo puede
ruccion y opera-
de comunicacién.
ento del desarrollo
lejard en un ascenso
'grandes masas popu-

S abaja con su mayor
empeiio en las obras dgrEje Costero Circuito
del Golfo, en cuya zona vital se desarrollan
—entre otras— las siguientes principales:

INDUSTRIAS DE TRANSFORMACION

Despepitadora de algodén, ingenios y refinerfas de azicar,
aceites vegetales, construccién de obras hidraulicas, manteca
vegetal, carnes enlatadas, jabones, esencias y grasas, molinos
de nixtamal y trigo, plantas generadoras de electricidad para
el servicio publico, desfibraciones diversas, confeccién de
ropa, molinos y tostadores de café, pinturas y barnices, re-
paracién de maquinarias, hielo, productos envasados, mue-
bles de madera, construccién de edificios, productos quimi-
cos basicos, pesca, clavos, cadenas y grapas, carpinteria v
ebanisteria, hilados y tejidos de algodén, cerveza, alcohol
etilico, hehidas alcohélicas a base de jugo de cafia, heneficio

de arroz, fabricacién de cigarros y puros, cemento, curtidu-
rias, hilados varios, piloncillo, panela y panocha, vidrio,
plantas galvanizadoras, fabricas de calzado, beneficio de vai-
nilla, aceites comestibles, envases y articulos ligeros de me-
tal, velas y veladoras, ladrillos y tejas de arcilla, fundicién
de fierro, acero y laminas, pastas alimenticias y galletas, pa-
naderias y pastelerias, extraccién y preparacién de chicle,
refrigeracién v conservacién de mariscos, salinas, tejidos v
torcidos de henequén, tratamiento y envasado de miel de

-abeja, chocolates de mesa y cocoa, cerillos y fésforos, ete.




EJE CIRCUITO DEL GOLFO
Y DEL CARIBE

Los recursos irrenovables (mineria y petréleo, funda-
mentalmente) deben merecer la mas racional explo-
tacién para garantizar su maximo rendimiento tempo-
ral. La planificacién, que conjuga todos los factores,
debe senalar los rumbos de una produccién, con sen-
tido de etapas y con criterio patridtico, que debe
utilizar los més adecuados adelantos de la técnica
contemporanea.

RECURSOS IRRENOVABLES

REFINERIA D E REYNOSA TAMAULIPAS




EJE CIRCUITO DEL GOLFO
Y D E L CARIBE
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EJE CIRCUITO DEL GOLFO
At DEERL C A- R 1"BVE

A : CAMPOS PETROLEROS

A RECIEN “DESCUBIERTOS

‘ EN EXPLOTACION

desde Reynosa hasta Macuspana, las instalaciones de nuestra industria petrolera nacional extraen volimenes crecientes de combustible y gas, parte
Sge g ok i : . . ¥ ;
de esta produccién circulard sin duda por este Eje Costero, para ir a satisfacer necesidades de la industria, la navegacién y el transporte.




ADMINISTRATIVOS

T

P O L

MATAMOROS

POLICILA FEDERJM

DE CA MINOS:

i
n DESTACAMENTOS

| | RETEN

Nueve Estados de la Reptblica
un Territorio Federal serén surcados;
pot el Eje Costero Circuito del Gol-
fo en construccién, a saber: Tamau-
lipas, Veracruz, Hidalgo, Puebla,
axaca, Tabasco, Chiapas, Yuca-
tan, Campeche y Quintana Roo’
La zona de influencia del Eje, quc
abarca a 386 municipios, tiene un:
extensién total de 303 105 kiléme |
tros cuadrados y una poblacién dJ

3 661 332 de habitantes. {




E N E L

El Sureste de la Repiblica ha sido, tradicio-
nalmente, la regién .menos comunicada del
pais. Ello gener6, en diferentes épocas, no
pocos sentimientos separatistas que, hoy dia,
han desaparecido por fortuna para la Patria.
Sus altimos vestigios seran borrados para
siempre con la conclusién del gran Eje Cos-
tero Circuito del Golfo y del Caribe que, en su
recorrido por el Sureste, cruza los Estados de
‘Veracruz, Tabasco, Campeche y Yucatin y el
Territorio de Quintana Roo. Los caminos por
cooperacion, los vecinales, el servicio postal
y el de telecomunicaciones, las rutas aéreas y
los transportes fluviales, los ferrocarriles y los
puertos maritimos, es decir, todos los medios
de comunicacion seran integrados en el Eje
Costero Circuito del Golfo. El, ademas, nos
unira internacionalmente con los paises her-
manos de la cuenca del Caribe.

Al respecto, precisa relievarse la importancia
del servicio de ferry-boats, que unira Puerto
La Fe, Cuba, con Puerto Juarez, Quintana
Roo. El Gobierno cubano ha avanzado en las
obras portuarias y dé carretera; y el Gobierne
mexicano, por intermedio principalmente de
- las Secretarias de Comunicaciones y Marina,

R C U |

ha empezado los estudios de planeacion de
Puerto Juarez y de construcciéon de un aero-
puerto internacional en dicho punto. La mo-
derna carretera que forma parte del Eje se
haya a escasos kilémetros de Puerto Juarez,
a donde llegara en los primeros meses de
1955.

Habiéndose reanudado ya el servicio de fe
rry boats entre los Estados Unidos y Cuba, en
el cual son transportados los turistas con sus
propios vehiculos, con l& inauguracion del
nuevo servicio entre Puerto La Fe y Puerto
Juarez quedara completado el Circuito que
unira permanentemente a nuestro pais con
los ya citados.

En ese momento, el Sureste de la- Republica
recibira todos los beneficios de un turismo
internacional caracterizado por provenir del
area del délar. Seran incalculables las venta-
jas econdémicas que percibiran la agricultura,
el comercio y la industria de la regién.

El Eje Costero Circuito del Golfo promovera,
de este modo, la prosperidad econémica re-
glonal y sera el medio mas eficaz para incor-
porar al Sureste del pais dentro de la unidad
nacional.







INTEGRACION DE LAS COMUNICACIONES
EN EL ISTMO-SURESTE

1. Substancialmente, este mapa representa el desarrollo y las po-
sibilidades de integracién de todas las comunicaciones regionales

del Istmo-Sureste.

2. Su trazo indica el modo de relacién, actual y potencial, de las

vias terrestres, fluviales, maritimas y aéreas.
ex

Lol
3. La configuracién geogrifica de la zona y su tipo de produc-
cién econémica, en este caso, hacen viable cierto paralelismo en-
tre el ferrocarril y la carretera, sin llegar a plantear el problema

- de la competencia indebida.

4. Dado que las corrientes fluviales navegables ascienden a va-
" rios centenares de kilémetros —como es posible apreciar en el
mapa—, urge sobremanera fomentar el desarrollo de los transpor-
tes fluviales, rectificando, si es preciso, el trazo de los rios, estable-

ciendo embarcaderos y muelles y promoviendo todas las facili-

dades necesarias para ese desenvolvimiento.

REVALORIZAR LAS RIQUEZAS ACTUALES Y POTENCIALES DEL SURESTE, CON LA CONCLUSION DE UN CAMINO MODERN‘O'D}E CIRCULACION PER’MANENTE

LAGUNA
INFERIOR

GOLFO DE
EPEC .

5. Igual importancia adquieren las comunicaciones vecinales de

todo género, las cuales, a modo de red capilar, deben drenar todo
el sistema de comunicaciones, alimentindolo permanentemente,
bien sea por medio de caminos vecinales o, asimismo, por bre-
chas, funiculares, aeropistas rurales, etc. Todos estos medios de

comunicacién seran incorporados al:

EJE COSTERO CIRCUITO DEL GOLFO Y DEL CARIBE

(Matamoros-Puerto Juirez)

EJE COSTERO DEL PACIFICO (Tijuana-Tapachula)

EJE TRANSISTMICO (Coatzacoalcos-Salina Cruz)

CIRCUITO PENINSULAR (Mérida-Puerto Judrez-Chetu-

mal-Escarcega-Champotén-Campeche )

\j{ X
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6. Finalmente, con el desarrollo e integracion de las comunica-
ciones del Istmo-Sureste sera factible el aprovechamiento de las
aguas fluviales para la electrificaciéon de esa fértil region del
pais, electrificacién que beneficiara en alto grado no solamente
a la esfera industrial, sino —dadas las caracteristicas geograficas
del Istmo-Sureste— a la agricultura regional. Precisamente se
encuentra en esta zona la Cuenca Hidrografica mas importante

del pais, correspondiente a los rios Grijalya y Usumacinta, con

111 000 millones de metros ciibicos capaces de generar 5 millo-

nes de k.w.; es decir: se cuenta con la sexta parte de la energia
potencial de todos los rios de México y con mds de la mitad de la
que actualmente genera todo el territorio nacional. Estas posibili-
dades hidroeléctricas y de irrigacién facilitarian el suminist.rdv,
a bajo costo, de fliido eléctrico aun a las regiones mas apartadas
de Campeche, Yucatan y Quintana Roo, entidades que carecen

casi en absoluto de recursos hidraulicos.

A Y

blica Mexicana, por el Ing. Jorge L- Tamayo.
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La _Vertiente del Golfo de México es un elemento| morfo- ‘ Desde el Rio Champotén a todo lo largo del litoral no La Vertiente del Atlantico en toda su area tiene un escu- "
. - o b " o y carretera légico del territorio nacional enmarcado entre la Sierra se encuentra corriente importante. rrimiento virgen calculado en 185104 214 millares de -

Madre Oriental y las costas del Golfo de México. Esta circunstancia obedece a que el 100% del agua que metros clibicos que corresponde al 67% del escurrimien-
Encierra una serie de cuencas cuya importancia varia de cae en forma de lluvia, escurre o se resume, deposi- to total del pais.

LA RED DE VIAS DECAUVILLE EN TODO
SU DESARROLLO APARECE EN EL MAPA
GENERAL DE FERROCARRILES.

-+ Embarcadero en empalme rio navegable y -ferrocarril

TELCHAK

=% Empalme almacén ferrocarril y carretera acuerdo con la extension superfiCial que cada una abar- tandose en las numerosas cavernas por las que circula Los rios mexicanos, dada la topografia del suelo, pre-
ca, el volumgn de escurrimiento y la longitud y profundi- el agua subterranea. sentan tres porciones bien definidas: ¢
== TFTmbarcadero en empalme P. Aéreo con rio navegable ‘dad de los. rios que en su curso bajo presentan condicio- ‘ En la vertiente del Caribe esta el Rio Hondo que es na- ‘ Curso Alto, Medio y Bajo. e PR ,
Rt 3 nes apropiadas a la navegacién. ‘, vegable en una longitud minima de 50 kilémetros. Los rios dehla Vertiente del .ﬁﬁlantllco t;enena1 CSI:) curso ba- ,,
aos L . \ e J 5. 2 jo, en muchos casos, apropiado a la navegacion.
2 cAvOTAIE, . e e oot ecric i Y6 | Las CUENGAS BOR GUANTO A st mXTENSION | 1 1 oot o o ogo s b e . v /
Y Ca@1n0§ vecinales incorporados al 'eJe : en parte sirve de limite con Estados Unidos, su ocaidlal TIENEN GRAN VARIABILIDAD E IMPORTANCIA: ~en-lanchas-y-canoas enextensiones que varfan delos 30 3 l
' esta sujeto a un riguroso control que permite al maximo Cuenca del Bravo que cubre una extensién superficial de a 350 kilometro,s. )
‘ Almacén de carga ‘la utilizacién de sus aguas tanto para la generacién de ‘ 214 762 km.? dentro del territorio nacional. ‘ En el caso c:lel rio P?nUCO, los barcos de gran calado re-
A energia eléctrica como para el regadio de las tieqras por Cuence del Pinuco con extensién superficial de 78192 montan el rio 12 kiléometros hasta el puerto de Tampico.

OCA DEL'RIS ~ donde atraviesa:

km.? incluyendo la Cuenca de México donde actualmente RIOS NAVEGABLES
‘ La corriente aimosférica atlantica es la proveedora de la se encuentran sus fuentes de origen. ‘ R R ol 0kt e De Matamoros al mar.
mayor humedad para el régimen pluvial del pais y to- Cuenca del Papaloapan que cubre una superficie de e e e, P 30 kilémetros
mando en cuenta que la mayor precipitacién ocurre en 36 524 km.2. Soto la Marina .......coouevnn. 150 5

las zonas altas de la'vertiente el Golfo de México no Cuenca del Coatzacoalcos que abarca una superficie de PanncoMer SN s S 100 5

debe extrafarnos la circunstancia de encontrar la mayor 18 561 km.2. T o i b s T RN o
precipitacién en una faja que va de Tamaulipasia parte

sistema fluvial “Grijalva-Usumacinta” que cu- ‘ ------------------- 3 : 3F \ - : : M, A

‘ dDelestz:ido d.e Gampeche, superficie de 65 392 km.? dentro de nuestro pais LAZQUEBIRNR . . . . .. " R ' [ . ' ) . ot
dif;nfttesa aYeét(,lffse qued aun cuando las cuencas correspon- acl resto 37 436 km? esta situado dentro de la Re- Eho TGN . . .. ... .......... % -5 _ | v \ X gy s ®
o quedan encerradas en los Estados respec- ¥ N 5 S e ¥ /e

e Guatemala. Nav ./ M o L e

tivos que atraviesan, muchas de ellas por su extensié
abarcan superficies de uno o mas Estados de la Rep
blica. ; \

El'Estado de Tamaulipas tiene en su territorio las ’rcuencas
del Bravo, del San Fernando, Chorreras, Soto la Marina,
Carrizal y Tamesi. ' Cuenca

B al Vs o e s e
Alto y Bajo Usumacinta ....... 350

‘ En el Estado de Veracruz quedan las cuencas del Péanuco, ‘ Cuenca delRaoslecolutla ............. S e T gmm s
. o ) Tuxpan, Cazones, Tecolutla, Nautla, Antigua, Jamapa, Cuenca del Rto Nawgla, ............... ' ; Total de longitud navegable: 1 664 kilé?wf
AN / \ Blanco, Papaloapan, Coatzacoalcos. Cuenca del Rio . 3¢ : Las comunicaciones fluviales en la vert] el Atlantico ) :
1N vii - \ : ‘ El Estado de Tabasco encierra el sistema fluvial ‘Grijal- ‘ Cuenca del Rio S e j 2 ‘ tienen una enorme importancia par conomia del pais. - . : .+.L 07 T
TYXTLA va-Usumacinta” de gran importancia por-las nufnerosas Cuenca del Rio Candelaria ............ 218200 ., El comercio y la agricultura entran el medio mas i
y; \ corrientes que lo integran. ., El area total de las Cogneas A seguro y rapido para drengg®los muchos productos de i .
| \/\/\ ‘ ‘ El Estado de Campeche soélo tiene la cuenca @el Rio ‘ es de 732 606 km.?, inclugel tos y las ‘ las zonas, ya a las carreig#ds mas cercanas o bien a log

| Candelaria. cuencas menores. puertos de cabotaje prgfimos.
- = -

AR oY > T S e .
— ? ‘_-’_—ﬂ S ;i \
- * : -~
_ ~ ~~~
W
e —— e ; / 3
o‘\':,m‘o‘m'did"d : ; b MEXCALAPA . @HIA DELA Q
; / S e e / ) f 1/' < \\f navegable 210 km, SCENCION
67 \\‘ ] { “1 ".;;‘ . ° »
+ \ \L } - 5“”;% { .": ( :"‘?‘\ R i v —
(| 3 COMALCAECO &
: T‘fo JoE LAGUNA DE TERMINOS e
e e L IAA S
o8 el gu,« DEL s ERMINADO \
r Y IRITY SANTO EJE CIRCUITO
i Lo | ~ AR, T ===—=== = PROYECIO Fpg GoLFo
{ S AN B S REVESTIMIENTO mE B ® = = u )
/ P N J REVESTIMIENTO *==========: Nuvim
Ja | IS / e _________ PROYECTO
: V. Fy | VECINALES
BRECHA

bttt F.F.CC ACTUAL

PO PROYE_CTO

PU— DE CAUVILLE
RUTAS AEREAS

" o b3 R~ ’ Y ¢ ' . | 2 s s C e,
o . Oﬁﬁ{z_\_ p . s o AT A . Y X, A _i_ 'AEROPUERTOS
: — . A~ ‘ “ N ® f PICH e amlis oo s
: i I W e T e, e ] t VA v 7L I A T N (S ) . O 71 1NN .~
E N, N I I~ ' ° L y _ £ ., o o Y NAVEGABILIDAD EN RIOS
AT | I PSS AN y | NUCLEO'RURAL e, Foed 175 TR RN X
' N T - } \ : [ 5 i : ' eesst T Teesaee CUENCAS
VTS Y ; ¢ ] . g - , i
‘ ‘ T ....-,./ ! T . PALENOUE o ‘3 Q UCLEO RYRALY" f?’ Ve { o 3 PUERTOS CABOTAJE PROYECTO
e 0"t b -'. ¥ .: - ‘-' ’ ? eeane l “"" Y
e et e / OCOMNMA. J % T ~ . = ‘ > e v ONDURAS ™™ ¢ < & PUERTOS CABO'I"AJE ACTUAL
T g - 3 —r- . : 5 N o i oF i PUERTOS ALTURA ACTUAL
j — 5, o CHILO 2 c By ME ! ,ﬁf (P ~ ) BRIFANICAS - D heds
: L /A : : =70 You s T . | ‘ 9 PUERTOS - ALTURA PROYECTO
i \T . e — [ 7A l/\'-’ 2\ o - % 4 G
) / = : . e ROO N :,’ ’904, , P 5 ; QL &
° . ‘1 > Y0 )
’ i NUCLEO RURAL : ) N 1 ¢ ' — e o e o o o LIMITE TERRITORIAL
\3% ) § ' ) A ‘0 ------- — LIMITE ESTATAL

A ool A0 e “ POBLACION

LAGUNA
INFERIOR

N

s Guaten ¢ o
La Libertad

MAS DE 100,000 HABITANTES
50 a 100,000 HABITANTES
25 a 50,000 HABITANTES

S ' : 10 a 25000 HABITANTES
' : 54 10,000 HABITANTES
: 25 a 5000 HABITANTES
; § é MENOS DE 2,500 HABITANTES
epnsitadasifiWarosipardifla rol@gigiide 1@l Repu - | )

blica Mexicana, por el Ing. Jorge U- Tamayo.

NUCLEO RURAL

GOLFODE W

s Tapochula,

.
ala
enustiano (Syorze

.
e8 Centio-A s

co® pom P




ITIVAMENTE L
CA AL RESTO D




EJE COSTERO CIRCUITO
DEL GOLFO Y DEL CARIBE

AEROPUERTOS

@ FeE D ER AL
® MU NILCI P A L
@ PARTICUL A &
!urra del Toreo .

®) La Barre
(®)TAMPICO

El Coye
L

(W) Isls tie)eres

F
P
O Dzllan

. o Pregrese
Platon Sancre! 0 0

® Cempe Juenes

@ V;Ilulvlll

(@ celesten

@ Cozumel

campEeHg @ retre
@lnnni
[OF

@ Dzlbalshen

@ Carrifly/ Peerte

(p) isle Aguede

Cuf.m“o@

Jalpa de Mendex
S. Andros Tustle @ aa 02} @

Siishens "cm’ @cannlcalno @Jonni.
@x-lmnnquilh

R
Macuspana s EE ¥
undudtan,
Menchital ® 9 ®!' C ’ @ T ST
Ulll"'lu-@ CDA ZALCOS @ +

@ +Tonssiqu
cl Flcn® ‘%ﬁ%_il':"l‘ *

!l Rnlurln




= AN SRSV Sl B SN RN Pow £55N, By

A CHICAGO ﬁ A NUEVA YORK

JACKSONVILLE

HOUSTON o
NUEVA ORLEANS S}
TAMPA

JBROWN SVILLE

¥ JPALM BEACH
MIAMI
g ® NASSAU

HABANA
p
CAMAGUEY

MERIDA _

CAYMAN SANTIAGO™

°* MONTEGO
BAY

MEXICO

EJE COSTERO CIRCUITO
DEL GOLFO Y DEL CARIBE

A BERMUDAS

A BERMUDAS
A MONTREAL

Y TORONTO

AN JUAN STO. TOMAS
= —Sememeszm o SAN MARTIN

an SAN JUAN
W POINTRE A PITRE

A AZORES
Y PARIS

AS

- o

LINEAS AERE
CONTINENTA
QUE SE RELACIONAN CON
EL CIRCUITO AEREO DEL
GOLFO Y DEL CARIBE




CdMer qdh Podro de Romao
Nva Ciudod Gue

LT RED TELEFONICA

y MONTERE A
" 2 3 © SERVICIO LOCAL AUTOMATICO Y SERVICIO L. D.
Grol Terdn O SERVICIO LOCAL MANUAL (BAT, CTL) Y SERVICIO L. D.
o SERVICIO LOCAL MANUAL (BAT. LOC) Y SERVICIO L. D.
® SERVICIO LOCAL SEMI AUTOMATICO Y SERVICIO L. D.
QUINARES e SERVICIO L D. UNICAMENTE

Sta.Engracio
QCd VICTOR!A

Xicotencatl
Guoya'e]o]

Cd Mante

Cd Vallu

Progreso

Telchac
Cansasicas
ful
Cacalcnen
Tecamito
lzamal

Dizitbaiche
Haecelchacan

Caompeche

cna Bortf COvarrub:asDCOATZACOALCOS

Tuxtepec.- IMinatitidn

Viila Azueta.OF

Islo- 1
R Clord

QTehuantepec
OSalina Cruz

1 85250




ZONA DE INFLUENCIA

MUNICIPIOS DE TAMAULIPAS
ESTADO DE VERACRUZ
MUNICIPIOS DE PUEBLA
MUNICIPIOS DE HIDALGO
ESTADO DE TABASCO
MUNICIPIOS DE CHIAPAS
ESTADO DE CAMPECHE
ESTADO DE YUCATAN
TERRITORIO DE Q. ROO

T O T A L

NUMERO DE
EMPRESAS

46
126
717
42
16
69
17
51

450

TOTAL NACIONAL

29.39%,

1 531
1007

NUMERO DE
PLANTAS

48
221
96
47
18
T4
21
54
10

589

32.2%

1 828
100%

CAPACIDAD
T O T A L
INSTALADA
EN KILO-WATTS
36 098
126 328
193 491
16 580
1 748
6 689
1 826
11 156
448

394 364

28.6%

1 400 373
100%

PORCIENTO
RESPECT O
AL TOTAL

NACIONAL |

2.58
9.02
13.82
1.18
0.12
0.48
0.13
0.80
0.03

28.16
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EJE CARRETERA

EJE FERROGCARRIL
CAMINO POR COOPERACION

PUESTO DE SOCORROS

HOSPITAL
EXPRESS Y CARGA

PASAJEROS

FRENTES DE ATAQUE

A.ié’"j,?,* P o b T R

C AMI NO'S~

<N
1.—Llera-Zaragoza

»%
}x‘-tamino a Xicoténcatl

3.—Axtla-San Martin Chalchicuautla

4.—| omas del Real-Altamira
5.—Red Palmasola

6.—Papaloapan-l.oma Bonita

N&ldad del Carmen-Puerto Real

:ﬂ“\\ 8.—Esc}r'5é§h-Champot6n

—Sihochac-La Joy .

OFICINAS

en la zona de

TAMAULIPAS
VERACRUZ
HIDALGO
PUEBLA
TABASCO
OAXACA
CHIAPAS
CAMPECHE
QUINTANA ROO

ESTADOS. TOTALES
EJE TOTALES

DE CORREOS

influencia del Eje

Admones.
27
93

2
18

Agencias

95
229
4

6
12
15

5
22
6

497
463

San Ferna

MA QU I N A R

P

TOTALES

E

R

$ O N A}

A T RooA B A ]

397 318

TR AR A ) A N D O

TOTALES

A N D O
448 1163
Técnico No Técnico
1 445 8 817
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EJE CARRETERA

EJE FERROGCARRIL
CAMINO POR COOPERACION

PUESTO DE SOCORROS

HOSPITAL
EXPRESS Y CARGA

PASAJEROS

FRENTES DE ATAQUE
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CAMINOIN_VEC

1.—VADO “QUILOTE".
2.—PUENTE “TEJOR”.
3.-~CAMINO CATEMACO-MONTEPIO.
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1.—L|»$5g§sfza‘:‘az°za =4 99.6 %\_’ _#Z\MATAMOROS : 9 (
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99.0
40.3
K\\nu
36. \
oze 7
& A M | N F E D E
\\t—-‘-«/\'m;ﬁoW 2 605 km.
OFICINAS D E CORREOS -ongitud construida
en la zona de influencia del Eje Terraceria 87 km.
Admones. Adencias Revestimiento 407 ,, 1546 ,,
TAMAULIPAS 97 95 Pavimentacion 1052
\H/'ng\\fé%z | 93 223 Longvitud por construir 1059 ,,
PUEBLA 2 6 Porciento en construccién respecto a la longitud total 41
BA/E)::\/E\%% 12 } § ‘rentes de ataque 12
E;‘\IGII:&?_'E g 23 Inversién (1o. de septiembre de 1953 al 31 de agosto de 1954)
QUINTANA ROO 4 6 nversién en puentes
ESTADOS. TOTALES 174 497 NOTA.—inversién sin considerar gastos de conservecién.
EJE TOTALES 118 463

TRANSPORTES DE SERVICIO PUBLICO
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MEXCALAPA
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C A C I O N

El pais tiene zonas donde la actividad nacional
es mas diversificada y completa. Estas son las
ZONAS VITALES o més importantes de la Na-
cion. Vienen después las secundarias y de reserva,
areas donde se ha de concentrar con prosperidad
sucesiva y jerarquica el esfuerzo nacional.

En estas zonas vitales es donde debe aplicarse
primero el esfuerzo nacional preponderante, con el
fin de obtener el maximo rendimiento.

Hemos precisado cudles son las zonas vitales de
México, ya que no es posible actuar simultinea-
mente en todo el territorio, bien por falta de re-
cursos humanos o econémicos, o porque las alter-
nativas son muy distintas.

No existe, naturalmente, una sola Zona Vital,
sino varias, todas las que en una forma bioldgica
y mediante las comunicaciones pueden formar una
unidad planificada. Las zonas pueden jerarqui-
zarse de la siguiente manera:

Intermedia o actual,

Secundaria,

Potencial y

De reserva.

Determinadas estas zonas mediante una técnica
especial, se ha definido un programa de comuni-
caciones de corto y largo alcances.

Actualmente existen centros de actividad agrico-
la, ganadera o industrial; lugares de concentracién
humana sobre las vias de comunicacion y también
poblados dispersos; pero existen, asimismo, cen-
tros fundamentales: areas integrales, basicas para
la fuerza actual y potencial de la Nacion.

Estas areas se caracterizan por su riqueza intrin-
seca. La capital de la Repablica y su area integral
circundante es la fundamental del pais; se carac-
teriza por su alto nivel industrial, por su ubicacién
central respecto a los dos mares, por su felta de
~vias fluviales y por su elevada densidad demogra-
fica. Su mayor desarrollo debe fundarse con base
en la salida hacia ambos mares.




Aquellas areas donde el desarrollo no es inte-
gral, sino que predomina algin aspecto de la ac-
tividad agricola, ganadera o industrial, tampoco
deben abandonarse a un desarrollo casual sino
dirigido, planificado, teniendo en cuenta sus po-
sibilidades y necesidades.

Dentro de una planificacién nacional, se ha de
tender, hasta donde sea posible, a la autosuficien-
cia de las regiones, pues, pese a las objeciones,
autosuficiencia es soberania no compartida y des-
arrollo uniforme y equilibrado.

Las zonas deberidn formar unidades de estruc-
tura adecuada; subdividirse en unidades regiona-
les de modo que sus limites coincidan, en lo posi-
ble, con las divisiones politicas federativas y mu-
nicipales, amplidndose o restringiéndose segin lo
aconsejan los medios técnicos y los objetivos so-
ciales de la época.

Los Ejes Nacionales de comunicacion, transpor-
te, electrificacion, etc., quedan asi bien definidos.
Deben unir las zonas vitales, propiciar su desarrollo
hacia la direccion buscada y distribuir las mercan-
cias complementarias extrayendo los excedentes de
produccién de una, para cubrir los faltantes en
otra.

Procediendo asi, se logra jerarquizar también
las obras de comunicacién: unas serdn vias tron-
cales; es decir, Ejes; otras serdn vias secundarias
que simultdneamente alimenten y drenen el caudal
circulatorio de los Ejes; es decir, que distribuyan.

El desarrollo de las areas no vitales se pospon-
dra hasta lograr la saturacién y la maxima capa-
cidad de rendimientos en las zonas vitales, tanto
para evitar el desperdicio de energias humanas
como para contener la dispersién demografica.

LAS ZONAS VITALES SE
LOCALIZAN SUPERPONIENDO

mapas fisicos de detalle

mapas econémicos con indices de rendimientos
bésicos

mapas demogréficos con registro y clasificacion
de actividades humanas en el cuadro de la
produceion, y

mapas con divisién politica

La superposicién define las:

zonas vitales de cada region

los centros clave

los IXjes Nacionales de expansién

las futuras redes de comunicaciones y

la relacién de la zona vital nacional con las zo-
nas vitales del continente y del mundo.
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En México, la divisién territorial ha pasado por
las siguientes etapas:

En la época precortesiana y hasta el siglo xvi,
actu6 el determinismo geografico. La geografia
dirigié al indigena y al espaiiol en sus emigracio-
nes, descubrimientos, evangelizacion, etc., condi-
cionando asi el establecimiento de sus primeras
poblaciones.

Miés tarde, en los siglos xvi al xix, la divisién
territorial se inspira en el mejor control adminis-
trativo del territorio y en la explotacion econémica
fundamental. Durante el siglo xix las divisiones
territoriales se mantienen o modifican sin razones
substanciales o puramente de administraciéon po-
litica.

Por Gltimo, en la época actual, hay tentativas de
organizaciéon de unidades regionales, basadas en
una unidad integral de dreas homogéreas, impul-
sadas por necesidades de indole practica.

Los requerimientos actuales demandan modelar
la divisién politica atendiendo a los recursos fisi-
cos y humanos existentes y potenciales, a los facto-
res econémicos de la produccién y el consumo, vy,
en definitiva, a las necesidades del cuerpo social
para obtener mejores condiciones de vida.

La planificaciéon de las comunicaciones ha de
tener en cuenta, naturalmente, este criterio. La
circulacién de hombres, ideas y mercancias dentro
de los limites de la Unidad Regional, define las
caracteristicas y el trazo de las vias de comunica-
ciéon en esa zona. La Red Nacional de Comuni-
caciones en su conjunto, los Ejes y vias troncales,
tendran a su cargo la eficiente distribucién entre
las unidades regionales.

ONALTES




En un programa de planificacién nacional, las
unidades regionales se forman por la unién y
coordinacién de dos o mas Estados Federales con
problemas y soluciones interdependientes, con el
proposito de integrar dreas homogéneas de traba-
jo, intereses y desarrollo comtn. Ejemplos: el
Noroeste —Sonora-Sinaloa—, las regiones del Pa-
paloapan, del Tepalcatepec, etc.

Se hace necesaria la formacién de unidades re-
gionales por la defectuosa politica actual —anti-
cuada e inadecuada a las realidades contempora-
neas— que fragmenta y dificulta la coordinacién
de planes econémicos y sociales.

Sobre cada Unidad Regional se coordinarin los
programas de trabajo, evitando duplicacién o dis-
persion de esfuerzos,

El conjunio de Unidades Regionales formara el
Sistema Nacional de Regiones que abarcard de
manera armonica a todo el pais.

Por sobre las fronteras politicas —nacionales,
estatales, municipales— y superando las limita-
ciones geograficas, la tecnologia actual de comu-
nicaciones tiende a actuar sobre Regiones Inte-
grales.

La altima finalidad l6gica parece ser la integra-
cion del mundo en unidades orgénicas de acuerdo
con las premisas enunciadas.

Cada region tiene sus caracteristicas propias
—mnaturales, humanas, econémicas y politicas—
independientes muchas veces de los limites estata-
les. Estas deben agruparse en una sola unidad
homogénea, moldeada inicialmente sobre la base
de la divisién politica actual y ateniéndose a la
realidad del provincialismo subsistente.
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R E G I O N A L

Nuestra condicion de intelectuales, de arquitectos,
no nos exime de la responsabilidad de conocer
nuestros grandes problemas nacionales y de con-
tribuir a su solucién justa y valedera.

Seglin el Censo de 1950, en ese afio existian més
de 11 millones de mexicanos que no comian pan
de trigo; cerca de 7 millones usaban huaraches;
aproximadamente la quinta parte de la poblacién
andaba descalza; finalmente, mas de diez millones
de compatriotas en edad escolar no asistian a la
escuela.

El dramatismo de estas cifras es por demas elo-
cuente. Nuestras inmensas mayorias necesitan am-
pliar y profundizar sus necesidades materiales y
culturales, y los Poderes Publicos y todos los me-
xicanos conscientes debemos contribuir a su plena
satisfaccién.

Alrededor de un 60% de la poblacién de México
vive en el campo, incluyendo cerca de tres millones
de indigenas que aun hablan sus lenguas aborige-
nes. [l aislamiento de nuestros grandes nicleos
agrarios precisa ser vencido por una politica plani-
[icada de comunicaciones, que abra las puertas a
la implantacion de otros servicios fundamentales
para nueslro pueblo, tales como: salubridad, edu-
cacion, irrigacion, etc.



Los principales problemas de México tienen una
raiz eminentemente econémica. La supervivencia
de anacrénicas relaciones de produccién se refleja
en el bajo nivel de vida de la inmensa mayoria
del pais. El aislamiento, a su vez, favorece al ca-
ciquismo, al analfabetismo y a la injusticia

Por nuestra especial configuracion orogrifica, la
construccién de caminos es en México una empresa
que se enfrenta, dia a dia, a los obstdculos geogra-
licos y a la escasez de recursos presupuestates. Y
si bien es clerto que ya se ha puesto en marcha
un realista y auténtico Plan Nacional de Comuni-
caciones, también es un hecho que miultiples po-
blaciones de menor importancia, de regiones de im-
permeable economia local, no podrin ser comuni-
cadas por vias terrestres hasta dentro de muchos
anos.

Por ello, la conslruccion de aeropistas rurales en
numerosos puntos del pais permitird la transfor-
macion econémica, social y cultural de aquellas zo-
nas que afin no se han integrado a la vida activa de
México. KEvidentemente, el transporte aéreo de
bienes materiales y culturales acabara con la eco-
nomia consuntiva y permitira la apertura de nue-
vos mercados nacionales de produccion y de con-
sumo. Kstudios recientes, realizados por técnicos
en la materia, han desvirtuado la creencia genera-
lizada de que el costo del transporte de mercancias
por bestias de carga es sensiblemente inferior a la
transportacion por aire. En la practica —y ya
existen experiencias aleccionadoras en nuestro pro-
pio medio—, los costos favorecen el empleo de las
naves del espacio. Ademas, los riesgos y castigos
quedan reducidos al minimo con el uso de ellas.
Promover la construccién de una gran red de aero-
pistas rurales es trabajar por la independencia eco-
némica de México, por un mas alto nivel de vida
para su pueblo y por la integracién plena de nues-
tra nacionalidad.

Concentrarse en la soluciéon planificada de estos
problemas vitales de México, rompiendo con el
abstraccionismo que se aisla de la realidad, es cons-
truir el porvenir de un México con justicia, liber-
tad y verdadera soberania nacional.




AEROPISTAS VECINALES

La necesidad de trasladar personas, productos o ideas de
un punto a otro, nos obliga al aprovechamiento maximo
de las vias naturales y a su acondicionamiento de acuerdo
con niuestra capacidad de transporte.

La capacidad de transporte del hombre estd en funcion
de los factores combinados via-vehiculo.

El tipo y la capacidad de transporte estara dado en cada
caso por la necesidad a satisfacer.

Después de analizar los diferentes factores fisicos, econo-
micos y sociales de ciertas zonas del pais, concluimos en
la necesidad urgente de incorporar a la integridad nacio-
nal aquellas regiones que han permanecido hasta ahora
segregadas por sus condiciones topograficas y su relati-
vamente escaso valor socio-economico unitario, constitu-
yendo en si elementos de fuerza aislada cuya riqueza
potencial debe integrarse a la vida nacional, dentro de
un ritmo y un procedimiento que corresponda a la época
y a la conciencia social que prevalece en nuestro régi-
men politico.

Actualmente, un 307 de la poblacién total —9 millones
de habitantes— habitan zonas pésimamente comunicadas.
Por otra parte, la longitud necesaria de la red de caminos
de todo tipo es del orden de cientos de miles de kilo-
metros, con una erogacién probable de varios miles de
millones de pesos, provocando esto, légicamente, un pla-
zo muy largo para su ejecucién, plazo no facilmente men-
surable y que excede, desafortunadamente, a la ingente
necesidad de comunicar en un lapso menor.

Ahora bien: la poblacién se encuentra diseminada en pe-
quenios poblados, congregaciones y rancherias: lugares de
topografia abrupta, con una baja densidad en sus valores
o recursos economicos, lo que, generalmente, no justifica
la erogacién que representa un camino, siendo notorio
que en la mayoria de los casos, el aforo en toneladas-ki-
lometro que dan esos caminos en tales regiones no con-
tribuye eficazmente ni siquiera a la recuperaciéon de los
gastos de conservacion de los mismos.

Ademas, los limitados recursos econémicos, tanto del Go-
bierno Federal como de los estatales y la escasez de ca-
pital privado en esas zonas, no permiten, en muchos
casos, hacer erogaciones de este lipo, ya que simultanea-
mente existen otras urgentes necesidades.

Concluimos en la dificil posibilidad inmediata de incor-
porar esas zonas a la integridad nacional por medio de
caminos ya sean troncales o vecinales, pues como hemos
dicho, esto significa una fuerte erogacién y un plazo ex-
cesivo, _

Sin embargo, en lérminos de elemental justicia, es indis-
pensable incorporar a la nacién esas zonas de la manera
mas rapida, eficaz y econémicamente posible, para lo
cual, e independientemente de los necesarios e insubsti-
tuibles caminos troncales o vecinales, se propone, como
una solucion complementaria, establecer una red de aero-
lransportes.




Para hacer patente la bondad de este sistema de comuni-
cacion, se expone el siguiente estudio comparativo:
a.—(aérea) Aerocomunicacién rural (o vecinal)
b.—(bestia) Comunicacién actual, camino de herradura
y bestia.

b-1).—La via terrestre es un camino de herradura que
serpentea entre cerros y barrancos.

Se estima que la relacion media con respecto a la distan-
cia horizontal entre dos puntos es de: 1 : 1.8.

El costo de construcciéon y gastos de conservacion del
camino de herradura son insignificantes y no dignos de
tomarse en cuenta.

a-1) —La via aérea es practicamente ilimitada, y en el
caso mds desfavorable por la topografia, se obliga a defle-
xiones o a una parabola de mayor flecha, siendo general-
mente su relacién con respecto a la distancia horizontal
entre dos puntos de: 1 : 1.2.

Tomando como base que el costo promedio de una aero-
pista de tipo rural es de $ 100 000.00 y la distancia pro-
medio servida de 50 km., resulta que la inversiéon en un
aeropuerto es de $2000.00 por kilémetro de via ser-
vida.

Posteriormente haremos mencién a la posibilidad de lo-
grar una recuperacion total de la inversion en las aero-
pistas.

TARIFAS:

b-2) —La tarifa tonelada-kilometro en bestia tiene un va-
lor aproximado de $ 3.00 como promedio.

a-2) .—La tarifa tonelada-kilometro en avién es aproxi-
madamente de $ 3.00.

Como se indico en a-1, la diferencia de desarrollo en la
via de comunicacién arroja un saldo aproximado de 33 %
a favor de la comunicacién aérea; esto es: la distancia
entre dos puntos servidos por una comunicacién de herra-
dura es un 33% mayor en su desarrollo que aquella ser-
vida por avién. La consecuencia en una comparacién de
tarifas se inclina en el mismo 33% mds econémico para
el transporte aéreo que para el transporte por bestia.

VEHICULO:

b-3) —El vehiculo generalmente es la mula, burro o ca-
ballo. Su capacidad de carga promedio es de 80 kg. por
dia y 30 km. de recorrido. Para referirnos a un calculo
de capacidad de carga anual, y tomando en cuenta que
la bestia descansa un dia de cada tres, o sea, que sélo
trabaja 245 al aflo, tenemos: 245 diasX 80 kg. > 30 km.
= 586.92 Ton./km. al afo, que representa una entrada
bruta por bestia a razén de $3.00 tonelada-kilémetro,
de $ 1 760.76 por arno.
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a-3) —Existen tres tipos de avién adecuados para este
servicio: de 400 kg., de una tonelada y de mas de una
lonelada.

Nos limitaremos por ahora al estudio y comparacién del
aviéon mas pequeno, cuya capacidad de carga es de 400
kg.; velocidad, 200 km. por hora; consumo de gasolina,
50 litros por hora, y costo aproximado, $ 150 000.00
por unidad.

La capacidad de vuelo (limitada por reglamento) es de
6 horas diarias, o 120 horas mensuales.

Tomando en cuenta 225 dias habiles por afio como pro-
medio, por aquellas limitaciones debidas a las condicio-
nes allnosteu(ds, tenemos:

6 horas X 225 dias X 400 kg. X 200 km. == 108 000
Ton./km. al afio, que representa una entrada bruta a
razén de $ 3.00 Ton./km. de $324 000.00 por ano. La ca-
pac1dad de carga promedio de una avioneta como la que
venimos considerando, es equivalente a la capacidad de
carga de 180 bestias.

TIEMPO:

b-4) —La distancia que recorre una bestia en el tipo de
viaje promedio, es de 75 km. y en él emplea 32 horas
(1 dia; 1 noche; 1 dia). Por lo que la velocidad me-
dia del transporte por bestia es de 2 km. por hora, o de
5 km. por hora en el caso mas favorable, cuando el trans-
porte se lleva a cabo en el término de un dia.

a-4) .—La velocidad de transporte en un servicio aéreo es

de 200 km. por hora.

. El avién es 40 veces mas rdapido que la beslia en el caso

mas favorable a ésta y 100 veces més rapido en el ca-
so més frecuente.

CAPITAL EN GIRO:

b-5y a-5) .—LEn virtud del factor velocidad, se ha encon-
trado, por calculos efectuados en detalle, que el avién
permite una reduccidon del tiempo, y como consecuencia,
del capital en giro de dos terceras partes, o sea, que para
una serie de operaciones en que normalmente estaba en
giro un capital de $ 100 000.00, con el nuevo transporte
es necesario tinicamente un capital de $ 33 000.00, que-
dando liberados los § 67 000.00 restantes, que légica-
mente pueden ser encauzados a aumentar el nimero de
operaciones o a inversiones de lipo rural, ya que éste es
el medio en que se mueve el capital que nos ocupa.

PERDIDAS EN TRANSPORTES:
b-6).

pésimo acomodo de los efectos a transportar en los sacos
o costales que se usan para tal fin, lo que origina pérdidas
por roturas en las mercancias, mermas por pérdidas a tra-
vés de los intersticios de la costalera y el movimiento







PROMEDIO DE BESTIA
TR ABAJANDO
2 dias vicje dia descarga - §

s

el

2 dios vigje. T

-4 dias trabgjo-2 dios parado. (

AVION TiPO™
2500 'Hoah s.
| 2500 x 150 x 400 +
vnsodog.?'roré-xu.

PROMEDIO PERDIDO

SE AMORTIZA, PAGA GASTOS DE OPERACION L
.PROYECTO .

MANTENIMIENTO, ADMINISTRACION, SEGUROS, =
ETC. Y DEJA UNA UTILIDAD DEL 20% ASI}
QUE CALL AVIOL Dz}),«xzx,‘ DE UTILIBAD MEDIA: e
HACTA ACACAR s jk} £N,2RC0 HOPAY PROMEDIOS _VCQSTOSIV

2 anos vudo -

'de trabajo SEN v'QL_.uMézn_

SEoTAl

ACTUALMENTE,‘-

MOVIMIENTO

ROMOCIOH
s’k\ams‘us

RLUKRAL. -
_vEGINALES "TARIFA EN CARRETERAS.
esrumo GENERAL. O ©$ 0.33 t-km. $
LAS Vias o;-c_ouumcmou : e
z»ﬁﬂénmnmm DE LAS ZONAS o
Bﬂisﬂcmnas pon VIAS GENE. |

RA{.ES o€ COMUHIOACION

ERM!NAC!ON DE LAS -

foli s b G A e

_TARIEA EN BRECHAS |
L77 tam,

20NAS MUERTAS 0 zowas
’:FV‘UERA DEL ALGANGE OE LAS'"I
vias eenzau:s DE comu-
; N!CACION j’ el

ar LOCkL)Za\GION DE o8 RES - |

.

i chnvos csnmos reon\no
,somou,xcovsocmms PARA EL
i 'ssha’xscmnzhro DE CANPOS

A!R:os

&“‘,mecacton DE coopemcwn

. INVERSION POR PISTA

| PARA LA CONSTRUCCION DE | ; B
 AEROPISTAS. |-
~j.s!¢qsnm.s‘ € GoNSTRUCCION |
: |

it CAMP OS
) 2ooooo hab.rontu
c_onc!usxon

. DE AEROPISTAS. i
; |
i

* COORDINAGION A SERVICIY -
EMPRESAS PRivADAs, BASES

PROPORCIONAL PERDIDA=-4,

¢ 100000
$ 1100000

$ 5.50

persona.

CARRETERA

57 km———) $ 3000000

‘25000 habitantes,

A TLAXIACO.

CAMPOS AER E O S

Il uniqqge§»——} $ 1100000
e '$ 4100000

PP5000:

|

t o .
HAB!TANTES:—————-—-——}Y

$ 18.25/ i
CONCLUSION _ habitantes.




a-3) —Existen tres tipos de avién adecuados para este
servicio: de 400 kg., de una tonelada y de mas de una
lonelada.

Nos limitaremos por ahora al estudio y comparacion del
aviéon mas pequeno, cuya capacidad de carga es de 400
kg.; velocidad, 200 km. por hora; consumo de gasolina,
50 litros por hora, y costo aproximado, $ 150 000.00
por unidad.

La capacidad de vuelo (limitada por reglamento) es de
6 horas diarias, o 120 horas mensuales.

Tomando en cuenta 225 dias habiles por afio como pro-
medio, por aquellas limitaciones debidas a las condicio-
nes almosféricas, tenemos:

6 horas X 225 dias X 400 kg. X 200 km. == 108 000
Ton./km. al aflo, que representa una entrada bruta a
razén de $ 3.00 Ton./km. de $324 000.00 por ano. La ca-
pac1dad de carga promedio de una avioneta como la que
venimos considerando, es equivalente a la capacidad de
carga de 180 bestias.

TIEMPO:

b-4) —La distancia que recorre una bestia en el tipo de
viaje promedio, es de 75 km. y en él emplea 32 horas
(1 dia; 1 noche; 1 dia). Por lo que la velocidad me-
dia del transporte por bestia es de 2 km. por hora, o de
5 km. por hora en el caso mas favorable, cuando el trans-
porte se lleva a cabo en el término de un dia.

a-4) .—La velocidad de transporte en un servicio aéreo es
de 200 km. por hora.

El avion es 40 veces mas rapido que la beslia en el caso
mas favorable a ésta y 100 veces més rapido en el ca-
so mds frecuenle.

CAPITAL EN GIRO:

b-5 y a-5) —LEn virtud del factor velocidad, se ha encon-
trado, por calculos efectuados en detalle, que el avién
permile una reducciéon del liempo, y como consecuencia,
del capital en giro de dos terceras partes, o sea, que para
una serie de operaciones en que normalmente estaba en
giro un capital de $ 100 000.00, con el nuevo transporte
es necesario tnicamente un capital de $ 33 000.00, que-
dando liberados los $ 67 000.00 restantes, que logica-
mente pueden ser encauzados a aumentar el nimero de
operaciones o a inversiones de tipo rural, ya que éste es
el medio en que se mueve el capital que nos ocupa.

PERDIDAS EN TRANSPORTES:
b-6).

pésimo acomodo de los efectos a transportar en los sacos
o costales que se usan para tal fin, lo que origina pérdidas
por roturas en las mercancias, mermas por perdldas a tra-
vés de los intersticios de la costalera y el movimiento

~ constante a que estén sujetos, mermas en la calidad de la
mercancia ya que algunos efectos, durante su larga trave-
sia, absorben la humedad emanada de la propia bestia, y
en la temporada delluvias, a ésta se agrega la absorcién
de la humedad del medio ambiente, cuando no la com-
* pleta exposwlon a los efectos de la lluvia, lo cual Sipmi:
fica, en ocasiones, la perdlda total. Son frecuentes las pér- -
d1das de mercancias y bestias al desbarar éstas en las .
; empmadas laderas o en el cruce de rios en cremente. L

“a6).—Las perdldas enunmadas anteriormente se elimi-
nan por completo usando el avién, salvo el caso de acci-.

dente, quebn ‘este tipo de transpmte esta ‘protegido, ve-

hloulo y mercancias, por sendas poélizas de seguro, ya =

L0n51deradas en la tarlfa por tonelada- kllomelro

CONTROL DE IMPUEST OS

ocedlmlento de comercio actual por ‘bestia
ue un gran nimero de comerciantes elu-
- los impuestos correspondientes,. por
dades se ven precisadas. a Ia m&pl, !

no ‘estd ,SUJeto a ningin control
‘obras necesanas de conserv

a-8) —En al mdlcamos que el costo plomedlo de un;_ .'
aeropuerto rural es de $ 100 000.00. El area apr0x1mada 5

que drena cada uno de estos aeropuertos es de 500 km.2
y encierra una poblacmn ~aproximada de 10000 habi-
- tantes. ; .

"El tonelaje anual en articulos de consumo ¥ produccmn
se ha deducido de un estudio somero y conservador y
cuya base estriba, por un lado, en el consumo promedio
rural de $0.80 por dia por persona de articulos que no
producen en la localldad Y bor otro, en. la produccién
excedente que se exporta y cuyo 1mporte oreneralnslen-

‘mos - que una -poblacid

" ton. anuales y - -
_'_ceSIdad anual dé

“de 100 00 ton. /km. anuales, que -es aproximadamente
b lawapaudad de carga anual de nuestra avioneta tipo (veéa:
- se-a-3): Constltuyendo asi un renglon de much“a\lmpo“?%p
~ tancia el impuesto recaudado a través de la \
~sumida por el vehiculo. 6 horas X 225 dia
de gasolina > $0.10 impuesto — $ 8 250.0

te apenas equilibra la economia de la regién, ten1endo un

- valor aproximadamente igual; es decir: de $ 0.80 por dia-

por persona. Por otra parte, el importe promedio de. los
articulos de consumo es de $.6:000 kg. y el dedos articu-
los: que producen de $ 2.00"kg. De lo anterior deduci-
de 10-000 habitantes consume
== $ 2920 000.00 anuales o 500
ce 1500 ton. Considerando una ne-

$0.80 X 10000 X _

vdlata de 50 km., tendrlamos un gra’h tolal‘,

racién anual por concepto de impuesto a lafgasol

Siendo los gastos de conservacién del a opuert
cuenta de la empresa que opera, esta cantidad coad:
de manera sensible a'la recuperacién del importe ‘de'la
aeropl,st@Q loorandose cubrir la diferencia con amphtu({

j n a los impuestos que se aplis-
n pel operacm*n ala empresa que ejecuta'v 1 transporte

'vtml de esta’distlca enel transpm te por bestla
ste ni puede existir. 5

a- 9) —Ll transporte aéreo orvamzado per itirfa un ple-
no control (:tadlstlco

] :M(‘g@'& : coa, yuva
grandemente a nos, r

anos, re-

’ rea, el control m1htar a través de la
ﬁ)efensa Nacional, en una circunstancia

; determmada seria casi inmediato.

: CORREO RURAL:

~Con este sistema de aeropuertos rurales propuesto se

podria también lograr, loglcamente un sistema periodico
y frecuente de correo aéreo, que beneficiaria’ enorme-
mente las zonas afectadas, ya que ahv1arla eflcazmﬁnle
el problema tiempo.



Las aeropistas en los “niicleos” y “nucleoides”
rurales de comunicacién (ver disefio sobre comu-
nicaciones regionales en la seccion titulada “La

Ecologia y las cuencas hidrolégicas™) drenan la

produccién agricola, ganadera, maritima, etc., de
las regiones apartadas a los “empalpes”, por me-
dio de aviones pequenos. Alli son recogidas las

mercancias, o bien las personas, y transportadas

a los mas lejanos centros de poblacion y de con-
sumo, utilizando transportes terrestres, fluviales,

maritimos o aéreos de mayor capacidad.

IZn la maniobra de carga de la produccion animal

de la zona.







PLANIFICACION URBANA







CONDICIONES ACTUALES DE LA CIUDAD

La ciudad fronteriza de Piedras Negras sufrié una
grave inundacion en el mes de octubre, al desbor-
darse el rio Bravo.

La Secretaria de Comunicaciones -presté su ayuda
en las labores de salvamento, y encargé a la Di-
reccién Nacional de Caminos y Aeropistas pro-
porcionar maquinaria para colaborar en la limpie-
za de la ciudad, una vez que bajaron las aguas.
Asimismo, encargé a la Gerencia de Promocion
realizar los estudios necesarios que permitieran
abordar la reconstrucciéon de la castigada ciudad.
La lamina adjunta y la del reverso forman parte
del estudio realizado por la Comisiéon de referencia.
El estudio completo, que consta de 17 laminas,
incluye varias soluciomes transitorias, asi como
consideraciones para un nuevo Plano Regulador.
La ciudad de Piedras Negras se encuentra situada
en la margen oeste del actual lecho del rio Bra-
vo, ocupando una superficie que forma parte del
antiguo cauce que emn las crecientes el rio reco-
noce y cuyas aguas, al elevar su nivel, inundan
la poblacion al derivar por las zonas de la misma.
Los primeros pobladores se establecieron inmedia-
tos al actual cauce del rio, en una superficie que

corresponde a la parte mas alta y que posiblemente
en épocas pretéritas habia constituido un pequeno
islote.

Desgraciadamente, al aumentar la poblacién, la
ciudad se extendid, sin imaginar las consecuen-
cias por los niveles inferiores.

Por eso, periédicamente, los habitantes de Piedras
Negras sufren las inclemencias de las grandes
avenidas, que constituyeron, desde un principio,
un serio peligro para la ciudad. _

Las lineas de nivel que aparecen en estas laminas
hacen mas objetivas estas afirmaciones.

En estas circunstancias, se creyé conveniente cons-
truir un bordo, o muro de defensa, para impedir
Ias entradas de las aguas a la ciudad, guedando
ésta materialmente cercada.

Como tnicos accesos se encuentran, por una par-
te, la via del ferrocarril, y por otra, la entrada de
la carretera que longitudinalmente viene atrave-
sando el Estado. Estas comunicaciones ligan a la
poblacién con los lomerios que corren paralela-
mente al rio y a la ciudad, y acusan un nivel ven-
tajosamente superior que cualquier parte de esta
tltima.



SOLUCI ON I DEAL

La solucion ideal seria darle al rio lo que perte-
nece, sobre todo demostrado en una forma tan
dolorosamente expresiva, trasladando la ciudad
a uma nueva zona urbana que deberia localizarse
en el lamado lomerio, margen natural del antiguo
lecho y que acusa un nivel que jamas superarian
las aguas de esta corriente.

Solamente en esta forma el futuro crecimiento de
esta ciudad quedaria a salvo de inundaciones.

fmera categoria; asi como hoteles y otros servicios

turisticos. ;

Esta lengua estaria unida a la actual zona indus-
trial, cuyo traslado a otro sitio implicaria gastos
de consideracién. :

Estas dos grandes secciones en que quedaria di-
vidida la ciudad, tendrian accesos entre si por
medio de las dos lineas francas de comunicacién
con las que cuenta la ciudad actual: una la cons-
tituye la via del ferrocarril que remata en la zona

industrial, y otra la carretera al introducirse en

Por otra parte, del lech i s 5
eIy Y, GEGA del aotanl "achic oxlsie muR la poblacion. Desde luego, para que éstas perma-

superficie alta (G) en donde, teniendo libre co- nezcan como tales, se tendria que reconstruirlas

b : . cpr . ’ 3 ]

:‘128;:?3“13: da;gua.s s uny eveniis, dificilmente se elevandolas para dejar suficiente paso a las aguas

: que invadirian toda la zona baja. Esta podria con-

Agui podria conservarse el centro administrative vertirse, a su vez, en una extraordinaria exten-
aduanal, con zonas comercial y residencial de pri- siébn de cultivo debidamente planificada.

I MEXICO

SOLUJION IDEAL

1—COLONIA BELLAVIS)
2—ZONA HABITACIQ
1—ZONA RESIDEN{/IA

EAGLE PASS US.A.

F GERENCIA DE PROMOCION  S.C.O.P.

2 .
/ |
|



El 19 de diciembre de 1952 se hizo cargo de la Primera Magistratura del
pais el sefior don Adolfo Ruiz Cortines. En el Gabinete que organizé fue
designado el Arq. Carlos Lazo para ocupar la cartera de Comunicaciones

y Obras Piblicas.

En materia de comunicaciones, el Arq. Lazo cree que ellas —como toda
obra ptiblica— son, antes que nada, un instrumento constructivo de justi-
cia social. Siguiendo esta orientacién béasica, el Arq. Lazo ha realizado
la reorganizacién funcional, técnica y administrativa de la Secretaria de
Comunicaciones. Tal reorganizacién ha tenido su expresién fisica en el
nuevo Centro de Comunicaciones, sobre el cual nos ocupamos en la pre-
sente edicién por representar él un aporte vivo, original y de gran interés
para la planificacién, el urbanismo y la arquitectura del México de hoy.

estudios de posibles emplazamientos

Sin embargo, €l emplazamiento de Narvarte que actualmente ocupa la
~ Secretaria de Comunicaciones no fue el primero que se pensé para tal fin.
Con anterioridad, el Arq. Lazo analizé la conveniencia de situarlo en la
Ciudadela, después en el Centro Médice aprovechando alguna estructura
abandonada y posteriormente en el antiguo Parque Delta.

El Instituto Mexicano del Seguro Social habia iniciado afios atrds la cons-
truccién de dos grandes hospitales: uno que deberia estar ubicado en los
terrenos donde actualmente se levanta la SCOP y otro —el de la Raza—
que acaba de inaugurarse y trabaja ya parcialmente, después de 13 afios
de trabajos e inversiones. Los arquitectos Cacho y Yafez, respectivamente,
estuvieron al frente de los programas, auxiliados por sus equipos de co-
laboradores. Ambos edificios son semejantes en sus cuerpos y distribucién
general.

Pero, el hecho de que el emplazamiento de Narvarte estuviera alejado de
los centros obreros —que agrupan a la mayoria de afiliados— y la cir-
cunstancia de que el tamafio del hospital fuera superior a las necesidades
de entonces, y la imposibilidad econémica en que se hallaba la institucién
para terminar la construccién, comprar los equipos y poner en marcha su
normal operacién, fueron factores poderosos que obligaron a paralizar
las obras durante mds de una década. A todo esto hay que afiadir que la
cimentacién y estructura eran, desde un punto de vista técnico, sumamente
deficientes.

ANTECEDENTES
DEL NUEVO CENTRO

SCOP

LOCALIZACION




andlisis de diferentes aprovechamientos

El Arq. Lazo, en varias oportunidades, en su calidad de presidente de di-
versas comisiones técnicas y como Oficial Mayor de la Secretaria de Bienes
Nacionales, habia tenido ocasién de proyectar posibles aprovechamientos
de la estructura y de los terrenos de Narvarte, durante los afios que median
entre 1946 y 1952. Fue asi como deseché progresivamente diferentes par-
tidos proyectados para un Multifamiliar, para el Archivo General de la
Nacidn, para la Biblioteca Nacional y, por iltimo, para el periédico EL
NACIONAL y para EL DIARIO OFICIAL. Todos se abandonaron porque
la estructura y la cimentacién tenian un escaso limite de resistencia y no
podian ser adaptadas a cargas de cierta {importancia o consideracién.

'

una concepcién prdctica y realista

El nuevo Titular de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Piblicas, al
percatarse de la extrema urgencia que existia de construir un nuevo edi-
ficio para centralizar y mejorar sus funciones, pensé en el tinico aprove-
chamiento factible, desde un punto de!vista préictico y realista, para la
cimentacién y los terrenos existentes alla vera del Boulevard Xola. Tal
aprovechamiento partia de la concepcién de un gran edificio de oficinas,
en el cual (disefiandose un mobiliario f!rncional ad hoc) podrian reducirse
considerablemente las dreas de trabajo, lo cual disminuiria también las
cargas vivas al crearse amplias circulacgones, al instalarse los archivos en
un local aparte y al aligerarse el pesoz;por medio de canceles metélicos.

Evidentemente, €] costo de recimentacién y de refuerzo de la estructura
serfa compensado con creces por el ahorro de pago de alquileres de diver-
sos locales que ocupaban las dependencias de la SCOP. En consecuencia,
se crey6 oportuno y conveniente buscar tal aprovechamiento ejecutando las
transformaciones adecuadas. En los terrenos restantes se proyecté una
unidad urbanistica completa, de tlabayo, habitacién, servicios sociales y
circulaciones, en vez de las diversas marizanas en que estaba subdividido el
programa original del hospital. !‘

financiamiento fuera de presupuesto

El Secretario de Comunicaciones propuso el nuevo plan al Presidente de
la Repiiblica, quien se sirvié brindarle su entusiasta aprobacién. Acto se-
guido, el Arq. Lazo realizé gestiones con el Instituto Mexicano del Seguro
Social, con el Departamento del Distrito Federal, con las Secretarias de
Gobernacién, que pasard al edificio de Tacuba; Agricultura, que se tras-
ladaré al de Gobernacién, y con la Universidad Auténoma de México, que
tomara posesién del edificio de Mineria. Estas transacciones, cambios y
permutas favorecieron a todas las partes interesadas y evitaron erogaciones
provenientes del presupuesto de la Federacién. Las nuevas gestiones, en
igual forma, fueron aprobadas y se realizaron a entera satisfaccién de los
sectores participantes. Cabe relevar la colaboracién del Lic. Antonio Ortiz
Mena, Director del Instituto Mexicano del Seguro Social, quien en todo
momento brindé su apoyo al proyecto.

vital colaboracién de los funcionarios y empleados SCOP

Una vez definidas por el Arq. Lazo las ideas directivas del proyecto urba-
nistico y arquitecténico de la organizacién de las obras —y de su finan-
clamiento, construccién y administracién— pidié a los Subsecretarios, Ofi-
cial Mayor, Directores y Jefes de Departamentos, Intendente y numerosos
empleados que intervinieran en el programa y proyecto de sus dependen-
cias presentando sugestiones, planos y croquis que permitieran la reestruc-
turacién fisica, material y espacial de las oficinas de la Secretaria, en
cuyos disefios se pudo precisar, gracias a esa colaboracién multiforme,
hasta el sitio exacto de cada mueble, de cada maquinaria, de cada instala-
cién. Es indudable que esta colaboracién desinteresada y eficaz fue de
positivo valor para los arquitectos Cacho y Pérez Palacios en el desarrollo
del proyecto que les confi el Arq. Lazo, quien en cada momento intervino
con sus sugestiones. Ademaés, el Arq. Carlos Obregén Santacilia actué de
asesor en determinados aspectos de la obra.

Finalmente, otros arquitectos —Caso, Chévez, Urrutia, etc.— desarrolla-
ron los proyectos de las unidades faltantes, para las cuales se han dejado
espacios libres.

Tales son los antecedentes del nuevo Centro de Comunicaciones, obra en
equipo realizada, en menos de un afio, por mexicanos conscientes de su
misién profesional, patridtica y social.



ALGUNOS ASPECTOS
o W = L L DEL NUEVO CENTRO

- 7S COMERCIOS 4 L,q— [:
; wesos =E—1 DE COMUNICACIONES

por el arg. AUGUSTO PEREZ PALACIOS,

coautor del proyecto de conjunto

_____ del nuevo centro de comunicaciones

C) CONSTRUYE

LOCALIZACION

LOS HUNDIMIENTOS Y EL DESPLAZAMIENTO]URBANO

[l crecimiento de la Ciudad de México se ha producido en una forma anarquica.
No ha habido proporcion entre él y la modernizacién o. siquiera, la ampliacion de
los servicios primarios.

Por otro lado, lo que es propiamente el corazon de nuestra ciudad. situada en el
centro de los cerros y montanas que la circundan, y precisamente enclavada en lo
que era un lago pocos siglos antes, se ha ido hundiendo en las altimas décadas. en
forma alarmante. El asentamiento que, hace 50 afios, se valuaba en milimetros por
afo, ahora se valia en medio metro aproximadamente. con la agravante de que la
grafica tiende a crecer.

Es logico pensar en el desplazamiento del centro de la capital, y una de las ma-
neras de efectuarlo seria que, tanto en la esfera oficial como en la privada, se fueran
proyectando unidades y edificios para substituir a los presentes que, ademas, en
la mayor parte de las veces son anacrénicos y no satisfacen necesidades actuales.

En el terreno oficial, es enteramente logico y deseable que las principales depen-
dencias del Gobierno puedan ser substraidas del corazén mismo de la ciudad. |

Este desplazamiento traera consigo, desde el punto de vista urbanistico, un des-
congestionamiento de toda indole que debemos palpar en el centro de México. Nos
corresponde, pues, plantear ante nuestras autoridades, como son: nuevas instalaciones
correcciéon de rutas, medios de comunicacion, ampliacién de avenidas. conexion de
las mismas. etc.

| _ e |



PENSAMIENTO Y PERSONALIDAD DEL ARQ. LAZO

Fue idea del senor Presidente de la Republica, don Adolfo Ruiz Cortines, y del
Arq. Lazo construir el nuevo edificio de la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Pablicas en su forma actual, estructurando el Conjunto SCOP de Narvarte. Esta
obra ha sido posible debido a las tres caratecristicas que, a mi juicio, definen la
personalidad de dicho arquitecto, actual Secretario de Comunicaciones:

1. Sus dotes especiales como organizador, arquitecto y planificador, evidenciadas
en todos los conjuntos y obras que ha ejecutado.

2. La practica del trabajo en equipo, o sea el considerar las obras, especialmente
cuando son de gran envergadura, como el resultado del esfuerzo humano inteligen-
temente dirigido y coordinado para llegar a los mejores resultados en todos los
aspectos: funcional. administrativo, plastico, constructivo, etc.

Aun cuando no es posible diluir la personalidad de los directivos, una obra
—construida bajo esas condiciones— es la integracion de capacidades y esfuerzos,
no so6lo de técnicos, arquitectos, sino de especialistas de todos los ramos: obreros,
industriales, proveedores, etc. Nos ha sido muy féicil a los que trabajamos en esla
obra acoplarnos a las ideas del Arq. Lazo, pues llevamos anos de realizar con él
un esfuerzo mancomunado en bien de México, con obras que va dan prestigio a
nuestra Patria, como el Estado Olimpico de la Ciudad Universitaria.

3. La tercera caracteristica del Arq. Lazo es su preocupacion —durante la eje-
cucion de las obras y como resultado de las mismas— por solucionar los problemas
de caracter social. La comprension y realizacion de los servicios sociales no son
una mera postura en él ni en sus colaboradores, sino una meta a conseguir por la
conviccion de que estas actividades en mningiin caso constituyen actitudes graciosas
o generosas, sino un principio bdsico de justicia social.

El trabajo en equipo, a que nos referiamos, se puede apreciar por los resultados
obtenidos y por sus experiencias mas importantes: la Ciudad Universitaria de Mé-
xico y el nuevo Edificio y Conjunto de Comunicaciones de Narvarte.

EL PRIMER ESFUERZO INGENIERIL ¥ LA REORGANIZACION

El actual edificio de Comunicaciones aprovechdé una vieja y resentida estruc-
tura, afectada por la intemperie y el descuido, y se necesité de una labor paciente
y de reiterados esfuerzos de arquitectos e ingenieros, para poder adaptarla a las
necesidades fijadas en el programa del nuevo edificio.

Se concentraron dependencias y actividades que, antes del actual periodo de
Gobierno, se encontraban dispersas; y fue la primera preocupaciéon del actual Se-
cretario de Comunicaciones el pensar que —para poder exigir una mayor colabo-
racién al personal de la Secretaria. a fin de que la misma pudiera producir frutos
beneficiosos para el pais— habia que planear una modificacion radical en programas.
organizacion y procedimientos. El nuevo edificio sintetiza estas aspiraciones. que
ya dejaron de serlo para convertirse en realidades.




UNA OBRA DE SINTESIS

La obra misma puede considerarse como sintesis de cuerpos y volimenes que
resuelven programas precisos de trabajo y que, resueltos armoénica y proporciona-
damente, se integran en una unidad arquitecténica, la cual reconoce la intervencion
de ingenieros y técnicos especializados, cuya valiosa ayuda nos revela la obra con
la solucién y superacién de sus problemas particulares. Ademas, se conté con la
cooperacion inteligente y entendida de un sinntimero de artistas plésticos, colabo-
radores de los arquitectos, pintores de murales y escultores que plasmaron altas
expresiones estéticas. La tinica manera de lograr una integraciéon de todas estas ac-
tividades fue la de dirigirlas y coordinarlas como partes integrantes de la obra,
desde el proyecto.

LA INTEGRACION PLASTICA

Sustentamos la idea de que el arquitecto debe discutir, desde el principio, con
los artistas, escultores y pintores, los problemas de orden pléstico: temas, simbolos,
forma, color, claroscuro, proporcién, materiales, etc.

La obra arquitecténica actual, sin dejar naturalmente de ser funcional, requi-
sito primario de la misma, ha superado el cerrado cartabén que escudado en el tér-
mino de “funcionalismo” constituia un seco imperativo hace pocos lustros. Actual-
mente, las obras representativas de nuestra época, en materia arquitecténica, son
una natural combinacion e integracién de técnica y plastica arquitecténicas; de
ciencia aplicada a la determinacién de las caracteristicas del subsuelo, necesarias
para cimentar edificios ligeros y pesados; de técnica para lograr las mejores es-
tructuras y dar cabida natural a las artes eminentemente plasticas, conexas con la
arquitectura, como son la escultura y la pintura.

Al hablar de cabida natural para esas actividades, particularmente las de orden
plastico, se quiere decir que desde el proyecto debe hacérselas intervenir para que
la obra quede decididamente integrada, pues de lo contrario la escultura y la pin-
tura no serian mas que agregados francamente yuxtapuestos a la obra arquitect6-
nica. Hubo ademds otra preocupaciéon al proyectar y construir este conjunto: la
de no perder de vista el hecho de que se trataba de una obra mexicana, ejecutada
con una mentalidad nacional, productos nacionales y técnicos y trabajadores me-
xicanos.

Se pretendié continuar nuestra tradicion secular sin recurrir a la banalidad de
copias de prototipos que se consideran representativos del arte arquitecténico. En
otras palabras, se buscé un aprovechamiento de lo mejor que nos puede proporcio-
mar la actual técnica internacional, con el sentido de mexicanidad en la creacién,
en la ejecucion, en los materiales y en el personal directivo y auxiliar para la cons-
trucecion.




S U IMPORTANCIA URBANISTICA

Al construir el Centro SCOP no se traté anicamente de lograr la mejor solucion
individual, sino también de resolver problemas de caracter urbanistico, al conside-
rar este conjunto como integrante de la ciudad misma. Y. méas aan, tratando de ali-
viarla y descongestionarla, sobre todo en la parte central de clla. Todo esto, natu-
ralmente, resolviendo las relaciones, ligas, comunicaciones, instalaciones, etc., que
implicaba la creacién de una Unidad de tanta importancia.

Particularmente, la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas resolvio,
con las ideas originales del Arq. Carlos Lazo, multitud de problemas de caracter
técnico y administrativo, al concentrar casi la totalidad de sus oficinas en el nuevo
edificio. Dichas ideas tuvieron la mejor acogida y comprensién por parte del titular
del Instituto Mexicano del Seguro Social, Lic. Antonio Ortiz Mena, lo que permitié
el intercambio de propiedades de la Secretaria con el Instituto. De este modo, Co-
municaciones dejé de pagar rentas cuantiosas por locales que anteriormente ocu-
paba, y que eran de propiedad particular. En otras palabras: se logré mayor efi-
ciencia en las labores técnicas y administrativas, y se evito el contacto indebido entre
piblico y empleados que, en muchas ocasiones, era propicio para tratos de caracter
personal, susceptibles de amparar inmoralidades.

En sintesis, creemos que, contando con una magnifica idea original, se lograron
resolver problemas importantes de la Ciudad de México, a la par que de la propia
Secretaria. Lo tltimo se destaca, sobre todo, en el disefio de las oficinas que permiten
al personal laborar cémoda y eficientemente. Como consecuencia de todo ello, se
dié oportunidad de irabajar a un gran namero de téenicos: arquitectos, ingenieros,
pintores, escultores, compafias, proveedores, obreros, etc., en un momento critico
en que, por circunstancias de todos conocidas, el descenso de volumen de construc-
¢ién creé un problema serio de desocupacién y falta de actividad.

También puede ser ejemplar la creacién del Centro de Comunicaciones, por ha-
ber plasmado un buen entendimiento y cooperaciéon entre las diversas entidades
gubernamentales, a fin de lograr obras de gran utilidad que propicien mejores fun-
cionamientos y mayor comodidad para los empleados y trabajadores. Iin suma:
obras que prestigian a la Nacion.
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ALGUNAS CONSIDERACIONES DEL ASPECTO
URBANISTICO DEL NUEVO CENTRO SCOP

Sin compromisos extraordinarios, las primeras manifestaciones de vida pu-
blica aparecen casi siempre en los sitios mas adecuados por ser éstos resul-
tantes de conveniencias inmediatas. Desde la situaciéon general de una
unidad urbana hasta la localizacién especifica de todos sus elementos son
indudablemente precisados por las razones fundamentales de un momento
determinado, razones de orden fisico, de orden econémico social y poli-
tico, etc., y que no constituyen mds que las mismas razones de su propia
existencia. Tienen, pues, las presencias urbanas, en cuanto a sus particula-
res caracteristicas, una estrecha relacién con estas determinantes.

En un principio, estas determinantes llevan a una direccién facil de perci-
bir y las conclusiones son tan claras como sus propias premisas. Sin em-
bargo, la adicién de elementos nuevos y el incremento natural que adquie-
ren aquellos organismos susceptibles de crecimiento, complican las situa-
ciones ofreciéndonos un problema cada vez mds complejo.

Asi ocurre en los primeros poblados, congregaciones, etc.; con la localiza-
ci6n de los mercados, y mas tarde, ya en las ciudades vy municipios, con
el emplazamiento del palacio municipal y el parque piblico generalmente
inmediato. Alrededor de esta zona destinada a actividades puablicas se des-
arrolla el pueblo, crece, se ensancha y llega a ser, de acuerdo con sus
particulares caracteristicas y el curso de sus condiciones a ser una ciudad
de significacién, un centro de importancia.

Entonces la ciudad requerird mayores amplitudes en sus diversos aspectos
en concordancia con su propio desarrollo. Sus dreas determinadas origi-
nalmente empezaran a ser insuficientes. Su capacidad aparecerd inade-
cuada por los numerosos servicios que ird exigiendo el pueblo a medida
que va transformandose. Nuevas necesidades, nuevas exigencias, determi-
nan una nueva solucién.

Este problema si no se revisa oportunamente se traducird en un obsticulo
para el desenvolvimiento de las ciudades y hard que los servicios poste-
riormente adquiridos se encuentren situados en forma arbitraria en distin-
tas arterias de la unidad urbana sin obedecer a un plan organizado; sin
un estudio de las conveniencias particulares en la localizacion de cada
elemento, tanto por su utilidad como por ser componente de un conjunto;
sin un previo andlisis de sus relaciones entre si y sin distinguirlos ni pon-

derarlos de acuerdo con la natural jerarquia que debe aparecer en la
estructura de una composicién urbanistica.

El caso de nuestra ciudad, la Ciudad de México, es un ejemplo bastante
objetivo en donde podemos percibir con claridad las inconveniencias de
una centralizacién no prevista.

Los incrementos que han adquirido, por una parte el transito y por otra
los servicios publicos, hacen imposible el correcto funcionamiento de las
instituciones oficiales o auténomas en los sitios tradicionalmente estable-
cidos. Ante esta situacién es necesaria la inteligente intervencién de aque-
llos que, a diferencia de los que se instalan, por comodidad, en medio de
las exhaustas condiciones de lo anacrénico, se preocupan por lograr cir-
cunstancias que propicien un mejor desarrollo de las funciones.

Una disposicion feliz ha sido, sin duda, el traslado de ciertos organismos
en zonas separadas de aquellas atrofiadas por el incontrolado crecimiento
y reproduccién de actividades. Y asi la construccién de la Ciudad Univer-
sitaria en los terrenos del pedregal de San Angel viene a ser la solucién
correcta y oportuna de un problema insoluble en las condiciones en que
se produjo.

El conjunto de la Secretaria de Comunicaciones en Narvarte es otro de los
beneficiosos resultados de una alerta preocupacién por encontrar efectivas
soluciones a los actuales problemas de la concentracién. Ligado por arte-
rias importantes como son la prolongaciéon del Eje San Juan de Letran-
Nino Perdido, la Av. Universidad y la calle de Xola, con los principales
centros de la ciudad, este grandioso conjunto, obra de los arquitectos me-
jor preparados del pais, da solucién a uno de los programas mas complejos
que puedan desprenderse del contradictorio juego de nuestras necesidades
y condiciones.

El drea disponible permitié la centralizacién de la mavor parte de las de-
pendencias de esta Secretaria, que anteriormente se encontraban dispersas
y deficientemente ligadas, estableciendo de esta manera las posibilidades
de un necesario control de las actividades que implican todos los elementos
de este conjunto.



La Secretaria de Comunicaciones es, sin duda alguna, una de las Institucio-
nes oficiales de mayor responsabilidad que existen en nnestro pais. Las
obras que le corresponde realizar, en escala internacional, nacional, regio-
nal y urbana, son de una trascendencia definitiva para el desarrollo de
nuestros pueblos, para la correcta incorporacion de todas las regiones a la
economia nacional, para el cabal aprovechamiento de nuestras riquezas
naturales.

La conviccion de este aserto nos lleva a afirmar que el futuro de México
depende, en gran parte, de la correcta visualizacién de nuestras necesidades
en materia dc comunicaciones, toda vez que el justo y oportuno enlace
de todas las zonas vitales daran la unidad politica y econémica que nues-
lra naciéon estd demandando.

El volumen de los trabajos requeridos y la solvencia que deben imprimirse
a las soluciones exigen una ardua y vigilada labor coordinada, cuyas reali-
zaciones implican el mis completo equipo humano y justifican, al mismo
tiempo, tanto el numeroso personal como el alto presupuesto destinado a
esle Ministerio.

In la actual administracién, esta dependencia oficial aborda, por primera
vez en la historia de nuestro pais, el problema de las comunicaciones en
forma integral y planificada.

La simple forma de organizar las diversas funciones que emanan de este
organismo descubre, desde un principio, la claridad con que se han per-
cibido los grandes problemas nacionales y garantizan la eficiencia de los
trabajos por realizar. De acuerdo con el caracter y la escala de estos tra-
bajos, las obras realizadas para el conjunto de la Secretaria de Comuni-
caciones demandaron analisis y constituyen sintesis de las funciones vy
relaciones de todos sus elementos, cuyo cardcter, de una visible hetero-
geneidad, no fue obstaculo para ser proyectados con el equilibrio y la
unidad que distinguen las obras mejor concebidas.

El nuacleo central del conjunto lo constituye el edificio de oficinas pro-
yectado con una sobriedad de lineas que no rifie con la riqueza de trazos
de los murales que lo cubren.

Los volimenes que la integran sefialan, con claridad meridiana, las diver-
sas funciones del organismo, resumiéndose arquitecténicamente en tres

cuerpos fundamentales que reanen, en forma particular, las actividades
bien diferenciadas de la planeacién, la construccién y la operacién.

Cuatro importantes accesos facilitan el trdnsito y la distribucién eficaz de

piblico y empleados. No obstante la importancia de todos los accesos, el
principal logra destacarse tanto por su situaciéon como por las dimensiones
maytsculas que lo distinguen. Precedida de una gran plaza, en donde se
encuentra instalada una monumental escultura personificando a nuestra
Patria con la figura de Cuauhtémoc, esa entrada quedara frente a la pro-
longacion del importante eje San Juan de Letran-Nifio Perdido.

Las zonas dedicadas a estacionamiento se encuentran localizadas estratégi-
camente tomando en cuenla el movimiento general del personal y el pu-
blico que acude a estas oficinas. Uno de los elementos que se creyé nece-
sario concentrar en este conjunto, tanto para la indispensable vigilancia
de su funcionamiento como para el servicio inmediato que debe ofrecer,
es el Hospital para los empleados de esta Secretaria. Con la independencia
requerida en cuanto a accesos y servicios generales, este edificio, de impor-
tantes dimensiones, eficazmente ligado al conjunto, se encontrara dotado
de los adelantos técnicos y mecdnicos de la ciencia médica contemporanea.

Asi como en este aspecto nosocomial, el problema de la habitacion no pasé
desapercibido a los constructores de esta magnifica obra, que dirigieron su
atenciéon hasta los 1ltimos detalles en el estudio de las unidades minimas
de alojamiento reunidas en tres enormes cuerpos multifamiliares.

La estupenda solucién de estas unidades, aun dentro de su condiciéon eco-
némica, permiten la elasticidad que este problema requiere acomodédndose
facilmente a las diversas exigencias y necesidades del grupo de empleados.

Centros comerciales, grandes espacios verdes con zonas deportivas, rodean
beneficiosamente estos cuerpos de habitacion, que llegan a constituir un
ejemplo feliz de solucién integral.

Para terminar, senalaremos el hecho de que a pesar de haber tomado en
cuenta el aprovechamiento de una estructura construida para otros fines.
la distribucién general del conjunto !llegé a una correcta situacién de los
diversos edificios que lo componen y constituye un modelo de solucién
urbanistica y arquitecténica.

De todas estas consideraciones surge la certeza de que la preocupacién
central del plmupa] organizador y director de estas obras, Arq. Carlos
Lazo, ha sido el de edlflcal las bases para un trabajo mejor organizado
de este Ministerio, que logre mayores rendimientos para provecho y usu-
fructo de nuestros pueblos. No es casual que sean arquilectos con menta-
lidad normal y social aquellos que han propiciado y realizado unidades
bien localizadas, ya que éstos son profesionales que desde su formacién
tienen presente las condiciones evolutivas de los problemas urbanos.




ARQUITEC CTURA







EL NUEVO CENTRO DE COMUNICACIONES
Y EL ARQUITECTO RAUL CACHO

POR JORGE GUILLERMDO REYNOLDS

La vida y obra del Arq. Raal Cacho constituyen motivo de orgullo aleccionador
para la arquitectura mexicana contempordnea. Su existencia inspirada en nobilisi-
mos propoésitos, en altos ideales progresistas, en fines de paz y de bondad, esta a
la altura de sus proyectos y realizaciones personales, concebidos fundamentalmente
con una limpia intencién social. Asi en los novisimos hospitales, en la Torre de Cien-
cias de la Ciudad Universitaria, o como colaborador en el extraordinario Centro de
Comunicaciones, Raul Cacho —profesional de fecunda ejecutoria, escritor de grandes
merecimientos y mexicano de acendrada devocion— ha dejado la luz de su capacidad
y sus desvelos. ESPACIOS nos da la gratisima misién de entrevistarlo, para que sus
puntos de vista —en torno del Centro de Comunicaciones, de cuyo proyecto es copar-
ticipe con el Arq. Augusto Pérez Palacios, bajo la direccion del Arq. Lazo— sean co-
nocidos por nuestros lectores y a fin de que su palabra autorizada les llegue en forma
directa y fidedigna.

Suprimiendo las preguntas, que fluyen del texto de las propias respuestas, y evilan-
do los comentarios circunstanciales, he aqui un resumen de la interesante platica
que sostuvo con el cronista, una noche en que la rotunda estatua de Cuauhtémoc,
vista a conlraluz de la Ciudad de México, parecia la esencia plastica de nuestra na-
cionalidad.

INTRODUCCION

No habia tenido oportunidad de resolver un problema arquitecténico cuyas bases
fueran tan claramente planteadas como el que nos presentdé continuamente el Arg.
Carlos Lazo en la obra del nuevo Centro de Comunicaciones, lo que a nosolros nos
parecié algo natural en vista de que le conocemos por sus grandes dotes de organi-
zador y por su calidad de experimentado planificador.
Carlos Lazo nos present6 el problema de la proyeccién del nuevo Centro de la si-
guiente manera:
“Necesitamos un nuevo edificio para la Se-
cretaria y sus servicios conexos, que me
permita llevar a cabo la organizacion co-
rrecta que ya urge.
“*Necesito hacer funcionar la nueva organi-
zacion a la mayor brevedad posible porque
de ella depende. en alto grado. la eficiencia
de los importantes trabajos que me han sido
encomendados por el senor Presidente de
B Gt Y
la Repuablica. con quien debemos colaborar
en la medida de nuestro miximo esfuerzo.”
“Los datos de la organizacion nueva estan a
la disposicion de ustedes., v deseo que me
ayuden a confrontarlo con el funcionamien-
. . L
to actual de la Secretaria que, como les he
dicho. necesito modificar substancialmente.



Para lograr nuestro objetivo tendremos que
investigar con profunda seriedad y sin pen-
sar en un horario fijo de trabajo, oyendo los
problemas y sugestiones de todos mis cola-
boradores. Necesito todo el tiempo de uste-
des y por ello les pido que olviden sus des-
pachos y se trasladen a este lugar, para co-
nocer directamente los problemas que ha-
bran de resolver.”

“Es indispensable que el nuevo edificio in-
cluya a todas las dependencias de la SCOP,
ahora diseminadas, tanto para facilitar el
tramite administrativo como para terminar
con los onerosos gastos de arrendamiento
que esa diseminacion exige.”

“Es urgente que logremos un edificio eco-
nomico, y que tenga al mismo tiempo la dig-
nidad que corresponde a la sede de una ins-
titucion gubernamental.”

“Pretendo que el edificio tenga un sello real-
mente nacional, sin perder su funcionalis-
mo, y que ello se logre con la colaboracion
de los artistas plasticos que sean necesarios.
Importa mucho, en esta hora, impulsar el
movimiento mexicano de las artes plasticas.
en el que esta interesado directamente el
Primer Mandatario de la Nacion.”

“Deseo que las obras que les encomendamos
den oportunidad de trabajo al mayor nime-
ro posible de contratistas nacionales. tanto
para favorecer nuestro desarrollo comercial
e industrial cuanto porque no debemos su-
pe(litar nuestiros proyectos a las contingen-
cias de una sola organizacién.”

“Se debe procurar que los precios que se
autoricen a los contratistas permitan los
costos minimos de construccion, y que nues-




n— - - : s tra intervencién y la de dichos contratistas
' se caracterice por la mas acrisolada hon-
radez.”

“Podemos aprovechar la estructura del 2°
Hospital de Zona del IMSS, abandonada du-
rante tantos anos. De este modo. resolveria-
mos dos problemas fundamentales: prime-
ro. aprovechar una inversion —hasta ahora
muerta— en la que ha intervenido el Go-
bierno; segundo, hacer factible, por el sis-
tema de trueque, un financiamieto fuera del
Presupuesto de Egresos de la Secretaria.”
“En relacion con la forma y temas de la pin-
tura y escultura que aparezcan en la obra,
solo pido lo siguiente: que los temas sean
positivos, constructivos, de aliento popular

o s ¥ ) v accesibles a la sensibilidad artistica de
...SE ESTUDIO PARA SU APROVECHAMIENTO LA ESTRUCTURA DEL SEGUNDO
HOSPITAL DE ZONAS DEL IMSS, ABANDONADO DURANTE TANTOS ANOS. ..

nuestro pueblo.”

“Por altimo, deseo que las especificaciones
de acabados den como resultado una obra
econémica y sin lujos en la ejecucion y en
la conservacion, asi como la mayor elastici-
dad por canceles movibles en la distribucion
arquitectonica.”

“Es imperativo que en el nuevo Centro en-
cuentren nuestros colaboradores un lugar
higiénico y agradable para desarrollar su
programa de trabajos, y que toda la obra
esté orientada por un profundo sentido de
servicio social.”

I' NV ESTI G ACI ON I NI C 1 AL

Para conocer la posibilidad de aprovechamiento de la estructura del 2° Hospital de
Zona del IMSS, se realizé el siguiente trabajo:

e ; ’ 1. Determinaciéon de la cantidad de empleados de la Secretaria que serian trasla-
...QUE LOS TEMAS SEAN POSITIVOS, CONSTRUCTIVOS, DE ALIENTO POPULAR ) . .
Y ACCESIBLES A LA SENSIBILIDAD ARTISTICA DE NUESTRO PUEBLO... . dados al nuevo Centro: 6 000 aproximadamente.



2. Determinacién del estado y dimension del mobiliario existente: la mayor parte
en mal estado y de dimensiones exclusivamente grandes, que exigian superficies de
trabajo antieconémicas.

3. Determinacién del equipo y de las instalaciones especiales, principalmente de
las dependencias de Correos, Telecomunicaciones y Proyectos y Laboratorios, a fin
de conocer su estado de funcionamiento y sus espacios de trabajo necesarios. En un
elevado porcentaje, los equipos eran anticuados o insuficientes para dar el servicio
que de ellos se requeria. Las instalaciones estaban en mal estado y con caracter de
peligrosidad en algunos casos.

4. Determinacién de la cuantia y organizacion de los archivos que, en las oficinas
publicas, representan uno de los problemas mas serios. Se encontraron archivos du-
plicados, diseminados y con sistemas anacrénicos.

5. Determinacién de las superficies destinadas a cada dependencia y su estado de
distribucién, asi como sus posibles necesidades de ampliacion para un trabajo futu-
ro inmediato. Las superficies se consideraron reducidas en su mayor parte y con
distribuciones angustiosas y dificiles para un buen desarrollo administrativo. En
el antiguo Palacio de Comunicaciones no habia luz ni ventilacién correctas; las ofi-
cinas estaban separadas por medio de elementos (muros y canceles) colocados fre-
cuentemente en forma arbitraria, en mal estado de conservacién y con un aspecto
antiestético.

PRIMERAS RECOMENDACIONES

estudiando lo anterior, el Arq. Lazo pidié:

I. Que se estudiaran los muebles minimos
para determinar dreas de trabajo también
minimas, dentro de la comodidad adecua-
da, y que se compararan las dreas resultan-
tes con los niveles extranjeros mais conve-
uientes. Realizado el estudio. se comprohé
que las superficies conseguidas eran ligera-
mente menores que los promedios interna-
cionales.

IT. Que se investigaran los sistemas y equi-
pes usados en los paises mds adelantados del
mundo, a fin de mejorar los que existian
en la antigina Secretaria o cambiarlos radi-
calmente. en los casos necesarios.

IIT. Tgualmente, que se investigara la for-
ma de mejorar las instalaciones. De las con-
clusiones a que llegamos, en colaboracion
con los técnicos de la Secretaria, resulté un
proyecto de reformas y una determinacién
de superficies sin las cuales habria sido im-
posible desarrollar ningin proyecto final
serio.

IV. Que se propusiera una modificacion
adecuada para modernizar los sistemas de
archivo y tramite de documentos, que den-
tro de la ley normativa de nuestro Gobierno
permitiera el ficil manejo de los mismos.
Se propuso la divisién en dos grandes sec-
ciones: el archivo activo, susceptible de
microfilmarse en gran parte. y el archivo
pasivo que podia salir del edificio principal

de la Secretaria para ser situado en otra
construccion de menor costo.

V. Que las superficies pedidas por los jefes
de la Secretaria fueran calculadas y medi-
das cuidadosamente para proyectar lo justo,
desde el punto de vista técnico, administra-
tivo y econémico. De acuerdo con lo que
inicialmente se habia pedido, llegcamos a la
conclusion de que era necesaria una super-
ficie cercana a los 100 000 metros cuadra-
dos. cifra sin precedente para este tipo de
obras. Sin embargo, realizado un cotejo
cientifico entre lo solicitado y lo que era
realmente indispensable para un eficiente
funcionamiento burocratico, arribamos al
criterio de que la nueva Secretaria debia
necesitar una superficie construida de sélo
60 000 m.- aproximadamente.
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la escultura y la pintura han
sido aprovechadas en sus me-

jores aspectos, para dar carécter

al conjunto, enmarcando el pro-
blema de las comunicaciones
en sus diferentes etapas histé-
ricas,conel Fin de hacer
atil al pablico el recu-
brimiento pétreo del edificio.

>3

...y las esculturas de Zuhiga que ex-
hornan las puertas del lado oriente . . .
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PEQUENA SALA
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1.—Direccién
2.—Secretaria
3.—Espera
4.—Control téenico
5.—Biblioteca
6.—Administrative
7.—Espera
8.—Jefatura
9.—Tramitacion
10.—Fotogrametria
11.—Vias terrestres
12.—Jefatura campa
13.-—Jefatura
14.—Archivo
15.—Estrueturas
16.—Jefatura
17.—Tramitacion
18.—Archive general
19.—Aeropuertos
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21.—Jefe

22.—Archivo
23. efatura
24.—Meédico

25.—Curaciones
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29.—Control (tarjetas)
30.—Subestacion
31.—Calderas
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jeres
33.—Sanitarios, jefes hombres
34.—Control tarjetas
35.—Laboratorio de mecanica suelos
36.—Cuarto himedo
37.—Calculistas
38.—Bodega
39.—Laboratorio de lerracerias
uinas desgaste
11 .—Jefe laboratorios
2.—Pavimentos '
3.—Elaboracion de trabajos fe campo
4.—Geologia
5.—Archivo

8.—Administrador
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7.—Secretaria
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56.— Apafatos especiales

59.—Almacén de muesiras

62.—Meclinica !

63.—Ofidina de |almpké |

64.—Almlacén v |bodpgal ! !

65.—Subgstacion| eléfitrida U

68.—Lab Hﬂ materiales (maquiras grandes)
k }

f

71.—Cuaf _‘4 urado 2
72.—Madguinas o 9
73.—Ensj materiales

74.—Jefq s materiales h—
75.—Cal ibujo

76.—Cen|é¢ 3
77.—Finpras % of
78.—Cuay uro

79.—Revplado

80.—Acabade d¢ fotografia
81.—Conltrol
82.—Copwas helghgraficas

3 Entrega y {recibo

4.—Ofi¢ina de;almacén

85.—Cuarto ohsLugq AT l‘glnq,tm! R I A

86.—Vestibulo. Seecion “C7 _ﬂ___*_ i
!

Ve e &
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(3
Q.

1.—Pdblifo
2. —Informes
3.—Caja
1
&

—Vestipulo
i.—Infrapecicnes
6.—Subdijreccion
7.—Seercfarias
8. —Direcpion
9 —Jefe Pepto. Juridico -
140 fe Depto. juridico
11.—Oficina juridica
12.—Planepcion y estadistica
13.—Jefe {le planeaciéon y estadistica
14.—Expodicion -
15.—Contepcioso-administrative
16.—Subesfacion eléetrica
17.—Sala He audiencias
18.—Sanithrios de hombres
19.—Sanitqrios de jefes ®
20.—Sanithrios de mujeres
21.—Almagén
22 —Jefe pramitaciones
cifa de coneesion
ifla de sociedades z
irla de permisos
ihistrativo y personal
irla de inspeccion
28 —Oficigflia de partes
29 —Archile
30.—Jefe {le inspeccion
31.—Publigo
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C. PROYECTOS Y LABd)RATORIOS

a8

s 10 (L] 2O M

1.—Tanques de almacenamiento
2.—Equipo hidroneamaitico
3.—Subestaciéon
4.—Cafeteria

5.—Equipo clima artificial
6.—Intendencia
7.—Elevador del ministro
8.—Reloj maestro y sonido
9.—W. C. fmujeres

10.—W. C. hombres
11.—Cuarto de bombas
12.—Acumuladores
13.—Llegada de cables
14.—Operadores

15.—Sala de descanseo
16.—Bodega
17.—Conmutador.automatico de la Secretaria
18.—Conmutador red interior
19.—Teletipos

20.—Casa de maquinas
21.—Compaiia de luz
22.—Baifios de mozos
23.—Casilleros

24.—Bodega ‘general |
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56.—Sanitarios piblico,|

Las comunicaciones
planificadas en red
internacional y nacio-
nal unen fisica, so-
cial, econémica y po-
liticamente a México,
y son instrumento de
Justicia social coordi-
nando la produccién,
distribuciéon y uso de
bienes del espiritu vy
materiales para los
mexicanos.
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A. CAJAS

PROPAGANDA E INFORMACION

1.—Rampa
2.—Vestibulo

J.—Informes

4.—Salas de espera
5.—Jefatura
6.—Oficina

7.—Oficina general
§.—Ventanillas y cajas
).—Bodega
10.—Teléfonos
11.—Sanitarios
12.—Boveda






C. FERROCARRILES

1.—Departamento administirativo
2.—Secretaria

3.—Cajs

{.—Jefe adminisirativo

Jefe téenico

6.—Jefe maquinaria

7.—Jefe operacién

8.—Depto. técnico, operacién, capacitacién, {ransportes, maquinaria y
equipo

9.—Secretaria

10.—Se¢eretaria particular

11.—Subdirector

—Director operacion

—Director construccién

4.—Subdirector

tarios, hombres y mujercs

Secretaria particular

17.—Secretaria

18.—Sala de espera

19.—Construeccion, maguninaria, contratos, costos, obras de arte y via,
puentes, archive y correspondencia, derecho via, transportes,
aprovisionamiento. archivo de planos, dibujo, via y loealizacion

20.—Papeleria

21.—Biblioteca

Jinar

‘L

7T
itdloess

E R H O

—Aparatos
—Jefe construccion ° o
—Jefe localizacién
25.—Trafico, estadistica y contaduria
26.—Jefatura [ [}
27.—Sala de espera o~
28.—Obras publicas "
29.—Subdirector obras publicas [ )
30.—Director obras publicas
31.—Secretaria
32.—Vacio miaquinas de Lab. de Resist. Mal.
—Ofna. laboratorisias
—Subjefatura maquinas grandes
—Jefatura
sores
CC. del Sureste
. CC. Chihuahua-Paci
39.—FF. CC. Sonora-Baja
10.—FF. CC. del Pacifico.—Gerente general
41.—Ayudante ejecutivo
o 12.—Privados
Cajero
Sala espera )
Boletos
3 46.—Vestibulo Seecion * : b -EE gg‘g -@émﬂ m'm mﬂ L
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C. CAMINOS Tl ,
g tedo s o o
1.—Hall de piablico 'ﬁ Pl.—l jaage
2.—Informacion i3 i @ B z
3.—Vehiculos pesados 4 r:”“[ W ]
4 —Jefe o mJ Q
5.—Archivo i P R s
6.—Bodega de cooperafion A |19 I.—Rampa principal oriente
7.—Bodega de vehiculps pesados H ‘Z Vestibulo principal 2
§—Departamento administrativo < % 3.—Auditorio 5 C]
9.—Secretaria _ o fo 4. C{lset‘a de proyecciones "
10.—Jefe 1 I“.]H 2. w L 5 o o[ TJo o T
11.—Secretaria « i = [° 1 [t G.—lnfux:mucmn 5 Ea— ®
12.—Jefe 4!l o 7.——Xcstlhulu de jefes _
13.—Derecho de via > |y ninre] 8.—Rampas poniente
14.—Legal l\ ﬁ: 8 G
15.—Almacén o [t a4 Gt 3
16.—Archivo y correspgndencia % ua
17.—Secretaria del Dirgetor a
18.—Director “ 'j q
19.—Sala de juntas - _r
20.—Subdirector
21.—Sanitarios. hombres ¥y mujeres =
22.—Sala de espera
—Secretaria del Subfirector * 1 i
24.—Secretarias
25.—Privados
26.—Almacén a 3 R
27.—Caminos veginales m~|u-4-inn) _ - ﬂ .D
" 28.—Secretarip i = '_"_"'"# NN E ,[]
29.—Almacén il
30.—Jefe g o o e
H—Constraerion y = 2
32.—Puentes NConstrucpion)
33.—Secretari a a o
—Jefe I
35.—Puentes (ChyseTvaciony =]
36.—Conservacion a eS| ITNT TN 11 8 (i
37.—Jefe a e
—Secretaria iy 1_ e
39.—Control radio ':} = A S
lefe El
a
42.—Miaquina i"'—
43.—Almacén (Cooperacion) L S
44.—Almacén < ﬁ')
—~Caminos vecinales| (Conservacion) X
—Control técnico a i
C47.—Jefe f
48.—Secretaria s . z

o

stente Director
operacion Z

| =~ T a—- ~:.0.

—Jefe L]

—Secretaria & N .
5 Sanitarios, empleados hombres = o "‘J“au
E &

nitarios, empleajdos mujeres
nitarios publico,| hombres

A
=
T R g

—Sanitarios publico,| mujeres . o | o C J S y
! Airer A A
o . <} <
(2 | -
=l PROPAGANDA E INFORMACION °
[ & v, :
&, =} H}"[ Efr;~ 1 R
i o .—Rampa
i ,%"_I Vestibulo
‘AI Informes
=g 5 Salas de cspera
Fod g - Jefatura
o, Oficina
ﬁ:) ’ ""’_" uF 7.—Oficina general
e .,,:_] I 8.—Ventanillas y cajas
- 4 ® . x 9.—Bodega
a - - 10.—Teléfonos
S —— 4 l]‘——Su'nimrins
f L — ;ﬁ—ﬂ — (*iErSo {1 . 12.—Béveda




ACCESO POR LA CALLE CUMBRES DE ACULTZINGO
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El nuevo hospital en proceso de construccién
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control.

LABORATORIOS

5.—Oficina del| Jefe.

6.—Resultado de laboratorios.

| 7.—Laboratorio] de endocrinologia.

| 8.—Cuarto de fanimales.

9.—Banco de gqangre.

10.—Lahoratorio| de Hematologia.

11.—Laboraterio| de Quimica y pruebas funcionales

i2.—Laboratorio] de Pruebas diversas

13.—Calorimetrog balanzas.

14.—Esterilizaci¢n.

15.—Laboratorie| de Microbiologia.

! 16.—Laboratorio| de Serologia.

! 17.—Sarnitarios frombres.
18.—Sanitarios mujeres.
19.—Gastro-brongoscopias ¥ recloscopias.
20.—Sub-Farmadia

-

e
|
T - -
| RADIOLOGIA
Diagndstico:
21.—Aparate de Rayos X de 500 MLA.
T % Ty 2o u 22 .—Cuarto uro. para revelado,

2 e X de 200 DML.A.
24.—Aparato de Rayos X de 100 M.A.

Tratamiento:
25.—Control y repsso de terapia profunda.
26.—Avparato de pia profunda.
27.—Circulacion vestidores v sanitarios.
98.—Sala de interpretacion v archiva.
29.—Privado del Jefe de Radiolegia.
s0.—Secretaria.
Incinerador.
Cuarto de aseo.







A. AERONAUTICA CIVIL

»

e 1.—Vestibule

= 2.—Sanitarios hombres

& 3.—Sanitarios mujeres

3 4.—Direccion
5 —Suhdireccidn

£ 6.—RBiblioteca

« 7.—Toilette

& 8.—Teléfono

° 9.—Secretarias

i 10.—Espera

3 11.—Jefe Depto. concesiones y permisos
12.—Jefe transporte p. Nal

ol 13.—Jefe transporte p. Internacional

@ 14.—Transporte publico Nal. ¢ Iniernae.
15.—Jefe Dpto. administrative

& 16.—Control del presupuesto
17.—Personal

- 18.—Administracion aeropuerios

B i%.—Archivo y correspondencia

e 20.—Planificacion servicios aéreos

a 21.—Inspeceion

& 22.—Infracciones
23.—Pol. federal

= 24.—Av. Agr. ¥y S.C.O.P.

e 25.—Licenecia personzl téenico

< 26.—0Of. privada auxiliar

= 27.—Escuelas y clubes
28.—Registro aeronautico
20.—Jefe dep. consejo
0. —Aerédromos
31 —Rep. j.

Q0 Q004 14140 o
00Oy 000 0 OOy

i & a .H- —Sala de lectura

=
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DIREGCION SERVICIOS HED'IEDS'- §. €. 0. P
DIRECCION DE LS SERVICIOS MEDICOS S.C. O.P.

1.—Vestibulo.
2. —Rampa.
3. —Sanitarics.

SUBDIRECCION DHL SERVICIO MEDICO FORAMNEO

4.—Privado del SubDircctor,
5.—S aria,
6 —>Secretario de acherdos.

s ccidn de epideminlogia.

B. MINISTRO

1.—Sala del Ministro

2. —Comedor

rivado
{.—Servicios
5.—Vestibulos privados
t.—Secrelario pariicular
T.—Empleados
§.—Ascsores

DIRECCION SERVICIOS MEDICOS 5. C. O. P.

8.—S8ala de conferenfcias. -
9,—Privado del Diregtor.

10.—8anitario del Difeetor.

11.—S8ecretaria.
12,—O0ficinas de estudlios.

D

12.—Controles

13, —Circulaciones privadas
14.—Esperas nubhcn

= 15.—W. blice
MEDICINA DEL TRABAJO ¢ TN Stk
i = 17.—Veslibule privade

13- -—-'En'[n de fluoroscyipias,

Examenes de ndfisién y periodicos para hombres.
15.—Examenes de admision y per 08 para mujeres,
Privado del Jlefdq.

17.—S8eeretaria.

15.—Emnpleades.

ADMINISTRACION

19.—Oficina del Jefe
20.—Licencias.
21.—Empleades

= clela]u‘a’ﬂ

SECRETARIA

2. —Almacened de pdpeleria I%f:
23.—Puesto ¢ contrd] e infyrmacion, ] rlf‘;'
o
o
LL3 "0

oo
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LABORATORIOS ¥ RADIOLOGIA s s
1.—Vestihulas.
2. —Sanitarios |piblico. —
L USPeTil. =
4.—Tuesto de pontrol
LABORATOHRIOS «
5.—Oficina del| Jefe.
G.—Resultado de laboratorios.
T.—Laboratorie| de endoerinologzia, =
S.—Cuarto de i
).—Banco de o 2 &y
1i.—Laborntorial de Hematologia, o _

11.—Lahoratorio) de Quim
i2.—Laboratorio| de Prucha:
Calorimeiros y halanzas.
Esterilizaciqn.
[.aboratoris| de Microhiologia.
I'llmr.\lnnu de Serologia,
rombres,
mujercs,

oscopias vy rectoscopias.

(0 -

v prochas funcionales.
diversas.

— ‘1
e s 0 T '."!_05%;.
RADIOLOGIA

Diagnasticn:
21.—Aparata de Rayos X de 506 NM.A,

Eﬁ?ﬁe&?‘:ﬁ 22 —Cuarto nscura para  rvevelado.
I 0 M.

23.—Aparate de Rayos X de 200 DLA,
24.—Aparate de Rayos X de 100 M./

Tratamiento:
25.—Controel ¥ reposa de terapia profunda.
26.—Aparats de lerapia profunda
27.—Cireulacion privadn: vestid
—8aja de interprelacion ¥ Y.
—Privada del Jefe de [hdlu!um.l
—Secretaria.
31.—Incinerador.
32, —Cuaria de asco.

sanitarios.




EN EL VIEJO EDIFICIO, EL AREA
REDUCIDA, LA FALTA DE ESPA.-
CIO LIBRE ¥ SU INADAPTACION
GENERAL A LA FUNCION A
QUE ESTABA DESTINADO,
DETERMINABAN UN FUNCIONA.-
MIENTO INADECUADO DE LAS
DEPENDENCIAS ¥ UN LENTO Y
DEFICIENTE SERVICIO AL PUBLICO
QUE ACUDIA A ELLAS
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A.

ORREOS

IRECCION - SUBDIRECClONdEp

EPTO. TECNICO

B. PLANIFICACION

1.—Vestibulo

2.—Exposicion planos
3.—Control

4.—Vestibulo jefes

5.—W. C. hombres
.—Cafeteria

7.—W. C. mujeres

8.—Privado

9.—Comisiéon técnica consultiva
10.—Estenografia y administracion
11.—Biblioteca

12.—Sala de juntas
13.—Direccién

14,—Secretarias

15.—Privado

16.—Sala de juntas
17.—Estudies previos
18.—Estadistica general
19.—Estadistica particular
2(.—Material y utiles de dibujo
21.—Control

22.—Archivo de planos

i —Plamfxaauon

26 —Planificacién

27.—Planificacién

internacional

naecional

regional

urbana y Valle de¢ México
vial

D. HOSPITAL

SERVICIOS INTERMEDIOS

1.—Vestibulos.

2.—Control e informacion.

3.—Espera.

4.—Oftalmologia.

5.—Sanitario de enfermeras.

6.—Puesto de enfermeras y central de distribucién.
7.—Sanitario de médicos.
.8.—Otorrinoclaringologia.

9.—Dental.

10.—iMetabolismo basal y electrocardiografia.
11.—TFisieterapia.

12.—Sanitarios publico.

13.—Rampa.

H. quroraNOS

e
2.—Aula,
3.—Central de esterilizacion.
4.—Oficina de los médicos.
5.—Pre y post anestesia.
6.—Deposito de carroes.
7.—Laboratorio.
$.—Descanso, vestidores, bafios y sanitarios médicos.
9.—Montacarga para material estéril.
10.—Sanitarios y bafies para enfermeras.
1i.—Cuarto de asco.
"Z-—Incinerador. ™ °
13.—Salas de operaciones.
14.—Lavabos para ei Auymos.
15.—Esterilizacion Y,

16.—Sala de operjci, ﬁes _de ortopgii]n.

17.—Sanitarios publico.

1.—Vestibul -
Z—Daniiaiy’® wuhidsz e =i noamnras
3.—Sanitari¢ mujeres -
4.—Direccioft
5.—Subdirecjcion °
¢.—Sala de|juntas -
7.—Secretarjas
§.—Sala esplera b
9.—Toilette e
10.—Subjefathira del departamento técnico e
11.—Secretarfa y seccién administrativa o
12.—Oficina He piso
10 —Uiiving Yo cStETIsd s actadrerina -
14.——Servicio} interior -
15.—Estudios| técnicos °
16.—Delegacipn correspondencia y archivo o
17.—Archivo
18.—Jefatura| Depto. técnico N
19.—Secretarja -
20,—Archivo |consulta
21.—Oficina |del servicio internmacional
22.—Oficina |[de rezagos
23. —Revnsxon y despacho |
<
ién H
S
27.—Pficina [de piso é
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CIRCULACIONES VERTICALES

EN EL PALACIO DE COMUNICACIONES LOS VESTIBULOS Y ESCALERAS POSEIAN UNA DECORACION Y UNA AMPLITUD
QUE NO CONCORDABAN CON LA ESTRECHEZ DE LOS INTERIORES NI CON EL USO PRACTICO DEL ABAJO COTIDIANO.
EN CAMBIO, EN EL NUEVO CENTRO SCOP, LA CIRCULACION SE REALIZA A TRAVES DE ESPACIOS SENCILLOS Y COMO-
DOS, DONDE EL ADORNO VEGETAL ES UN COMPLEMENTO ADECUADO.




...8IN OTRO ADORNO QUE LAS
PLANTAS. ..

o

B e




ASIENTOS FIJOS
DISENADOS CON
SENTIDO PRACTICO
DADO EL USO Y SITUA.
CION QUE TIENEN
DESIGNADOS.

4°*PISO







o

A

H. HOSPITAL

MATERNIDAD

1.—Vestibules.

2.—Sala de dia y visitas,

3 i recién nacides.
{.—Sala de cunas para recién

prematuros.

de principio de
individual.
de curaciones.
Puesta Central de
10.—Seeretaria de piso.

5.—Sala de
5. laborx.

cnfermeras.

A. CORREOS

DEPTO. ADMINISTRATIVO

1.—Vestibulo
2.—Sanitarios hombres
3.—Sanitarios mujeres

4.—Jefatura Depto. administrative
5.—Subjefatura

6.—Jefe Of. personal

7.—Subjefe

8.—Bodega .
9.—Delegacién archivo
10.—Escalafén

11.—Seccion fordinea

12.—Kardex

13.—Seccién D. F.

14.—Oficina de piso
15.—~Gabinetes

16.—Archivo

17.—Sec. administrativa

18.—Of, correspondencia y archivo
19.—Of. control del presupuesto
20.—Of. de abastecimiento
21.—Oficina de locales

.—Bodega
23.—Bodega anexos

(Depto. inspeccion)

B. SUBSECRETARIAS

1.—Vestibulos

2.—Control

3.—Espera general

i.—Segunda espera
5.—Subsecretario de Comunicaciones
6.—Subsecretario de Comunicaciones ¥
7.—Sala de juntas

8.—Privado

9,—Asesor

10.—Secretarip particular
11.—Empleados

12.—Archivo

13.—Choferes

14.—Peluqueria

15.—Baiio

16.—Sala de mausica

17.—Cocina

18.—Comedor

19.—W. C.

Transportes

11.—W.C. médicos,

‘uarta séptico.
-Bafios y sanitarics ¢nfermos.
—Banios ¥ W.(C. enfermeras.
Deposito de carros.
Cocina de piso.

17.—Cuarto de asco.
18.—Incinerador. )
19.—Salas de hospitalizados.
20,—Esterilizacién v lavabos para
wmedicos.
21.—Salg de parios.
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© CIRCULACIONES HORIZONTALES

‘en las que se ha ahorrado el maximo espacio sin

~ perjuicio de la funcién de circular con comodidad.




L T T T e (R IR R




LA FALTA DE ESPACIO ORIGINABA, SEGUN SE APRECIA EN
LA FOTOGRAFIA DE ABAJO, UN COMPLICADO Y LENTO SIS-
TEMA DE TRABAJO QUE CONTRASTA CON EL ORDENAMIENTO
DEL NUEVO CENTRO DONDE CADA ELEMENTO DBDE TRABAJO
TIENE UN LUGAR DETERMINADO







B ¥ e
Fsetat]
iy
- 4}',




=

FsaRIEIRL -
weenyRat

i




S P

AREAS DE ESPERA

b bk i c ©

Los acabados pétreos, co-
mo se aprecia, significan
in_icialvmente una erogacion
adicional, pero los gastos

de conservaciéon se anulan.



vestibulos tipo de espera

del pablico en cada piso

AREAS Y ELEMENTOS ARQUITECTONICOS FACILES DE LIMPIAR, MATERIALES APARENTES QUL NO PRECISAN RESTAURACIONES FRECUENTES.
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N RS D, S )| i H.—MATERNIDAD

i P'—]
w0l | 1.—Vestibulo

B 2.—SBala de Dia y Visitas
P £ 3.—Bafio de Recién Nacidos
i9 4.—Sala de Cunas
5.—Sala de Prematuros
6.—Cuarto de Principio de Lahor
@ 7.—Cuarto Individual
; 8.—Sala de Curaciones

13 .9.—Puesto Central de Enfermeras

~ 10.—Secretaria de Piso

|§9 94 11.—Sanitariec de Médicos
12,—Cuarto Séptico
13 y 14.—Bafios y Sanitarios de En-

A—CORREOS

DEPTOS. DE TRANSPORTES
E INSPECCION

1.—Vestibulo

2.—Sanitarios Hombres
3.—Sanitarios Mujeres

4 vy 5.—Reglamentacién de Super-

ficie

6.—Contratos
T.—Liquidaciones

8.—Region del Sur
9.—Region del Centro
10.—Regién del Norte
11.—Jefe de Seccién
12.—Personal de Archivo
13.—Archivo

14.—Archive Aérea
I5.—Oficina de ILineas Aéreas
16,—Oficina de Ferrocarriles
17.—Control Administrative
18.—Subjefe del Departamento
19.—Jefe del Departamento
20,—Inventarios

21.—Espera
22,—Delegacién Archive v Corres-

pondencia

23.—Secciéon Seguros
24.—Seccién Diversos
25.—Reclamaciones
26.—Reembolsos
27.~—Control Administrativo
28.—Contrel Comision
29.—Seccion Administrativa
30.—Jefe Servicios Especiales
31,~—Seccién de Investigaciones
32.—Seccion de Vigilancia
33.—Visitador

34.—Laboraterio y Cunarto Ohbscuro
35.—Retén
36.—Inspectores
37.—Jefe de Departamento
38.—Subjefe
39.—Secretarias
40.—Oficina de Pise
41.—Ventaniila

fermeras

15.—Depasite de Camillas

16.—Cocina de Piso
17.—Cuarto de Aseo

18.—Incinerador

19.—Sala de Hospitalizados

20.—Esterilizacion

Médicos

21.—Sala de Partos

Lavabos para

22.—Sanitarios de Piblico

:ﬁ N

T

xf:]
gyl G"

=
3
i3

B.—CONTROL DE CONTABILI-
DAD :

DIRECCION GENERAL
DE ADMINISTRACION

OFICIALIA MAYOR

1.—Vestibulo
2.—Espera Piblico
3.—Circulacion
4.—Control
5.—Vestibnlo de Jefes
6.—Banitarios Hombres
7.—Sanitarios Mujeres
8.—Archivo
9—Jefatura
10.—Empleados
11.—Depto. de Madgquinas
12.—Oficialia Mayor
13.—Jefatura
14.—Espera
15.—Sanitario
16.—Secretaria
17.—Sala de Juntas
18.—Subjefatura

CONTABI LIDAD ADMINISTRATIVO
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C 0O NTROL D E CONTABILIDAD OFICIALIA WAYOR.
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1.-+Vestibulo.

« HOSPITALIZADOS

MEDICINA MUIJERES.

2.-4-Sala_de dia y visitas. &

Cuarte del

Comedor de

14.~Incinerador.

-Sanitatios

~Supernumerarios.
= médico.
.~+Sala de curacionres.
Puesto Central
séplico.
médicos.
. enfermeras.
I Bafios y W.C. enfermos.
enfermos. °
l-Cocina de piso.
|-Cuarto de aseo.

LSalas de hospitalizados.
pablico.

de enfermeras. o »
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A. CORREOS

DEPTO. DE CONTABILIDAD ¥ GLOSA

1.—Vestibulo
2.—Sanitarios hombres
3.—Sanitarios mujeres
4.—Jefatura
5.—Contaduria

6.—Glosa
7.—Concentradora
8.—Delegacion correspondencia y archivo
9.—Depuradora
10.—Cuentas diversas
11.—Giros

12.—Seccion internacionales
13.—Seccién vales
14.—Auditoria y control
15.—Inspectores fiscales
16.—Oficina de piso

B. ALMACENES

E INVENTARIOS

SERVICIO SOCIAL
APROVISIONAMIENTO
DE ALMACENES
COMPRAS

1.—Vestibulo
2.—Espera publico
3.—Circulaciéon
4,~—Contro]
5.—Vestibulo jefes
6.—W. C. hombres
7.~W. C. mujeres
8,—Cafeteria

9, —Jefatura
10.—Secretaria
11.—Subjefatura
12.—Sala de juntas
13.—Empleados
14,—Ventanillas
15.—Contabililad

APROVISIONAMIENTO
ALMACENES

A LNMNA C EINE S -E I NVENTARIOS
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SERVICIO SOCIAL .
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| se ha adquirido el més moderno instrumental
de laboratorio y diagnéstico, que permitira

icos y enfermeras brindar un servicio

e similar categoria alos mejores de la Repiablica.
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H.—MEDICINA DE HOMBRES

1.—Vestibulo

2.—8ala de Dia y Visitas
3.—Supernumerarios

Cuarto del Médico

Sala de Curaciones

. Duscte Genieal de, Tufermeras
7~—( uarto Séptico

8.—Sanitario de Médicos

9.—Bafo y Sanitario Enfermeras
16.—Bafios y Sanitarios Enfermos
11.—Comedor de Enfermos
12.—Cocina de Piso

13.—Cuarto de Asco
14.—Incinerador

15.—S8alas de Hospitalizados
16.—Sanitarios de Publico

¢

B. — PERSONAL, CORRESPON-

A~—TELECOMUNICACIONES -

o : DENCIA Y ESCALAFON

GLOSA Y ADMINISTRATIVO N

: - 1.—Vestibulo
1.—Vestibulo o 2.—Espera Piblico
2.—Sanitarios Hombres e 3.—Circulacion
3.—Sanitarios Mujeres - 4.—Control
4.—Jefatura Glosa 8 5.—Vestibulo Jefes
5.—Subjefatura Y : 6.—Sanitarios Hombres
6.—Contabilidad 7.—Sanitarios Mujeres

—Glosa % 8.—Cafeteria

8.—(ziros T = 9.—Subjefatura
9.—Inspeccion Fiscal 10.—Jefatura
10.—Oficina de Piso e 11.—Juntas
11.—Jefatura de Depto. Contabili- o 12.—Espera

dad F 13.—Empleados
12.—Subjefatura. € 14.—Jefatura
13.—Oficina de Personal R 15.—Oficialia de Partes
14.—Control del Presupucsto - 16.—Escalafén
15.—Oficina de Locales = 17.—Empleados
16.—Pedidas e Inventarios :
17.—0ficina de Piso AR
18,—Espera 5

<
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A.—TELECOMUNICACIONES

DEPTO. DE RADIODIFUSION

DEPTO. DE SERVICIOS TE-
LEFONICOS Y RADIOELEC-

TRICOS

OFICINA DE ESTADISTICA
SERVICIOS ADMINISTRATI-

vos

1.—Vestibulo
Sanitarios Hembres
Sanitarios Mujeres

dios Especiales

5.—Deptlo. Asuntos Internacionales

6.—Espera

7.—Jefe Depto. Radiodifusion
8.—Empleados

9.—Espera

10.—Conecesiones
11.—OQOperacién v Desarrollo
12.—Ingrese y Garantias

13.—Supervisién e Interventoria

14.—Comunicaciones Vecinales
15.—Caseta de Observacién
16.—Archivo

17.—Jefe Depto. Servicios Telefoni-

cos v Radioeléetricos

18.—Oficina Servicios Telefonicos

19.—Espera
20.—Servicios Administrativos
21.—Oficina de Permisos
Jefe Oficina Estadistica
Espera

Publicaciones

Empleados Estadistica
26.—Serviciss Radioeléctricos
27.—Jefe Ser

v Archivo
29.—Secretarias
30.—Empleados

oficing de correspondencie
y orchivo

Planeacion y Estu-

H.—CIRUGIA HOMBRES

—Vestibulo

2.—Sala de Dia y Visitas
3.—Supernumerarios
4.—Cuarto del Médico

'5.—Sala de Curaciones

6.—Puesto Central de Enfermeras

7.—~Cuarto Séptico
8.—Sanitario de Médicos

9.—Bafio y Sanitario Enfermeras
19.—Bafios y Sanitarios Enfermos

11.—Comedor de Enfermos
12.—Cocina de Piso
13.—Cuarto de Asco
14.—Incinerador

15.—Sala de Hospitalizados
16.—Sanitarios de Publico

B.—DIFUSION
PRENSA
INSPECCION GENERAL
JURIDICO

1.—Vestibulo

p spera Publico
culacion

ntrol

stibulo Jefes
6.—Sanitarios Hombres
7.—Sanitarios Mujeres
8.—Archivo
9.—Jefatura
10.—Subjefatura
11.—Coordinador
12.—Mecandgrafas
13.—Secretaria

14.—Redacecién vy Recorte
15.—Dibujantes
16.—Impresion de Boletines
17.—Archive Fotografico
18.—Jefatura
19.—Subjefatura
20.—Asistente

21.—Espera

22.—Editorial
23.—Direccion Cinematografica
24,—Direccion Artistica
25.—Maquinas Distiribucién
26.—Archivo

27.—Jefatura
28.—Subjefatura

29.—Sala de Juntas
30.—Empleados
31.—Jefatura
32.—Subjefatura
33.—Espera
34.—Empleados
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icios Radioeléctricos
28.—Jefe Oficina Correspondencia

radioditusicn

de

deportamenito

Internacionaies

pleneccidn osuntos

y sstudios
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En este edificio, repartidas entre los pisos sexto y noveno, fun-

cionaban importantes secciones de la Direccion General de Tele-
comunicaciones y de la Direcciéon de Ferrocarriles en construc-
cion. Desligadas materialmente del edificio central de la SCOP,
desperdigadas aun dentro del mismo edificio, estas oficinas ca-
recian de una coordinacion eficaz y permanente con el resto de
las dependencias de la Secretaria.
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A—TELECOMUNICACIONES
DIRECCION, SUBDIRECCION

DEPTO. DE COMUNICACIO-
NES ALAMBRICAS

DEPTO. DE TRAFICO,

DEPTO. COMUNICACIONES
INALAMBRICAS,

DEPTO. DE LINEAS

1.—Vestibulg

Sanitarios Hombres

Sanitarios Mujeres

4.—Jefe Comunicaciones Aldmbri-
cas

—Seccion  Administrativa

6.—Oficina Cables y Equipo Ma-
nual

7.—Oficina Tel. v Equipo Portatil

$.—Oficina Equipos Automaiticos

Jefe Depto. Trafico

Seccion  Administrativa

11, —Oficina de Reglamentacidn

Oficina de Quejas

13.—Oficina de Piso

14.—Oficina Estudios ¥ Provectos

15.—Oficina Supervisora Servicios

v Rutas
16§ —Camunicaciones Vecinales
17.—Direccion Telecomunicaciones

5

18.—Sala de Juntas

19.—Subdireccion de Telecomuni-
caciones

20.—Secretarias

21.—Espera

22.—Sanitario

23.—Jefe Comunicaciones
bricas

24.—Personal C. Inalambricas

25.—Persona] C. Inalambricas

26.—Jefe Depto, Lineas

27.—Oficina de Conservacién

—Oficina de Construccion

-Oficina de Proyectos

Inalam-

g

doeportomento

comunicacionss Inaldnbricas.

sub-dlreccidn

direccidn
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H.—PEDIATRIA

1.—Vestibulos
2.—Sanitarios Hombres v Mujeres

3.—Sala de Dia, Juegos v Visitas

4. —Supérnumerarios

Si—Deposito. Carros-Camillas

6.—Cuarto del Médico

7.—Cuarto de Curaciones

8.—Estacién de Enfermeras

9.—Secretaria de Piso

10.—Cuarto Séptico

11.—Sanitario Médices

12,—Sanitario Enfermos

13.—Sanitario Enfermeras

14.—Preparacion de Leches

15.—Cocina de Piso

16.—Cuarte de Aseo

17.—Incinerador

18.—Sala Hospitalizados Infecciosos
(Lactantes y Escolares)

19.—Cuarto de Curaciones

20.—Curaciones

21.—Puesto de Vigilancia

22.—Sala  Hospitalizados  Cirugia
(Lactantes y Escolares)

23.—Salas de Hospitalizados (Esco-
lares)

24.—Salas de Hospitalizados (Lac-

tantes) &

B.—COMITE NACIONAL DE (CO-
MUNICACIONES VECINALES

pleados

TARIFAS 18.—Sala de Juntas

CONTROL CENTRAL

rio Ejecutive de

Obras

1.—Vestibule
2 spera [ablico 1 2 2
g sulacisn Ejecutive Comunica-

—COREr6L Transportes
—Vestibula Jefes
Sanitarios Hombres
7.—Sanitarios Mujeres
8.—Archiva

g jefatura
10.—Dibujantes
11.—Empleados

2 Jefatura

ila de Juntas
crefarias

cjones

nistrador
fe de Servicios

Contador General

tor General
—Empleados Contabilidad

—Empleados
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COMITE

NACIONAL DE

COMUNICACIONES VECIMNALES
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AREAS DE TRABAIQ |

maximo aprovechamiento del espacio gracias
a la colocacién estudiada de los muebles y a

que ellos estén fijos. La luz natural y artificial

garantiza inmejorables condiciones de trabajo.
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En el nuevo Centro SCOP, los espacios ver-
des la existencia de plazas circundantes, la
multiplicacién de los vestibulos y pasi|'|os,
proporcionados al nimero de trabajadores
que los usan, son una garantia de rapidez y
facilidad para el transito interior y exterior

del personal.













ASPECTOS DI-
VERSOS DE LAS
ANTERIORES Y
ACTUALES CON-
DICIONES DE

TRABAJO..
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ASPECTOS DI-

VERSOS DE LAS
ANTERIORES

Y

ACTUALES CON-

DICIONES DE

TRABAJO..







ESTE AMBIENTE ESTIMULA EL DESEO DEL EMPLEADO DE CONSERVAR LA LIMPIEZA Y EL OR-
DEN. SE PREMIA MENSUALMENTE AL PERSONAL QUE MAS SE DISTINGUE EN ESTE PROPOSITO.
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L MATERIAL DE LOS CANCELES Y
SU DISENO PERMI OPTIMAS CON-
DICIONES DE ILUMINACION Y VIGI-
LANCIA POR LOS FUNCIONARIOS
S U P E R I O R E S8
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® 12 " H.—COCINA

r ————T
\
| 1.—Vestibulo
| 2.—Comedores de Médicos vy Enfer-
meras
3.—Sanitarios Hombres y Mujeres
4.—Panaderia y Tortilleria
[ 5.—Cocina de Dietas y Oficina
i ' Dietistas
i 6.—Depésito de Vajilla y Cuchille-
i ria
! 7.—Lavado y Esterilizacién de Va-
{ jilla
| 8.—Preparacion de Leche
9.—Comedor Personal de Servicio
10.—Montacargas de Comida y De-
posito de Carros Termo
11.—Cuarto de Aseo
12.—Incinerador
13.—Sanitarios Hombres y Mujeres
14.—Almacén de Viveres
15.—Economo
16.—Cuartos Refrigeradores
17.—Cocina General
|
1
1
(‘
I i .

R
POony £ |
A.—TELECOMUNICACIONES = i i B.—GUARDERIA INFANTIL
]
DEPTO. TECNICO w0 2 1.—Vestibulos
= i

) e .75 % 2.—Control y Administracion
1.—Vestibulo i 3.—Direccién

2.—Sanitarics Hombres 4.—Administraciéon 20.—Psicoanalisis
3.—Sanitarios Mujeres 5.—Consultorios 21.—Educadoras
4.—Jefe Departamento - 6.—Aislados 22.—Trabajadora Social
5.—Accion Internacional 7T.—Sanitarios 23.—Peluqueria . .
6.—Espera - 8.—Filtros 24,—Sanitarios y Baifios de .Nifias
7.—Biblioteca = 5 9.—Cunas y Canastillas 25.—Sanitarios y Banos de Ninos
8.—S<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>